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6.01: wprowadzenie kolejek na przystankach autobusowych przyczynito sie niewatpliwie do ukrdcenia chaosu
panujacego na przecigzonej linii Gdynia — Gdansk. Poniewaz jednak autobuséw nie przybyto, wprowadzenie
porzadku nie rozwigzato problemu komunikacyjnego na tym odcinku. Bez nowych wozdw sytuacja bedzie sie
pogarszac z dnia na dzien. A o kupnie nowych wozéw na razie nie stychac¢. Nad rozwigzaniem tego niezmiernie
waznego dla mieszkancow trzech miast Wybrzeza problemu $leczg od diuzszego czasu zainteresowane insty-
tucje, przede wszystkim GDO i MZK GG. Projekt GDO, aby potaczy¢ Gdynie z Gdanskiem linig trolleybusowa,
zostat odrzucony i obecnie siat sie wrecz niewykonalny, poniewaz zdobycie wozéw trolleybusowych jest bardzo
trudne. W ogole kwestia trolleybusowa zostata zlekcewazona w r. ub., kiedy w Olsztynie i Watbrzychu mozna
byto jeszcze dostac tyle wozdw, ile sie chciato i za darmo. Dzi$, kiedy zainteresowanie trolleybusami znacznie
wzrosto, za wozy trzeba drogo ptacic i jest ich niewiele, gdyz wszystkie wigksze miasta ubiegaja sie o nie. Wielka
szkoda, ze koniunktura trolleybusowa zostata przeoczona, poniewaz komunikacja trolleybusowa Gdynia —
Gdarisk mogtaby z powodzeniem zastapi¢ autobusy. Warto tez nadmienic, ze koszta eksploatacyjne trolleybu-
SOW sg 0 pofowe nizsze niz przy autobusach. Zamiast jednej linii trolleybusowej Gdynia — Gdarnsk postanowiono
wybudowac linie tramwajowg z Gdanska do Sopot, a Gdynie potaczy¢ z Sopotem linig trolleybusowa. Plan ten
zrealizowano czesciowo, jedyna luka to odcinek Ortowo — Sopot, ktéry zresztg w najblizszych dniach bedzie
uruchomiony. Co do linii tramwajowej Gdarisk — Sopot, posiada ona wiele usterek, ktére jednak dadzq sie usu-
nac. Tramwaje poruszajg sie zbyt wolno co ulegnie poprawie po wybudowaniu drugiej podstaciji elektrycznej w
Sopocie. Druga usterka — i to powazna — jest mata iloS¢ wozow, kursujacych na tym odcinku, gdyz zamiast 100
wozow kursuje tylko 50. Remont 50 dalszych wozow tramwajowych kosztowatby 25 miliondw zt. Na razie jednak
MZK nie posiada funduszy na ten cel. Dopiero plan trzyletni rozwigze cze$ciowo te kwestie. Wtedy tramwaje
bedg kursowaty czesciej i publicznos¢ bedzie czesciej z nich korzystac, dzis bowiem w godzinach wieczornych
tramwaje Swiecg pustkami. Publicznos¢ woli ttoczy¢ sie w szybszych i cze$ciej kursujacych autobusach. Jak
podaliSmy wyzej, w najblizszych dniach majg ruszy¢ trolleybusy na linii Ortowo — Sopot. Linia ta bytaby juz
ukonczona, gdyby me mrozy, ktdre wstrzymaty ostatnio roboty instalacyjne. Na razie na nowej linii kursowac
beda tylko 4 wozy, ktére, rzecz jasna, nie zaspokojg potrzeb publicznosci. W ciggu 6 tygodni MZK wyremontuje
dalszych 6 wozdw, ktére bedg sprowadzone z Olsztyna. Prawdopodobnie uda sie uzyskac jeszcze 7 wozow w
Watbrzychu jednak transport i remont potrwa przynajmniej 2 miesigce. Jakkolwiek poczatkowo miedzy Ortowem
a Sopotem kursowac¢ beda tylko 4 trolleybusy, jednak i ta mata ilo$¢ odcigzy nieco autobusy. Za 2 miesigce
sytuacja poprawi sie znacznie. Trolleybusy bedg sie cieszyly z pewnoscig duzym powodzeniem i dzieki temu
zmniejszy sie troche tlok w autobusach. Usprawnienie komunikacji tramwajowe] przewidziane w planie trzylet-
nim bedzie dalszym krokiem, zmierzajacym do rozwigzania problemu komunikacyjnego Gdynia — Gdarisk.
12.01: w niedziele na szosie Gdansk — Gdynia, na odcinku miedzy Oliwg a Sopotem wydarzyta sie katastrofa
samochodowa. Wz ciezarowy M.Z.K. zdazajacy w kierunku Sopotu, przy wymijaniu stojacego na drodze sa-
mochodu, wskutek oslizgtej nawierzchni wpadt no drzewo, silnie uderzajac lewym bokiem kadtuba. Gwattowne
zahamowanie samochodu i silne uderzenie spowodowaty strzaskanie kadtuba wozu oraz cigzsze i |zejsze ob-
razenia cielesne 10 pasazeréw. Rannych przewieziono do Akademii Lekarskiej. Z tych 3 osoby doznaty cigzkich
uszkodzen a mianowicie: Jozef Trzeciak, ur. 1902, z zawodu nauczyciel, zam. w Sopocie, ul. Bieruta 40 — doznat
ztamania zebra, Janina Szostakiewicz, ur. 1912, urzedniczka, zam. we Wrzeszczu, ul. Danusi 4 — doznata pek-
niecia czaszki oraz catkowitego pociecia prawego ucha. Wskutek tych obrazen nastgpito zapalenie opon moé-
zgowych. Ranna jest w stanie beznadziejnym. Trzecig ofiarg jest Karol Majchrzak, ur. 1900, kontroler, zam. we
Wrzeszczu, Jaskowa Dolina 24. Wszyscy wymienieni po udzieleniu im pomocy lekarskiej znajdujq sie nadal na
wydziale chirurgicznym Akademii Lekarskiej we Wrzeszczu. 7 pozostatych osdb, lekko rannych, po opatrzeniu
w ambulatorium, odestano do domu.

14.01: dnia 14.1. od godz. 9 na caly dzien zostaje wstrzymana komunikacja trolleybusowa do Ortowa z powodu
przytgczania linii do Sopotu. Trolleybusy do Chylonii bedg kursowa¢ normalnie.

14.01: przejazd $rodkami komunikacyjnymi M.Z.K.G.G., zwtaszcza na trasie migdzymiastowej, charakteryzuje
sie pewng atrakcyjno$cig. Jest peten niespodzianek i wymaga znacznej sprawnosci fizycznej, przytomnosci
umystu, cierpliwosci i odwagi, a ze strony obstugujacych wozy szoferéw i konduktoréw prawie bohaterstwa.




Wszystkim az nadto dobrze znane sg Scisk w autobusach, tramwajach i trolleybusach, kolejki na przystankach,
a nierzadko takze i nieprzewidziany przymusowy post6j z powodu jakiegos defektu maszyny. Nic tez dziwnego,
Ze jadacy lub oczekujacy w kolejkach podrdzni prowadzg zazwyczaj na temat komunikacji rozmowy utrzymane
w tonie wybitnie krytycznym, a czesto i bardzo ztosliwym. Sprawa ta jest dos¢ szeroko omawiana na tamach
prasy, a czynniki miarodajne radzg nad sposobami usuniecia zta. Trudno$ci komunikacyjne Gdanska i Gdyni sg
szczegdlnie ktopotliwe i trudne do usunigcia. Skupisko bowiem ludzi tego osrodka jest zbyt rozrzucone, azeby
mogto by¢ obstuzone przez obecnie posiadany tabor. W warunkach miasta zwartego ilo$¢ ludzi réwna ludnosci
Gdanska, Sopotu i Gdyni daje w rezultacie niewiele ponad 20 tys. przejazdéw dziennie. Tymczasem za$ u nas
ilos¢ przejazdow siega 100 i wiecej tysiecy, nie liczac ustug PKP i samochoddw innych przedsiebiorstw trans-
portowych. Na dalszg mete zakrojony plan przewiduije, jako najlepsze rozwigzanie, potaczenie Gdanska i Gdyni
trakcjq elektryczng, z tym, Ze trasa ta obstugiwana bedzie przez szybkobiezne torpedy i trolleybusy. Pierwszym
etapem wykonania tego planu byta budowa linii tramwajowej Oliwa — Sopot, dalszym — przedtuzenie linii trolley-
busowej Gdynia — Ortowo do Sopotu. Wykonanie tych dwdch poczatkowych etapow pracy powinno daé znaczne
odcigzenie komunikacji autobusowej i usuniecie dos¢ ktopotliwej finansowo kwestii benzyny. W przysztosci -
miatoby przynie$¢ catkowitg likwidacje autobusdw. Budowa odcinka linii trolleybusowej Ortowo — Sopot prowa-
dzona pod technicznym kierownictwem inz. prof. Kopeckiego i inz. Osifiskiego, z technicznego punktu widzenia
obejmuje: montaz sieci gtownej na trasie 5 km, budowe 2 nowych podstacji prostowniczych Sopot 1 i Sopot 2,
zatozenie podziemnych kabli zasilajgcych o dtugosci okoto 800 m oraz zwigzany z tg budowg remont 5 wozow
trolleybusowych. Koszt budowy, wynoszacy 18 mil. zt pokryty bedzie przez G.D.O. z wigczeniem w to 6 milio-
nowej dotacji Delegatury Rzadu dla Spraw Wybrzeza. Sama linia kosztuje okoto 15,5 mil. zt, okoto 2,5 mil. zt
przeznaczono na wozy. Roboty prowadzi 5 firm: SPB, inz. Mackiewicz, inz. Rodkiewicz i Kaszuba, BSB i Jakie-
tek. Poza tym jedng z podstacji prostowniczych wykonali pracownicy wydziatu sieci i stacyj MZK sposobem
gospodarczym. Podstacja prostownicza Sopot 1 jest przedmiotem dumy robotnikow MZK, ktérzy jg zbudowali.
Jest to nieduzy budynek wzniesiony dwadziescia pare metréw od szosy, niedaleko przystanku Bungalow. We-
wnatrz niezrozumiate dla laika skomplikowane urzadzenia elektryczne. Najwazniejszym urzadzeniem podstacii
— objasnia na predce kierownik dziatu trolleybusdw ob. Obraczkiewicz - jest transformator na wysokie napiecie,
wagi okoto 12 t, ktory zmienia prad z wysokiego napiecia na niskie, i dwa t. zw. prostowniki, ktore ,prostujg” prad
zmienny na staty, niezbedny do zasilania drutu roboczego. Inne urzadzenia bardziej szczegdtowo majg znacze-
nie pomocnicze, zwigzane z transformatorami i prostownikami. - W jakim czasie wybudowaliscie podstacje? -
Mozna $miato powiedzie¢ — w rekordowym tempie. W przeciggu niespetna 2 tygodni wszystko byto gotowe.
Pracownikom, ktérzy tego wyczynu dokonali, nalezy sie stuszna pochwata. Obecnie wobec wykanczania linii
podstacja jest nieczynna i oczekuje na rozpoczecie pracy. Od mostu caty odcinek linii wykonuje firma Radkie-
wicza. | wedtug opinii naszego przewodnika, ob. Obraczkiewicza, wykonuje niezwykle sprawnie. Zatrzymujemy
sie przy najblizszej grupie robotnikow zatrudnionych przy montazu sieci. Pod drutami wysoka drabina na kot-
kach, na niej mimo wiatru i zimna dwéch mtodych robotnikéw. - Ej, Malukiewicz, podaj mi tam obcegi — krzyczy
siedzacy na samym szczycie drabiny Dziego, ktory z drugim kolegg Markowskim przymocowuje do stupa po-
przeczke. Gdy ci na gorze nie zwracajgc uwagi ani na mroz ani na nas zawziecie pracujq — Malukiewicz z
Olechnowiczem, podskakujac na miejscu — dla rozgrzewki — udzielajg nam krétkiego wywiadu. - Pracuje nas nie
duzo, kilka grup po 3-4 osoby. Bo taka jest praca ze tu hurtem nic nie poradzisz. Trzeba umiejetnie i sprawnie,
ale tylko po kilka osob. - To wy musicie by¢ specjalistami. - A jakze. Tu sami monterzy i mechanicy pracujg — z
dumg odpowiadajg nasi rozméwcy. - Tacy, ktérzy by mogli, po otrzymaniu wskazéwek od kierownika sami
wszystko robié. - Mroz chyba bardzo przeszkadza wam w pracy? — A, nie pomaga. Szczegdlnie na gorze na
drabinie jest zimno i niewygodnie. No, ale zobowigzali$my sie pospieszy¢, wiec trzeba z honorem wypetni¢
przyjete zadanie. Totez pewien czas i w $wieta i wieczorem pracowali$my. Budowa linii polega na przeprowa-
dzeniu miedzy ustawionymi po obu stronach szosy stupami poprzeczek, umieszczeniu na nich po cztery izola-
tory i na przeciagnieciu drutéw roboczych oraz ostatecznym zmontowaniu tych wszystkich czesci. Drut jest mie-
dziany, profilowany. Zuzyto go na catym odcinku okoto 20 tys. kilograméw, sprowadzony zostat z Krakowa.
Najwigkszg trudnoscia jest sprawa wozéw. Obecnie przewiduje si¢ bezposredni ruch Gdynia — Sopot. Kursowaé
ma jednak tylko 6 trolleybusow, wedtug przewidywan teoretycznych co 15 minut. Ta iloS¢ jest stanowczo niewy-
starczajaca. | dlatego prowadzony jest teraz szybki remont zniszczonych wozdw, ktdrych w ciggu najblizszych
2 miesiecy ma przyby¢ 4. Powigkszona ilos¢ bedzie juz w stanie obstuzy¢ ruch trasy. W najblizszych dniach,
prawdopodobnie w koricu biezacego tygodnia nastapi otwarcie tej linii. Spodziewamy sig, ze przyczyni sig ona



w duzej mierze do usprawnienia komunikacji miedzy Gdanskiem a Gdynig, odcigzajac komunikacje autobu-
sowg. Jest rzeczg bardzo wazng, aby ruch byt tak uregulowany, zeby nie byto trudnosci w potaczeniach trolley-
busow z tramwajami w Sopocie.

16.01: rozporzadzenie Min. Administracji Publicznej i Min. Ziem Odzyskanych o przywroceniu i ustaleniu nazw
urzedowych. Zdn. 16 b. mies. nastepujace miejscowosci powiatu gdanskiego otrzymaty nowe nazwy (w nawia-
sie dotychczasowe nazwy i niemieckie): Bretowo (Brentowo — Brentau); Lichnowy (Lichnowe — Grosa Lichte-
nau); Lipce (Lipicz — Guteherberge); Stogi (Heubudy — Heubden); Krzewiny (Michatowo - Herwtebusch); Kietpi-
nek (Kietpinko — Klein Kielpin); Ptonia Mata (Mate Pleniewo - Klein Plehnendorf); Lubiszewo (Ludkéw — Lade-
kopp); Marynowy (Marynowo — Marienau); Nowy Staw (Nytych — Neuteich); Mikoszewo (Rybarkowo — Nik-
kelswalde); Kalbudy Gérne (Kalbudy — Ober Kalbude); Jantar (Pacow — Pasewark); Pruszcz Gdanski (Pruszcz
— Praust); Ostaszewo (Szymbork — Shoneberg); Sobowidz (Sobowidze — Sobbowitz); Stegna (Sciezki — Stee-
gen); Sztutowo (Obozy - Stutthof); Nowy Dwér Gdanski (Nowy Dwoér — Tiegenhof); Kalbudy Dolne (Kalbudy
Dolne — Unter Kalbude).

17.01: w pigtek, 17 bm. nastapito otwarcie linii trolleybusowej Ortowo — Sopot. Na uroczystos¢ te przybyli: De-
legat Rzadu dla Spraw Wybrzeza inz. E. Kwiatkowski, wicewojewoda Gadomski, wiceprezydent Gdanska inz.
Czerny, prezydent Sopotu Leonard Wierzbicki, wiceprezydent Gdyni Modlinski, dyrektor GDO inz. Olszewski,
dyrektor MZK GG Madeyski oraz przedstawiciele miejscowego spoteczenstwa. Otwarcia dokonat Delegat
Rzadu inz. Kwiatkowski. Oceniajac fakt zbudowania i oddania do uzytku linii trolleybusowej Ortowo — Sopot, z
punktu widzenia potrzeb komunikacyjnych Wybrzeza nalezy traktowac go jako wazny etap prac, majgcych na
celu potgczenie gtownych miast Wybrzeza Gdanska i Gdyni trakcjg elektryczng. Dla naszego osrodka, beda-
cego dos$¢ duzym skupiskiem ludzi i morskg bazg gospodarczg panistwa, dla osrodka majacego duze ambicje i
widoki rozwoju — zagadnienie komunikacji ma pierwszorzedne znaczenie. Dlatego tez plany prac Gdanskiej
Dyrekcji Odbudowy, uwzgledniajgc potrzeby zaréwno biezace, jak przyszte, przewidziaty na rok 1946 budowe
linii tramwajowej Oliwa — Sopot oraz miejskg sie¢ trolleybusowg w Gdyni i potgczenie jej z Sopotem. Ten na
duzg miare zakrojony plan, mimo kolosalnych trudnosci, dzigki energii i inicjatywie GDO, a szczegdlnie wydziatu
komunikacyjnego tej instytucji, zostat w 100 proc. wykonany. Pierwszy etap prac, zmierzajacych do potgczenia
trakcjq elektryczng Gdanska z Gdynig, przewidziany na rok ubiegty, zasiat zakofnczony. O znaczeniu tego faktu
Swiadczy dobitnie przybycie na uroczystos¢ otwarcia czotowych przedstawicieli administracji i sfer gospodar-
czych Wybrzeza. UroczystoS¢ rozpoczeta sie przemoéwieniem dyr. Olszewskiego, ktéry przekazat nowo zbudo-
wana linie dla uzytku MZK GG, w imieniu ktorej z kolei przemowit dyr. Madeyski. Nastepnie przemawiali wice-
wojewoda Gadomski i Delegat Rzadu inz. Kwiatkowski, ktory podkreslit wysitek wtozony w dzieto odbudowy
nowo otwartej linii. Wysitek ten jest wyrazem wyscigu pracy, ktory powinien charakteryzowac cate nasze dzisiej-
sze zycie i odbudowe. Po przecieciu przez min. Kwiatkowskiego wstegi, uczestnicy uroczystosci udali sie pigknie
udekorowanym barwami narodowymi i zielenig wozem w kierunku Gdyni. Po drodze go$cie zwiedzili podstacje
prostowniczg Sopot 1, zbudowang sposobem gospodarczym przez MZK. Na linii trolleybusowej Gdynia — Sopot
bedzie kursowato 7 wozoéw w 12-minutowych odstepach. Pierwszy trolleybus bedzie odchodzit 0 godz. 5:05 z
Gdyni i godz. 5:50 z Sopotu. Ostatni wéz z Gdyni 0 godz. 23 i z Sopotu 0 godz. 23:45. Przejazd odcinka Gdynia
— Sopot trwa 45 min.

19.01: wybory do sejmu, Bolestaw Bierut — prezydentem PRL, Jozef Cyrankiewicz — Premierem.

20.01: wobec zespolenia portow Gdanska i Gdyni oraz w zwigzku z kolosalnym zniszczeniem miasta Gdanska,
zadania podmiejskiej komunikacji kolejowej sg b. duze. Dotychczasowe wysitki DOKP Gdansk, zmierzajace do
pokrycia rzeczywistych potrzeb pasazerskiej komunikacji podmiejskiej, rozbijajq sie o trudnosci techniczne. Pro-
gram roku 1947 przewiduje w pierwszym rzedzie odbudowe i uruchomienie zburzonych nastawni elektrycznych
w wezle gdanskim. Poniewaz obecnie wszystkie pociagi podmiejskie musza by¢ przeprowadzane do Gdyni, a
czesciowo i dalej, przeto rowniez stacja osobowa Gdynia musi byé przystosowana do przyjecia zwiekszonej
ilosci pociggdéw podmiejskich. W planie 3-letnim urzadzenia kolejowe potrzeb ruchu podmiejskiego winny by¢
uwzglednione w szerszych rozmiarach tak, by kolej mogta przeje¢ gtéwny cigzar tego ruchu na odcinku Pruszcz
Gdanski — Wejherowo, dajac dogodng, szybka, sprawna, czestq i tanig komunikacje.

20.01: od poniedziatku Zarzad Miejski Gdanska rozpoczat rozbidrke ruin po nieparzystej stronie ul. Grunwaldz-
kiej. Roboty prowadzi sie z funduszy przyznanych na ten cel przez Delegature Rzadu. Rozbiérki obejma okoto
150.000 metréw przestrzennych. Roboty te sg wstepnym krokiem do budowy nowej magistrali Gdynia — Gdarsk.
Przed koncem sezonu zimowego prace ograniczg sie tylko do rozbiérek, poniewaz roboty ziemne trudno jest



prowadzi¢ przy mrozach i $niegach. Poniewaz koncepcja nowej magistrali opiera sie przede wszystkim na po-
szerzeniu jezdni i wybudowaniu na uzyskanym miejscu drugiego toru, budowniczy beda musieli po$wiecic kilka
doméw catych przy ul. Grunwaldzkiej we Wrzeszczu, oraz niewielkq zresztg ilos¢, zabudowan wzdtuz lewej
strony szosy w Oliwie, Sopocie i Kolibkach-Ortowie. Dla uspokojenia wiascicieli i mieszkancow zagrozonych
rozbiorkg domow wyjasniamy, ze rozbidrki nie bedg w zadnym wypadku przeprowadzane w tym roku, lecz praw-
dopodobnie dopiero w nastepnym, kiedy budownictwo mieszkalne stanie na odpowiednim poziomie i da pewng
gwarancje pomieszczenia w innych lokalach poszkodowanych budowa nowej magistrali obywateli. Po ukoncze-
niu rozbidrek ruin we Wrzeszczu rozpoczng sie prace przygotowawcze w Oliwie i Sopocie, a wiec wyburzanie
istniejacych jeszcze ruin i plantowanie terenu. Poniewaz poszerzenie ulicy Stalina w Sopocie bedzie zwigzane
z duzymi kosztami i trudnosciami technicznymi (wyburzenie parteréw w okolicy ul. Rokossowskiego i wybudo-
wanie podcieni), GDO postanowita pusci¢ tymczasowo ruch kotowy z Gdyni do Gdanska objazdem przez ul.
Czerwonej Armii. Ruch z Gdanska do Gdyni odbywac si¢ bedzie jak dotychczas, ul. Stalina. Ulica Czerwonej
Armii bedzie réwniez poszerzona kosztem jednego chodnika. Ulicg tg bedzie chodzit tramwaj. Jak bedzie wy-
gladata przyszta magistrala? Szczegotowy jej plan bedzie gotowy dopiero za miesiac, ale istniejacy juz projekt
prawdopodobnie nie zostanie zmieniony. Ulica Grunwaldzka we Wrzeszczu upodobni sie do Alei Rokossow-
skiego: Srodkiem jezdni bedzie biegta linia tramwajowa, a po obu stronach dwa identyczne jednokierunkowe
tory. Na otwartych przestrzeniach pomiedzy Wrzeszczem — Oliwa, Oliwg — Sopotem i Sopotem — Ortowem
magistrala bedzie przypominata dwutorowg szose Gdynia — Ortowo. Tylko nie wiadomo, jaki los spotka stare
drzewa, ktore z obu stron ocieniajq dzisiejszg szose. Prawdopodobnie zostang wyciete, gdyz szoferzy bardzo
sie na nie uskarzaja. Troche bedzie ich szkoda, wygladajg bardzo malowniczo. Budowa nowej szosy zawarta
jest w planie trzyletnim i potrwa okoto 3 lat. Koszta, jesli bra¢ pod uwage dzisiejsze ceny, wyniosg okoto 300
milionéw zt. Najtrudniejszy bedzie rok biezacy, poniewaz GDO, ktdre po wiekszej cze$ci finansuje przedsiewzig-
cie, otrzymato na ten cel w tym roku tylko 30 milionéw, a wiec zaledwie 10 proc. przewidzianej sumy. Na wiosne
roboty ruszg petng para. Moze Delegatura Rzadu, po przekonaniu sig, ze praca idzie sprawnie, udzieli pomocy
finansowej i tym samym przyczyni si¢ do szybszego zakoriczenia budowy, ktéra w planie trzyletnim odbudowy
Wybrzeza zajmuje jedno z czotowych pozyciji.

25.01: problemu komunikacji miejscowej na Wybrzezu nie mozna rozpatrywac patrzac na jego fragmentaryczne
rozwigzanie. Dzisiejszy stan powiezenia trolleybusowego i tramwajowego na linii Gdarisk — Gdynia ma charakter
tymczasowy, co oczywiscie pocigga za sobq caty szereg trudnosci i niewygdd. Stan ten zniknie w momencie,
gdy w biezacym roku linia tramwajowa zostanie przedtuzona wzdtuz ul. Armii Czerwonej do pétnocnego skraju
Sopotu i tym samym da mieszkarncom Sopotu mozliwos¢ korzystania z bezposredniej komunikacji z Gdanskiem.
Po wybudowaniu tego odcinka linia trolleybusowa z tramwajowg bedzie sie zazebia¢ ze sobg nie w jednym
punkcie, a na catej dlugos¢ Sopotu. Zmieni to oczywiscie catkowicie obecny uktad komunikacyjny. W miare jak
wychodzi¢ bedq z odbudowy nowe wagony, obie linie bedg funkcjonowaé sprawniej i czesciej. Jako tymczasowe
utatwienie dla mieszkancéw Sopotu wprowadzone beda specjalne ulgi, aby mogli trolleybusem dojechac do petli
tramwajowe;j i korzysta¢ z tramwaju, ktéry w okresy zimowym jest znacznie dogodniejszy dla pasazerow. (Mgr
Marian Madeyski Nacz. Dyrektor Miedzykomunalnych Zaktadéw Komunikacyjnych Gdansk-Gdynia)

1.02: chcac udogodni¢ dojazdy do pracy pracownikom zatrudnionym w gdanskich stoczniach, Dyrekcja Kole-
jowa Gdansk uruchamia z dniem 1 lutego br. na odcinku Gdansk — Gdynia nowy pociag podmiejski. Bedzie to
pociag nr 34 A odjezdzajacy z Gdyni 0 6:03 — przyjazd do Gdarska o 6:41. Powraca¢ bidzie z Gdanska jako
pociag nr 33 A o godz. 8:48, przyjazd Gdynia — 9:19.

4.02: w ekspedycji tramwajowej na placu Weglowym w Gdarisku panuje ruch od 5 rano do 12 w nocy. Mniej
wiecej, co 12 minut nadjezdza tramwaj, konduktor melduje sie u ekspedytora, otrzymuje skierowanie jazdy: na
Oliwe, Orunig, Sopot. Do budki ekspedytora, procz konduktordw, zagladajg kontrolerzy, instruktorzy techniczni,
mechanicy. Bra¢ tramwajarska, podobnie jak kolejarze, to ludzie towarzyscy, wiec tez szybko nawigzujemy roz-
mowe. Tematem, ktdry nas, pasazeréw, bardzo interesuje jest sprawa ttoku w wagonach. - Najwazniejsza przy-
czyna przepetnienia tramwajow to brak taboru. Trzy, cztery razy dziennie mamy meldunki o uszkodzeniach —
wyjasnia instruktor techniczny. - Nie mamy tu na ekspedycji telefonu, nie mamy réwniez pogotowia samocho-
dowego, totez naprawa wymaga okoto 1,5 godziny czasu, oczywicie, powoduije to nieprzewidziane przerwy w
ruchu. - Ale co to sie dziwi¢ — dorzuca jeden z tramwajarzy — przeciez te wszystkie wozy, to byt dostownie
szmelc, zbierany na ulicy. Dzi$ po wyjéciu z warsztatéw juz po dwoch tygodniach co$ sie psuje. To cewka nawali,
kolektor sie spali, ,zakroscieje” nastawnica. Z remontem trudna sprawa, bo brak cze$ci wymiennych, kabli,



drutéw nawojowych, izolacji. W korcu efekt jest tak, ze zamiast 30 wozéw chodzi 16. - A ludzie nie chcg zrozu-
mie¢, ze im wieksze przepetnienie, tym szybciej psujg sie wagony — méwi ekspedytor. - No, kazdy sie speszy
do pracy - staje w obronie pasazerow. - My to rozumiemy, dlatego tez w rannych godzinach czesSciej puszcza
sie wozy. Ale pasazerowie tez powinni zrozumie¢, ze wszyscy jednym wozem jecha¢ nie mogq. Nadjezdza
tramwaj. Wpada mtoda konduktorka z meldunkiem, spieszy sie, bo jej woz zaraz odjedzie. Rozmawiamy z nig
chwile. - Praca jest meczaca i zarobek niewielki — mowi konduktorka Kruczkowska. - A ile pani miesigcznie
zarabia? - Konduktorzy dostajg 10 ztotych na godzine, z premig to wyniesie okoto 4 tysigce. Pracuje na siebie i
na matg coreczke. Z takiej pensji trudno wyzy¢. Na stabe uposazenia narzekajg i inni pracownicy tramwajowi.
Np. motorniczy za godzing zarabia 14 ztotych, a po roku pracy 17 ztotych. Troche lepiej ptaceni sg kontrolerzy,
ich zarobek z premia siega 7 tysiecy ztotych, a juz krezusem jest elektryk, ktory zarabia 8,5 tysigca ztotych.
Trudne potozenie pogarsza fakt, ze tramwajarze nie majg mundurdw. Ci, ktorzy je dostali, ptacili za nie po 2.200
ztotych. Jedziemy obecnie do biura ruchu MZK we Wrzeszczu. Przy okazji mamy mozno$¢ po raz nie wiadomo
juz ktory — stwierdzi¢, jak ciezka i niewdzieczna jest praca konduktora i kontrolera. Jesli w tramwaju jest ttok,
mniej wigcej pot minuty wypada na zatatwienie jednego pasazera. Oto konduktor wzywa do zaptacenia biletow.
Ociagajac sie, po kilkakrotnych upomnieniach, ludzie wyciagajq pienigdze. Rzadko kto poczuwa sie do obo-
wigzku utatwienia konduktorowi pracy, przez danie odpowiedniej sumy drobnych. Przy mnie stoi jakis jegomos¢
ktory w kontemplacyjnym zamysleniu migt w reku nalezno$¢ za bilet. Na kilkukrotne wezwanie konduktora ,za-
myslony" go$¢ w ogole nie reaguje. Dopiero nagte zjawienie sie kontrolera wyrywa pasazera ze stanu idealnej
obojetnosci. Zaczyna sie ttumaczenie. - Jezdzenie ,na gape” — wyjasnia kontroler Cechnicki — to nagminna
bolaczka. Najwiecej takich darmowych pasazerow przytrzymujemy na Oruni, stanowig oni okofo 30 procent
0gotu pasazerow. Wagon jest przepetniony, to tez ludzie usitujg wsig$¢ przednim pomostem. Wiele energii musi
witozy¢ kontroler, aby przekona¢ czepiajacych sie ludzi, Ze jednak trzeba zachowa¢ pewien porzadek. Niestety
zarowno gtos kontrolera, jak konduktora, nawotujgcych do wsiadania tylnym pomostem, sg przystowiowymi gto-
sami na puszczy. W biurze MZK rozmawiamy z naczelnikiem Ruchu, ob. Meusem, oraz inspektorem technicz-
nym ob. Witczukiem. Dowiadujemy sie m.in., ze w grudniu zanotowano 41 438 wozokilometrow. Przewieziono
tramwajami gdaniskimi w grudniu 1 832 025 pasazerow, najwiekszy ruch notowany byt w lipcu ub. roku 2 333
056 os6b. Wykresy obrazujg tzw. stan stuzby, wedtug nich ocenia sie i odpowiednio punktuje i premiuje prace
konduktoréw. Specjalne tablice, t.zw. grafiki, orientujgq konduktorow i kontroleréw, w ktérym dniu przypada im
stuzba. Rdwniez ewidencja personalna ujeta jest bardzo przejrzy$cie na tablicy, w ktdrg wsuniete sg kartki z
nazwiskami pracownikéw. - llu konduktoréw pracuje na gdanskich tramwajach? - 235 i 91 motorowych, z tego
35 procent stanowig kobiety — wyjasnia nacz. Meus. Jako ciekawostke podajg moi rozméwcy fakt, ze z 14 kon-
duktorek, ktore przystapity do pracy w pierwszej turze, 13 wyszto za maz, przewaznie za kolegdw po fachu.
Inspektor Witczuk pokreslg duze uspotecznienie tramwajarzy. - Tramwajarze posiadajg wtasna orkiestre, klub
sportowy, sekcje dramatyczna, prowadzone sg kursy szkoty powszechnej i jezykdw obcych. Istnieje nawet t. zw.
referat uspotecznienia. Najwigkszym jednak dowodem uspotecznienia jest sama praca tramwajarzy, zaréwno
tych ze stuzby ruchu, ktérzy o 4:30 wstajg do pracy, a 0 12 w nocy schodzq ze stuzby, jak i warsztatowcow.
Niejeden z pracownikdw warsztatow rece i nogi poodmrazat, mimo to nie zszedt z posterunku. Szczegdinie
ciezka jest praca konduktoréw na 3 promach. Latwo o przezigbienie. - Czy sg choroby zawodowe tramwajarzy?
- Tak, wszystkie choroby zotgdkowe: katar zotadka, kiszek, opuszczenie zotadka. Poza tym od ciggtego stania
— zylaki. W stosunku do konduktorek stosujemy zakaz: nie wolno im uzywac obuwia na wysokich obcasach.
Ciekawe, ze wszyscy pracownicy biura ruchu i t. zw. centrali ruchu to byli tramwajarze, kontrolerzy, ktorzy prak-
tyczne wiadomosci fachowe wyzyskujg obecnie w pracy biurowej. Dlatego by¢ moze uderza, jako szczegdt cha-
rakterystyczny, brak biurokracji, duze uproszczenie organizacji biurowe.

19.02: wychodzac z zatozenia, ze bieda nie jest habg, Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdarsk-
Gdynia ujawnity swdj deficyt. Do dnia 1.1.br. wynosit on 13,5 miliona z}, a do dzi§ znacznie sie powigkszyt na
skutek zniesienia przydziatow paliwa po cenach sztywnych. O ile do 1.X. ub. r. MZK otrzymywaty na 1 autobus
2450 kg paliwa po 8,40 zt za kg, a od 1.X. do 1.1. br. 700 kg po 22,60 zt, to od 1.1. nie otrzymujg nic i muszg
kupowac paliwo po cenie komercyjnej, czyli po 45 zt za kg. W podobnej sytuaciji sq zresztg wszystkie zaktady
komunikacyjne w kraju, za wyjatkiem MZK Krakéw, ktére mogty nawet odpisa¢ 1,5 miliona zt na amortyzacje.
MZK Warszawa miaty 80 milionéw zt deficytu. Ale deficyt ten pokryta kasa miasta Warszawy. A kasy 3 miast
Wybrzeza sg puste i deficytu MZK GG pokry¢ nie moga. Tymczasem Centralny Urzad Planowania zada, aby
wszystkie przedsiebiorstwa staty sie samowystarczalne. MZK Gdansk-Gdynia namy$laty sie dtugo i



zadecydowaty: podwyzszyc¢ taryfe. Podkomitet Ekonomiczny Rady Ministrow zatwierdzit t¢ decyzje i nowa taryfa
ma wej$¢ w zycie juz od 1 marca br. Rozpatrzmy jg punkt po punkcie. Na pierwszy plan wysung sie autobusy,
jako najszybszy i — wedtug nowe;j taryfy najdrozszy Srodek lokomocji. Linia autobusowa Gdynia — Gdansk bedzie
podzielona na odcinki: Gdynia — Sopot 30 zt i Sopot — Gdansk takze 30, razem 60 zt. W autobusach bedg
sprzedawane tylko bilety po 30 lub 60 zt. Tym samym autobus traci dla pasazera wartos¢ jako srodek komuni-
kacyjny na mniejszych odcinkach. Pozostaje wiec tramwaj i trolleybus. One, zdaniem MZK, maja spetnia¢ role
komunikacji dojazdowej dla szerokich mas. Dla jadacych bezposrednio z Gdariska do Gdyni lub odwrotnie koszt
przejazdu trakcjg elektryczng wyniesie 45 zt = 25 zt trolleybus i 20 zt tramwaj. Na krotszych odcinkach bedzie
obowigzywata inna taryfa: tramwaj Gdarisk — Wrzeszcz 10 zt, Wrzeszcz — Oliwa 10 zt i Oliwa — Sopot réwniez
10 zt; trolleybus Gdynia — Ortowo 15 zti Ortowo — Sopot 15 zt. Dla wygody mieszkarncdw Sopotu wprowadzone
beda specjalne bilety po 5 zt za przejazd od mostu do petli tramwajowej. Gdynianie za$ bedg mogli jezdzi¢ od
pl. Kaszubskiego do Zarzadu Miejskiego za 10 zt. Tyle jesli chodzi o zmiany taryfowe na trasie Gdynia - Gdarsk.
Niemniej wazna dla mieszkancéw jest komunikacja wewnatrz miast, kto-ej taryfa takze objeta zostata podwyzka.
Tramwaj w obrebie Gdanska kosztowa¢ bedzie 10 zt. Przejazd trolleybusem lub autobusem z Gdyni na Grabo-
wek wyniesie 15 zt, Grabowek — Chylonia 15 zt, przy przejezdzie bezposrednim z Gdyni na Chylonie — 25 zt.
Zamiast biletow ulgowych jednorazowych MZK zamierzajg wprowadzi¢ ulgowe bilety miesieczne, dla pracowni-
kéw panstwowych, samorzadowych i uczacej sie mtodziezy. Ulgowy bilet pracowniczy na tramwaj w obrebie
Gdanska — Wrzeszcza bedzie kosztowac 300 zt, bilet na Siedlice i Sianki — 600 zt. Studencki i uczniowski na 1
odcinek tramwajowy ma kosztowa¢ 200 zt, na 2 odcinki (np. Gdansk — Oliwa) 300 z}, na 3 odcinki (Gdarisk -
Sopot) 400 zt. Posiadacze biletow miesiecznych bedg mogli, oczywiscie, jezdzi¢ tyle razy dziennie, ile potrze-
buja. Niestety, ulgowa taryfa nie przewiduje biletdw studenckich i uczniowskich na autobusy i trolleybusy. Tutaj
najbardziej pokrzywdzona bedzie mtodziez gdyrska, dojezdzajaca do uczelni, mieszczacych sie w Sopocie lub
Wrzeszczu. Jako jeden $rodek lokomociji pozostanie dla nich pocigg. Bilety miesieczne na trolleybusy i autobusy
bedaq natomiast przyznawane dla $wiata pracy. Na trasie Gdynia — Chylonia bilet taki ma kosztowa¢ 600 zt, tyle
samo na trasie Gdynia — Sopot. Miesigczny bilet autobusowy na trasie Gdynia — Sopot lub Gdansk — Sopot
wyniesie 800 zt. Na catej trasie Gdynia — Gdansk 1600 zt. MZK ttumaczg te powazng podwyzke taryfy koniecz-
noscig wyréwnania swego budzetu. Wedtug ich obliczen przy dotychczasowej taryfie przedsiebiorstwo tracito
dziennie na tramwajach przecietnie 95 tys. zt, na autobusach 240 tys. z}, na trolleybusach 48 tys. zt. Dochody
dawata tu tylko zegluga przybrzezna, ktdrej Srednio dzienny zarobek wahat sie w granicach 30 tys. zt. Po wpro-
wadzeniu nowej taryfy MZK bedg zarabiaC na 1 pasazerze: w tramwaju 1 grosz, w trolleybusie 1,07 zt, w auto-
busie 1,40 zt. Tak mniej wigcej wyglada sprawa nowej taryfy od strony MZK. Rzecz jasna, MZK bronig nowe;
taryfy, gdyz ona wybawi je z finansowych tarapatéw. A publiczno$¢? | ona z pewnoscig zabierze w tej sprawie
gtos, poniewaz chodzi tu takze o interesy wszystkich mieszkarncéw zespotu trzech miast. Nie ulega watpliwo$ci
ze podwyzka cen biletdw spotka sie z licznymi sprzeciwami. Najgorsza strong nowej taryfy jest to, ze uniemoz-
liwia ona ogromnemu odsetkdw ludnosci korzystanie ze Srodkéw przewozowych MZK jako komunikacji miedzy-
miastowej. Niech jezdzg pociggami! — o$wiadczyli przedstawiciele MZK. | tak tez prawdopodobnie bedzie. Czy
jednak wtedy istnienie miedzymiastowych linii MZK bedzie miato spoteczny sens? Warto sie nad tym zastano-
Wic.

25.02: MZK powiadomity opinie publiczng Gdyni, Sopotu i Gdarska, ze nastapi podwyzka taryf za przejazdy
miedzy tymi trzema miastami. Wprowadzenie podwyzki biletow tramwajowych, trolleybusowych i autobusowych,
nalezacych do MZK; instytucja ta uzasadnia deficytem, z jakim sie na przestrzeni ostatnich kilkunastu tygodni
boryka, wyniktym w szczegdlnosci z tytutu podrozenia optat za paliwo i ze konieczng podwyzke biletow zatwier-
dzit Podkomitet Ekonomiczny Rady Ministréw. Poniewaz podwyzka przygotowana przez MZK w wiekszosci do-
tyczy ludzi pracujgcych w roznych zaktadach przemystowych i nalezacych do Zw. Zaw., OKZZ po zapoznaniu
sie z sytuacjg na terenie MZK rozumie, ze podwyzka winna by¢ wprowadzona, ale nie powinna dotyczy¢ biletow
ulgowych, z ktérych korzystajg masy pracujace. Jezeli juz jest konieczna podwyzka dla pokrycia deficytu, to
musi to nastapic przez uzyskanie wptywdw z podwyzszenia biletow normalnych. We wtorek (25.02) w Okregowe;j
Komisji Zw. Zaw. w Gdansku odbyta sie konferencja z udziatem przedstawicieli OKZZ i MZK, po$wiecona wy-
czerpujacemu omoéwieniu tego zagadnienia. Po diugiej dyskusji na ten temat uzgodniono nastepujace zmiany:
1) Przejazd autobusami z Gdanska do Gdyni — cena normalna zt 80,00. Taryfa ulgowa 50%. 2) Bilety pracow-
nicze — 50 przejazdow na jedng strefe zt 150,00. 3) Bilety szkolne — za 50 przejazdéw w miesigcu zt 50,00 dla
dzieci pracujacych rodzicéw. 4) Normalne bilety tramwajowe w jednej strefie — zt 12,00. 5) Ulgowe bilety dla



Swiata pracy na trolleybusach winny mie¢ takie zastosowanie jak na tramwajach. Uwazamy, ze byto to najwia-
$ciwsze rozwigzanie powyzszego problemu, iz bilety ulgowe dla $wiata pracy nie zostaty podwyzszone, nato-
miast caly ciezar, wynikajacy z pokrycia deficytu, zostat przerzucony na bilety normalne, z ktorych w Iwiej czesci
korzystajg elementy niepracujace, spekulanckie i pasozytnicze oraz czesciowo ludzi rzemiosta i wolnych zawo-
déw.

3.03: nowa taryfa biletowa MZK GG.
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20.03: jako skutek podwyzszenia optat za przewozy 0s6b w tramwajach, trolleybusach oraz samochodach MZK
GG, zanotowaty koleje znaczne zwigkszenie sie podmiejskiego ruchu pasazerskiego na odcinku Gdynia —
Gdansk. | lak ilos¢ sprzedanych biletéw za czas od 1 do 10 marca zwiekszyta sie w stosunku do pierwszej
dekady lutego: w Gdarisku o 25 proc., Wrzeszczu 100 proc., Oliwie 50 proc., Sopocie 80 proc. i w Gdyni 50
proc.

23.03: dnia 23 bm. wskutek samowolnego przekopania grobli na terenie Panstwowych Warsztatow Samocho-
dowych w Oliwie nawat wody spuszczonej z terendw i warsztatowych zalat obydwa tory linii Gdarnsk — Gdynia
pomiedzy Wrzeszczem a Oliwg. Wskutek powstatych wyrw (11 1/2 m szeroko$ci i 2 m gtebokosci) DOKP Gdansk
zamkneto dla ruchu obydwa tory od godziny 21:15 dnia 23 bm. do godz. 2:05 dnia 24 bm.

25.03: juz pierwsze dni po wprowadzeniu podwyzki taryf przez MZK wykazaty, ze gtdwny ciezar pasazerskiego
ruchu podmiejskiego przejeta kolei, jako najtanszy w tej chwili srodek lokomociji. Nieliczni jednak podrozni, ko-
rzystajacy z ustug PKP orientujg sie w istniejgcych udogodnieniach przy przejazdach w obrebie odcinka Gdarnsk
— Gdynia. Od wielu bowiem miesiecy DOKP Gdansk zaprowadzita relacje biletow normalnych powrotnych, ktére
sq do nabycia w kasach biletowych na stacji Gdansk Gt., Wrzeszcz, Oliwa, Sopot, Ortowo i Gdynia. Ponadto
podmiejskie kasy biletowe w Gdansku Gt. zaopatrzone sg w relacje normalnych biletéw powrotnych do wszyst-
kich stacji i przystankéw potozonych na odcinku Pszczotki (wiacznie) — Gdansk Gt. i na linii Gdansk Gt. — Gd.
Nowy Port. Natomiast kasy biletowe w Gdyni Chylonii prowadzg bilety powrotne w relaciji: Gdarnsk Gt., Wrzeszcz
— Gdynia, Reda, Rumia Zagérze, Sopot i Wejherowo. Wreszcie na stacji Reda i Rumia Zagérze sprzedawane
sq bilety powrotne w relacji Gdynia i Wejherowo, a na stacji Kack Wielki, Kartuzy i Kocierzyna w relacji Gdynia.



W najblizszym czasie bilety powrotne otrzymajg rowniez st. Wejherowo w relacji: Gdansk Gt., Gd. Wrzeszcz,
Gdynia, Gdynia Chylonia, Lebork i Sopot, a stacja Zelistrzewo w relacji Gdansk Gt., Gd, Wrzeszcz, Gdynia,
Puck i Wejherowo. Bilety te uprawniajg do przejazdu w jedng i drugg strong tylko w dniu oznaczonym datg na
bilecie. Cena biletu powrotnego réwna jest podwaojnej cenie biletu na przejazd w jedng strone danej relacji klasy
I pociggu. W razie uzycia biletu powrotnego najpierw na przejazd ,z powrotem” podrdzny traci prawo do prze-
jazdu w kierunku pierwotnym. DOKP Gdarisk apeluje zatem do podrozujgcych w obrebie wyZzej wymienionych
odcinkow, by korzystali state z tych udogodnien, dzieki ktorym zaoszczedzg wiele drogocennego czasu, gdyz
odpada konieczno$¢ podwojnego wystawania w ogonkach przy kasach biletowych.

1.04: ulegajac silnemu naciskowi opinii publicznej Zarzad MZK GG postanowit przeprowadzi¢ ogding obnizke
biletow na Srodki przejazdowe o 50 proc. ze skutkiem natychmiastowym. Ten skutek natychmiastowy widac¢
wiasnie na zdjeciu, zamieszczonym nizej. Smiatej decyzji Zarzadowi MZK GG nalezy przyklasnaé jak najgore-
cej. Swiadczy ona o wyrobionym poczuciu obywatelskim tej powaznej i powazanej instytucji i o jej szczerej
intencji stuzenia dobru publicznemu. Zto$liwi do tej pery twierdzili, ze publicznos¢ istnieje dla komunikacji, a nie
komunikacja dla publicznosci. To oryginalne stanowisko znalazto jak gdyby potwierdzenie w niedawnej pod-
wyzce opfat na MZK GG. Obecna obnizka przynosi mu jednak stanowcze zaprzeczenie. Teraz przekonaliSmy
sie rzeczywiscie, ze MZK GG istnieje dla dobra publicznego. Trudnosci finansowe, spowodowane znizka, MZK
GG pokryje z fatwoscig, ekonomizujac gospodarke wewnetrzng i obnizajac ilo$¢ etatdw na wyzszych szczeblach
uposazeniowych. Powstanie podobno na tej drodze nawet znaczna nadwyzka budzetowa, ktérg MZK GG chce
zuzy¢ na urzadzenie krytych przystankéw, aby publiczno$¢ nie marzta w ogonkach. Stwierdzi¢ musimy z zywym
zadowoleniem, ze od tego momentu MZK GG ogromnie zyskaty na popularno$ci wéréd spoteczenstwa Wy-
brzeza i ze niewapliwie w dalszym ciagu beda sig stawaty coraz bardziej popularne.

~ PR

16.04: wiosenne storice ozywito ulice Gdanska. Przez Grunwaldzkg we Wrzeszczu przelewa sig ruchliwy tum.
Jezdnig mkng samochody. Dzwoni tramwaj. Szoferzy, poskramiani mandatami karnymi, ograniczajg wprawdzie
w miescie szybkos¢, nie pedzac juz na ztamanie karku, jak to byto dawniej, ale mimo to zdarzajq sie wypadki.
W lecie ruch kotowy zwigkszy sie jeszcze i zwiekszac sig¢ bedzie w miare rozwoju portdw i zycia handlowego
miast Wybrzeza. Poszerzenie, przebudowa jezdni staje sie pilng koniecznoscig. Przed kilku dniami Wydziat
Techniczny Zarzadu Miejskiego w Gdansku przystapit do budowy arterii komunikacyjnej na trasie Gdansk —
Gdynia. W roku biezacym projektujemy budowe odcinka od ulicy Konopnickiej do Kosciuszki — wyjasnia naczel-
nik Wydziatu Technicznego, inz. Janczukowicz. Szeroko$¢ jezdni wyniesie 55 metrow. Po $rodku jezdni, w pasie
zieleni, ciggnag sie bedzie nowo zbudowana linia tramwajowa. Po obu stronach drogi utozy sie szerokie chod-
niki.

20.04: w niedziele, dn. 20 kwietnia o0 godz. 9 rano odbyto sie uruchomienie trzeciej (i ostatniej) linii tramwajowe;j
na trasie: Plac Stowianiski — ul. Ko$ciuszki. Uroczystego przeciecia wstegi dokonat wiceprezydent miasta, ob.
mgr Bartoszewski, po czym odbyla sie na trasie pierwsza jazda wozu tramwajowego prowadzonego osobiscie
przez dyrektora Tramwajow Miejskich ob. Kaminskiego.

21.04: samoloty polskich linii lotniczych LOT, kursujace na linii Gdynia — Warszawa i Gdynia — £6dz, poczawszy
od dnia 21 bm. odlatujg codziennie z lotniska we Wrzeszczu a nie, jak dotychczas z Rumii. Plan lotow nie ulegt
zmianie. Lotnisko komunikacyjne we Wrzeszczu posiada nowo odbudowane pola betonowe, przystosowane do
ladowania i startowania ciezkich maszyn. W trakcie odbudowy znajdujg si¢ hangary dworca lotniczego.



21.04: sprawa odbudowy dworca kolejowego w Sopocie przez diugi czas nie mogta ruszy¢ z miejsca. Trwat
spor kompetencyjny miedzy Zarzadem Miejskim a koleja, budynek za$ dworcowy pozostawat nie odbudowany.
W chwili obecnej wtadze kolejowe przejety inicjatywe w swoje rece, rozpoczynajac intensywne roboty murarskie.
24.04: w Sopocie prowadzone sg obecnie roboty rozbiorkowe przy zburzonym budynku stacyjnym. Dworzec
sopocki, ktory stanie z muréw dotychczasowego budynku, bedzie jedynie parterowym prowizorium. Ukorczenie
budowy prowizorycznego dworca nastapi pod koniec lipce br., a wiec w dniu otwarcia Miedzynarodowych Tar-
géw Gdanskich. Budowa fundamentalnego dworca w Sopocie uzalezniona jest przede wszystkim od uzgodnie-
nia plandw urbanistycznych rozbudowy tego miasta z Urzedem Planowania. Przyszty dworzec ma by¢ przesu-
niety 0 100 m w kierunku Gdanska, przy czym przewiduje sie budowe autostrady i 4-torowy uktad linii kolejowe;.
26.04: DOKP Gdansk komunikuje, iz dotychczasowe postepowanie przy nabywaniu biletéw miesiecznych ulgo-
wych i szkolnych ulega zmianie z dniem 26 bm. Nabywcy tych biletow zobowigzani sg do przedktadania w
kasach biletowych rowniez zamowien sporzadzanych przez siebie wedtug wzordéw, wywieszonych przy okien-
kach kas biletowych. Zamdwienia te powinny by¢ zaopatrzone w piecze¢ i podpisywane przez pracodawce,
wzglednie szkofe.

12.05: w przysztym tygodniu GDO rozpisuje pierwsze przetargi. Na ,pierwszy ogien” pojdzie remont obiektow
mieszkalnych i szkolnych, nastepnym etapem bedg prace przy odbudowie szpitali. Ciekawe sg plany GDO na
odcinku drogowo-komunikacyjnym. Mianowicie, w najblizszym juz czasie rozpoczng sie prace przy poszerzeniu
szosy Gdansk — Gdynia. Szosa zostanie poszerzona o 100 proc. i oddana do uzytku publicznego jako ,Droga
Panstwowa Nr 1". Roboty wstepne sg juz w toku. Np. we Wrzeszczu burzy sig rudery lezace na trasie projekto-
wanej arterii. Jedynie w Sopocie na skutek niemozno$ci zburzenia obramowywujgcych szose budynkdw, pozo-
stanie ona w stanie obecnym. Catoksztatt prac przy ,Drodze Panstwowej nr 1" potrwa trzy lata i pochtonie ol-
brzymie fundusze. Wystarczy powiedzie¢, ze jeden kilometr drogi kosztowa¢ bedzie okoto 200 miliondw zt. Procz
poszerzenia szosy Gdansk — Gdynia w projekcie jest budowa nadmorskiej autostrady. W ten sposéb wszystkie
osrodki Wybrzeza zostang potgczone z sobg szerokimi, europejskimi drogami. Tak wygladaja w grubszych za-
rysach subwencje i plany GDO.

13.05: drog bitych (panstwowych, wojewodzkich i powiatowych) posiadamy w pow. morskim 402 km, w tym 84
km o nawierzchni ulepszonej. W najblizszym czasie nastapi odbudowa nawierzchni ulepszonej na drodze od
Gdyni do Redy i dalej az do granicy powiatu leborskiego w Strzebielinie. W obecnej chwili Zarzad Drogowy w
Wejherowie odbudowuje most zelbetowy w Kacku Wielkim z kredytow Ministerstwa Komunikacji. Jest to most
nad torem kolejowym na drodze Gdynia — Kack Wielki — KoScierzyna, dtugo$ci 29 metrow biez. Prace rozpo-
czeto 15.4.1947. W ub. roku odbudowano 2 mosty drewniane o tacznej dtugosci 25 m biez. z kredytow Minister-
stwa Komunikach i samorzadu. Na biezacy role planowane jest odbudowanie zniszczonych mostow w Darzlubiu
oraz w Karwii.

14.05: Dyrekcja MZK GG zawiadamia, ze okresowe bilety (abonamenty, bilety miesieczne) mozna nabywac
wzgl. wymienia¢ juz od 20 kazdego miesigca. Publicznos¢ proszona jest, by zechciata skorzysta¢ z mozliwosci
wczesniejszego wykupywania biletéw, celem unikniecia nattoku przy kasach w ostatnich dniach miesigca.
17.05: w dniu 17 bm. MZK GG uruchomity nowa linie tramwajowa nr 8 na trasie Wrzeszcz od pl. Gen. Swier-
czewskiego (ul. Barlickiego, Jaskowa Dolina) — Gdansk, ul. Dtuga do mostu na Mottawie przy Zielonej Bramie.
Jest to dalszy odcinek trasy, ktora z jednej strony potaczy linie tramwajowe ze szlakami naszej zeglugi, a z
drugiej strony umozliwi dojazd z dzielnicy Stary Gdansk przez Stogi (Sianki) do najpiekniejszej plazy Gdanska.
19.05: celem zapewnienia pracownikom portowym dogodnego dojazdu do pracy i powrotu do miejsca zamiesz-
kania DOKP Gdansk uruchamia z dniem 19 bm. nowg pare pociggéw pasazerskich nr 2421a/2422a na linii
Gdansk Gtéwny — Gdarisk Nowy Port. Pociggi te bedg kursowaty codziennie wedtug nastepujacego rozktadu
jazdy: Gdansk Gtéwny odjazd 5:52, Nowy Port przyjazd 5:52, Nowy Port odjazd 6:20, Gdansk Gtowny przyjazd
6:48. Pociggi te posiada¢ bedq bezposrednie potaczenia z Gdynig i Pruszczem.

19.05: z kredytéw na rok 1947 (22 mil. zt) bedzie mozna odbudowac i zabezpieczy¢ 3 mosty uliczne w Gdarsku,
lezace na trasie tramwajowej na Sianki t. j. odbudowaé most ,Siennicki” i zabezpieczy¢ dla ruchu tramwajowego
most: ,Zielony" i Stagiewny” kosztem ok. 18 mil. zt. Kosztem ok. 3 mil. zt bedzie mozna wyremontowac istniejaca
Droge Panstw. Nr. 1 na odcinku Gdynia — Sopot, natomiast na rozpoczecie przebudowy szosy nie ma na razie
kredytéw. Jest w opracowaniu projekt poszerzenia i przebudowy odcinka 14 km od ul. Rokossowskiego w Gdan-
sku do szosy dwutorowej w Ortowie. Koszt catosci przebudowy tego odcinka wg. cen obecnych wyniesie ok.
300 mil. zt.



8.06: problem komunikacyjny bedacy najbardziej zywotnym zagadnieniem odbudowujgcego sie Wybrzeza jest
ciggle nie rozwigzany. Dlatego tez kazda inicjatywa i kazdy wysitek czyniony i w tym kierunku zastugujg na
uwage. Mamy tu do zanotowania godny przyktad pracownikéw Miejskich Zaktadow Komunikacyjnych Gdansk-
Gdynia, ktorzy samorzutnie wystapili z propozycjg przeprowadzenia miedzy poszczegdlnymi dziatami Wyscigu
Pracy. W ubiegtg niedziele 1 czerwca br. odbyfa si¢ na zakonczenie tegoz wyscigu skromna uroczystos¢ pod-
sumowania wynikow, na ktorg przybyli przedstawiciele wtadz i urzeddéw w osobach: nacz. Wydz. Komunikacyj-
nego Urz. Wojew. inz. Wichrzyckiego jako delegata ob. wojewody, inz. Koronackiego jako reprezentanta Dele-
gatury Rzadu dla Spraw Wybrzeza, wiceprezydentéw m. Gdyni Modlinskiego i Stolarka, radnych Miejskiej Rady
Narodowej w Gdansku z jej przewodniczacym ob. Mossakowskim i innych. Ze strony MZK gosciom towarzyszyli
nacz. dyrektor Madejski z dyr. technicznym Kozminskim, administracyjnym Sakowiczem oraz przedstawiciele
Rady Zaktadowej. Do zawoddw staneli pracownicy nastepujacych wydziatow: Tramwajowego z Trolleybuso-
wym, Torow z Wydz. Sieci, Zeglugi z Wydz. Gospodarczym oraz Bazy Samochodowej Nr 1 z Baza Nr 2. Po-
szczegolne Wydziaty postawity sobie za zadanie wykonania czesci ich prac rocznych odbudowy lub remontu
okreslajgc Scisle ich wykonanie. Chodzito o to, azeby przy jak najwiekszej oszczednosci finansowej i materiato-
wej da¢ maksimum wydajnosci. Przeglad wysitku rozpoczeto od Bazy Nr 1, z ktorej wyjechato 28 wyremonto-
wanych autobusdw, w tym 2 ,pietrusie”. Jak sie okazato plan pracy zostat nie tylko wykonany, ale przekroczony
o remont 8 wozow. Nastepnie udano sie do Zajezdni tramwajowej, gdzie po zwiedzeniu Hali montazowej odbyt
sie przeglad wyremontowanych wozow tramwajowych. | tak, zamiast 44 wozéw motorowych oraz 36 wozow
przyczepnych, co stanowi razem 80 sztuk, wykonano dodatkowo 16 wozéw, dosiegajac w niedalekiej przyszto-
$ci do jubileuszu setnego wozu tramwajowego na Wybrzezu. W dalszym ciggu objazdu udano sie do Bazy Nr
2, ktdra legitymuje sie wykonatem dwudziestu dwoch autobusow, wsrod ktdrych na specjalne wyrdznienie za-
stuguje ,Bajadera”, mogaca pomiesci¢ ponad 150 pasazeréw oraz luksusowa ,Colombina”, stuzgca specjalnie
dla celdéw wycieczkowych po Wybrzezu. Nastepnym celem byta zajezdnia trolleybusowa w Gdyni. Przybyli mieli
moznos$¢ podziwiania 8 wykonczonych wozow trolleybusowych, ktore jednak z powodu braku opon muszg sta¢
jeszcze przez pare tygodni bezczynnie. Dalszym etapem byta przystan Zeglugi MZK w Gdansku, potaczona z
objazdem po kanale portowym i Martwej Wisle, gdzie kursuje 11 statkow i 7 promow. Zwiedzajacy wstapili tez
do stoczni Nr 1, gdzie remontowany jest duzy statek, mogacy jednorazowo zabra¢ ponad 500 pasazerow. Wspo-
minajac o wysitku poczynionym przez pracownikéw poszczegdlnych wydziatdw MZK nie mozna oming¢ wydziatu
gospodarczego, ktory w okresie wyscigu moze poszczycic sie ciekawymi rezultatami. | tak dla przyktadu: budy-
nek o kubaturze blisko 500 m3, ktdrego koszt miat wynie$¢ ponad 1.200.000 zt, zostat wykonany w ramach
wyscigu pracy sposobem gospodarczym za 173.000 zt. Oceniajac wyniki wyscigu pracy podkresli¢ nalezy, ze
wnidst on wiele w dzieto usprawnienia komunikacji miedzy trzema miastami Wybrzeza.

13.06: M.Z.K.G.G. przewiozty w maju wszystkimi trakcjami na terenie, objetym miastami Gdynia — Gdansk 4
miliony pasazerdw, tj. 0 30 proc. wigcej, niz w kwietniu br.

18.06: z dniem 18 bm. MZK GG uruchamiajg nowg linie autobusowg ,0krezng” ,O”. Trasa jej biegng¢ bedzie
nastepujacymi ulicami: z Placu Kaszubskiego, ul. Portowa, Chrzanowskiego, Polska, Wiadukt |, Okrezng, Dwo-
rzec Kolejowy, ul. 10 Lutego, Plac Kaszubski i odwrotnie. W zwigzku z tym ulegnie zmianie trasa linii biegnace;
na Oksywie, a mianowicie: Plac Kaszubski, Starowiejska, Dworzec Kolejowy, Okrezna, Wiadukt |, Oksywie.
20.06: Przedsiebiorstwo Tramwajow Miejskich w Stupsku uruchomito nowa linie tramwajowg od ul. 3 Maja do
ul. Arciszewskiego. W ten sposob potaczona zostata z centrum miasta najodleglejsza dzielnica miasta Stupska.
28.06: Ministerstwo Komunikaciji zarzadzito zmiane w spisie 0sob, uprawnionych do nabywania ulgowych bile-
tow miesiecznych. Obecnie pracownicy przedsiebiorstw prywatnych i spétdzielczych nie bedg mogli otrzymywaé
tych biletow. Natomiast pracownicy ci moga korzystac z biletow miesigcznych ogolnie dostepnych, ktorych cena
rowna sie 20-krotnej cenie biletu normalnego za przejazd 1-razowy.

1.07: gesta siec kolei waskotorowych na urodzajnych terenach Zutaw Gdanskich utracita zupetnie swoj charak-
ter przydatno$ci komunikacyjnej, gdyz na skutek zburzenia watéw ochronnych na Zalewie Wislanym znalazta
sie pod woda. Réwnolegle do prac odwadniajacych prowadzone byty roboty nad uruchomieniem nieczynnych
dotad linii waskotorowych. Dzigki uporczywym i ofiarnym wysitkom kolumn robotniczych zakoriczono odbudowe
linii waskotorowej od Gdanska az po lewy brzeg Wisty koto Rézankowa. W zwigzku z tym DOKP Gdarsk uru-
chamia z dniem 1 lipca 2 pary pociggow pasazerskich na tej linii wedtug nastepujacego rozktadu jazdy: Gdansk
Waskotorowy odjazd 6:35 i 16:25, Lewy Brzeg Wisty przyjazd 8:15 i 18:10, Lewy Brzeg Wisty odjazd 9:20 i
19:15, Gdarisk Waskotorowy przyjazd 11:00 i 21:00. Réwnocze$nie otwarte zostang stacje: Gdarsk



Waskotorowy, Odrzygoszcz, Koszwaty, Rozankowo dla nadania przesytek drobnicowych i ekspresowych, cato-
wagonowych i bagazu oraz sprzedazy biletow. Na przystankach osobowych Dworzyszcze, Rychenbork, Ostat-
nigrosz, Cedry Mate, Jadtowo, Szewce, Jazy nad Wistg i Lewy Brzeg Wisty sprzedaz biletéw i nadanie bagazu
za posrednictwem konduktora w pociggu.

7.07: Zarzad Miejski w Gdansku podaje do wiadomosci, ze uchwatg Miejskiej Rady Narodowej z dnia 7 lipca
1947 r. zostajq zatwierdzone obszary dzielnic terenu administracyjnego m. Gdanska, jak rowniez ich nazwy, na
miano ktdrych wplynety tak wzgledy tradycji, jak i specyficzne ich potozenie. Dzielnica | Srédmiescie, Il Siedlice,
Il Wrzeszcz, IV Oliwa, V Nowy Port, VI Zawisle-Sianki, VIl Dolne Miasto, VIII Orunia. Dzielnica | Srodmiescie
obejmuje Il Komisariat M.O., ujmuje swym obszarem wyspe Ostréow (Holm), Stare Miasto, Prawe Miasto, Przed-
miescie, Wyspe Spichrzéw, Podgdrze, Kolonie Stoczni (Schiechau-kolonie) i Zielony Tréjkat. Dzielnica Il Sie-
dlice, obejmujaca | Komisariat M.O., ujmuje swym obszarem osiedla Siedlice, Emaus, Cyganki i Wysokg Gore
(Pohulanka). Dzielnica Ill, Wrzeszcz, obejmuje Ill Komisariat M.O., ujmujac swym obszarem osiedla Wrzeszcz
i Brentowo. Dzielnica IV Oliwa, obejmuje IV Komisariat MO., ujmujac swym obszarem osiedla Oliwe i Jelitkowo
wraz z folwarkami Ustron (Ernsttal) i Stowinka (Schwabentai). Dzielnica V Nowy Port, obejmujgca V Komisariat
M.O., ujmuje swym obszarem osiedla Nowy Port, Brzezno, Letniewo, Siemien i Wistoujscie. Dzielnica VI Zawi-
$le-Sianki, obejmujgca VI Komisariat M.O., ujmuje swym obszarem osiedla Zawi$le-Sianki, Krokowo i Gorki
Zachodnie. Dzielnica VIl Dolne Miasto, obejmujgca VII Komisariat M.O., ujmuje swym obszarem Dolne Miasto
wraz z wyspg Otowianka, Rudniki, Olszynke Wielkg i Olszynke Matg. Dzielnica VIII Orunia, obejmujaca VIII
Komisariat M.O., ujmuje swym obszarem osiedla Orunia, Stara Wies, Winiary (Neuweinberg), Stare Szkoty (Al-
tschottland), Orunskie PrzedmiesScie (Stadtgebiet), Ptaszniki (Vogeigreif).

8.07:

Migdzykomunalne Zakiady Komunikacyine Gdafisk — Gdynia
ZEGLUGA GDANSKA
‘Gdausk, Grodzka 17 Tel. Nr 519-75
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14.07: na Wybrzezu daje sie zauwazy¢ silny wzrost ruchu pasazerskiego. W zwigzku z naptywem urlopowiczow
w czerwcu Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdarisk — Gdynia przewiozty wszystkimi swymi Srodkami
lokomocji ogotem 4.098.000 pasazerdw.
24.07: W potowie lipca rozpoczeto roboty przy odbudowie mostu na martwej Wisle w Gdansku. Roboty prowadzi
Panstwowe Przedsiebiorstwo Inzynieryjne nr 1. Z uwagi na wazno$¢ potaczenia oraz na brak drugiego mostu

taczacego Sianki, Warsztaty Kolejowe Trojan oraz Stocznig nr 4 z Gdanskiem, most ma by¢ oddany do uzytku




z koricem b. roku. Ogdlny koszt odbudowy wynosi¢ bedzie ok. 22 milionéw zt. Most bedzie zrekonstruowany na
wzor dawnego, tzn. Srodek bedzie przystosowany do unoszenia dla przeptywdw statkow.

31.07: w zaktadach pracy znajdujacych sie w Rumii Zagérzu pracuje dos¢ duza liczba robotnikow, dojezdzaja-
cych z Gdanska i Gdyni. Pociggi kursujace na linii Gdynia — Wejherowo i przebiegajace przez Rumie Zagorze
nie zatrzymywaty sie w godzinach porannych i popotudniowych na stacji Rumia, co powodowato powazne utrud-
nienia dla podrézujacych. OKZZ, cheac przyjs¢ z pomoca robotnikom, wystapita do Dyrekcji OKP o zatrzymy-
wanie pociggéw w Rumii w odpowiednich godzinach. Obecnie, na skutek tej interwencji, pociag poranny, wy-
chodzacy z Gdyni o 7:26 i popotudniowy, przychodzacy do Gdyni o 16:05 zatrzymuijg sie w Rumi.

1.08: gruntowny remont budynku stacji w Sopocie w szybkim tempie dobiega korica. Wnetrza sg juz gotowe i
pod dachem, drzwi wsadzone, okna oszklone. Obecnie tynkuje sie Sciany zewnatrz. Na wschodnim szczycie
umieszczono wielki, z daleka widoczny zegar. Od strony miasta zaktada sie zielerice. Gtowna czes¢ budynku
jest przeznaczona na obstuge pasazerow. W podtuznym, obszernym hallu sze$¢ okienek

(z ktdrych jedno oddane bedzie dla uzytku statego informatora) jest przewidzianych na kasy biletowe. Przy
trzech okienkach odprawiac sie bedzie bagaz. Przeniesienie biur nastapi prawdopodobnie pod koniec tygodnia,
tak, ze podczas Miedzynarodowych Targéw Gdanskich odnowiona stacja Sopot juz bedzie czynna.

6.08: w najblizszym czasie komunikacja autobusowa na trasie Gdansk — Gdynia ulegnie dalszemu usprawnie-
niu, gdyz z przydziatu GUP Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdarsk-Gdynia zakupity siedem nowych
autobusow.

8.06: tegoroczny plan inwestycyjny powaznie uwzglednia w Gdyni sprawe remontu droég miejskich. Przede
wszystkim naprawiana jest nawierzchnia jezdni na szlakach, obcigzonych duzym ruchem pojazdéw motoro-
wych. Przeprowadzono juz odbudowe nawierzchni ul. Czolgistéw oraz szosy prowadzacej do Gdarnska. Napra-
wiane sg rowniez ulice w Srddmiesciu, na Wzgérzu Focha.

9-17.08: w dniach 9, 10, 151 17 sierpnia br. odbywac sie bedg wyscigi konne w Sopocie. Celem zapewniania
szerokiej publiczno$ci dogodnego dojazdu do toru wyscigowego, DOKP Gdansk uruchamia w wyzej wskaza-
nych dniach przystanek osobowy Sopot Wyscigi, na ktérym zatrzymywac sie bedq nastepujace pociagi: z kie-
runku Gdanska do stacji Sopot Wyscigi, poc. nr: 27 przyjazd 14:04, 45 - 14:56, 121 — 15:17, 123 — 15:30, 125
-16:04, 2929 - 16:49, 21 - 17:25, 2523 - 17:47, 133 - 18:01, 29 - 18:20, 47 - 19:41, 31 - 20:09, 135 - 21:10;
z kierunku Gdyni do stacji Sopot Wyscigi, poc. nr: 122 przyjazd 14:16, 124 — 15:37, 26 — 16:36, 134 — 16:48, 28
-17:27,126 — 18:53, 136 - 19:11, 30 — 19:38, 128 - 20:43, 138 — 22:03. Postoje wszystkich pociggdw wynoszg
ponizej minuty. Pociagi Nr 131, 133, 134, 135, 136 i 138 w relacji Gdarisk — Sopot, przewidziane do kursowania
tylko w niedziele i dni $wigteczne, zostang uruchomione takze w sobote, dnia 9 i w piatek, dnia 15 sierpnia br.
Oprécz wyzej wymienionych pociggdw uruchamia sie 9, 10, 15 i 17 sierpnia dalsze dwie pary pociggoéw pod-
miejskich Nr 27 A/124 Ai 122 A/29, na odcinku Gdansk Gt. — Gdynia, wedtug nastep. rozktadu jazdy: Poc. Nr
27 A Gdansk odjazd 14:17, Sopot Wyscigi 14:37, Gdynia przyjazd 15:00. Poc. 29 A Gdansk odjazd 18:50, Sopot
Wyscigi 19:11, Gdynia przyjazd 19:33. Poc. 122 A Gdynia odjazd 14:05, Sopot Wyscigi 14:26, Gdansk Gt. przy-
jazd 14:47. Poc. 124 A Gdynia odjazd 15:50, Sopot Wyscigi 16:11, Gdansk Gt. przyj. 16:36. Podrdznych do
przystanku osobowego Sopot Wyscigi odprawiac sie bedzie z kierunku Gdaniska za biletami powrotnymi do st.
Sopot, a z kierunku Gdyni za biletami powrotnymi do stacji Gdansk Oliwa. Natomiast w drodze powrotnej dla
podréznych, nie posiadajacych biletdw powrotnych, kasa biletowa Sopot Wyscigi sprzedawac bedzie bilety w
kierunku do Gdanska za biletami od st. Sopot i do Gdyni za biletami od stacji Gdansk Oliwa.

14.08: Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdansk-Gdynia, przewiozty w lipcu o 12,8 proc. wigcej pasa-
zerdw, anizeli w miesigcu poprzednim. Frekwencja w tramwajach zwigkszyta sie ponad 11 proc., w trolleybusach
ponad 16 proc., w autobusach o 7 proc., na statkach przybrzeznych o 15 proc. Ogétem MZK GG przewiozty w
lipcu na wszystkich trakcjach 4.624.000 pasazeréow Zwiekszong, frekwencje ttumaczy¢ nalezy naptywom letni-
kow. Zainkasowano 57.921.000 zt.

21.08: dbajac o0 wygode pasazeréw, MZK GG zaopatrzyto wszystkie przystanki swoich linii komunikacyjnych w
tabliczki z rozktadami jazdy. Na prosbe Dyrekcji P.K.P w rozktadach tych uwzgledniono nawet wazniejsze pota-
czenia kolejowe. Niestety, tabliczki te znikajg stale ze stupdw lub szkio zostaje rozbite, a kartka z rozktadami
jazdy wyjeta. Widocznie sg ludzie, ktorzy z matpig ztosliwoscig zabawiajg sie w zrywanie tabliczek lub by¢ moze
robig to by przynie$¢ sobie do domu autobusowy czy tramwajowy rozktad jazdy z najblizszego przystanku. Ta-
bliczka z rozktadem jazdy jest oprawiona z jednej strony w blache, z drugiej strony w szkfo i przynitowana do
stupka przystanku. Cena sporzadzenia takiej tabliczki wynosi okoto 500 zt. W ostatnich czasach zostato



zerwanych 27 takich tabliczek, co daje szkode w wysokosci 13,500 zt nie liczac kosztow utrzymania statej kon-
troli nad stanem przystankéw. W wydziale ruchu M.Z.KG.G. zatrudniony jest ostatnio staty pracownik, ktory
opracowuje rozktady i w razie ich zniszczenia uzupetnia je nowymi.

21.08: od niedawna ukazaty sie na przystankach tramwajowych we Wrzeszczu zegary elektryczne. Pierwszy z
nich zostat umieszczony przy zbiegu ulic Grunwaldzkiej i Barlickiego, drugi za$ przy tzw. petli tramwajowej koto
koszar. Oczywista, Ze pasazerowie sg z tego bardzo zadowoleni. Dobrze by byto, gdyby podobne zegary zna-
lazty sie w Gdansku przy ,Orbisie” oraz na koricowym przystanku autobusowym koto urzedu wojewodzkiego.
27.08: w Nowym Jorku zademonstrowano nowy typ autobusu o gietkim wozie, ktory umozliwia wziecie ostrych
zakretow. Woz sktada sie z dwoch czesci - przednia cze$¢ ma cztery kola, tylna dwa. Obie czesci potgczone sg
gumowa przegrodg w ksztaltcie ,harmonijki” akordeonu.

28.08: Wydziat Komunikacyjny Gdariskiego Urzedu Wojewodzkiego odda we wrze$niu do uzytku publicznego
3 wiadukty nad torami kolejowymi i 1 most w Wielkim Kacku, w powiecie morskim, wiadukt diugo$ci 28 m w
Lesnie w powiecie kartuskim, wiadukt dtugosci 50 m o bardzo ciekawej, sko$nej konstrukcji, Wiadukt w Pélku,
w powiecie koscierskim, dtugo$ci 24 m i most nad rzekg Czarng Wodg w miejscowosci o tej samej nazwie,
potozonej na granicy pow. chojnickiego, dtugosci 25 m. Wiadukty i most sg konstrukcji zelbetonowej. Prace nad
ich wykonaniem rozpoczeto w maju i w rekordowym wprost tempie doprowadzono do korica. Nie od rzeczy
bedzie nadmieni¢ tez o odbudowie traktu Warszawa — Gdynia. Odcinek ten, liczacy 67 km, od Pruszcza do
granicy wojewodztwa ulegnie catkowitej przebudowie. Osiedla potozone na tej trasie otrzymajg nawierzchnie z
kostki, cala droga poszerzona bedzie do 7 metréw i skasowane beda tuki. Przy tych pracach, trwajgcych od
wczesnej wiosny, zatrudnionych jest 6 przedsiebiorstw, w tym 2 panstwowe, 1 spotdzielcze i 3 prywatne.

7.09: duzg przeszkoda dla ruchu kotowego w Al. Wojska Polskiego byt do niedawna parowdz, ktdrzy Niemcy
ustawili jako barykade. Kociot parowozu zostat uszkodzony podczas wojny, ale mozna go odremontowac.
MZKGG, ktorym parowéz przeszkadzat w przedtuzeniu linii tramwajowej do Oliwy, bezskutecznie prébowaty
go Sciggnaé. Dopiero brygada kolejarzy z parowozowni Gdarsk-Potudnie pod kierownictwem swego naczelnika,
tow. Jozefiaka $ciggneta pogiety wrak przy pomocy wind pneumatycznych. Kolejarze z Trojanu postanowili pa-
rowoz sciggng¢ i odremontowac. Trudno byto go sprowadzi¢ do warsztatdbw remontowych, poniewaz na linii
Gdansk — Kartuzy Niemcy wysadzili w powietrze mosty. Dzielni kolejarze nie zrazajac sie tq przeszkoda, prze-
ciagneli parowdz na przestrzeni ponad 500 m, przy pomocy ruchomych podktadéw z szyn. W chwili obecnej
parow6z doprowadzony jest juz do szosy, prowadzacej z Gdanska do Gdyni i nocg przeciggniety zostanie na
bocznice kolejowg, skad odjedzie do warsztatow. Tym samym zniknie z ulic gdanskich jeszcze jedna ,pamigtka”
z okresu wojennego, za$ DOKP Gdarnsk zyska dodatkowy parowoz.

11.09: w okolicy mostu przejéciowego, taczacego ul. Hucisko z Nowym Swiatem w Gdarsku, panuje wielkie
ozywienie. Tu bowiem robotnicy budujg nowy most. Mostem tym mozna bedzie nie tylko przechodzi¢ przez tor
kolejowy, jak to bylo dotychczas, ale i jezdzi¢. Roboty te bardzo interesujq gdanszczan, ktérzy obliczajg, ile
benzyny i czasu da sie zaoszczedzi¢ dzigki temu, Ze sie uniknie niedogodnego objazdu na most przy Dyrekc;i
Kolejowej i ulice 3 Maja. Most przy Nowym Swiecie buduje Zarzad Miejski Gdariska systemem gospodarczym,
finansujac te robote z kredytdw Delegatury Rzadu dla Spraw Wybrzeza. Catkowity koszt inwestycji wyniesie
okoto 2,5 mil. zt. Jest to most prowizoryczny, obliczony na 3 lata. Mimo tak krotkiego czasu uzywania koszt
budowy optaci sie w zupetnosci ze wzgledu na oszczednos¢ w eksploatacji pojazdow mechanicznych. Nowy
most buduje sie wedtug systemu Grocha, polegajacego na tym, ze czesci ciggnione konstrukcji sg zelazne, za$
czesci Sciskane drewniane. Po uptywie trzech lat prowizoryczny most, taczacy Hucisko z Nowym Swiatem, ma
by¢ zastgpiony statym mostem o mocnej konstrukcji. Obecnie budowany, prowizoryczny most, po spetnieniu
swojej trzechletniej stuzby bedzie przy budowie mostu statego jako rusztowanie. Prowadzone w tej chwili roboty
sq przygotowaniem do wtasciwej budowy, 21 robotnikdw przeprowadza roboty niwelacyjne. Od strony Nowego
Swiata, przy pomocy pneumatycznej sprezarki robotnicy rozbijaja betonowe umocnienie starego przyczotka w
miejscach, gdzie majg by¢ potozone dzwigary nowego mostu. Konstrukcje mostu przygotowuje sie w warszta-
tach mechanicznych Zarzadu Miejskiego. Pracuje przy tym okoto 15 fachowcdw. Ze wzgledu na powazne zna-
czenie mostu, ktdry potaczy dwie ruchliwe dzielnice miasta, wydziat techniczny Z.M. roboty prowadzi w przy-
$pieszonym tempie. Zakorczenie budowy przewidziane jest na pierwsze dni listopada. Z obecnych prac wy-
dziatu technicznego Z.M. Gdanska na uwage zastuguje jeszcze, bedace na ukonczeniu $luza i most w Bramie
Zutawskiej, otwierajacy droge do Elblaga oraz znajdujacy sie réwniez w koricowej fazie budowy most na ul.



Podmiejskiej w Oruni. Most ten, o konstrukciji zelazo-betonowej, umozliwi dogodny wyjazd z Gdanska na Ko-
$cierzyne oraz potaczy dwie dzielnice Oruni, potozone po obu stronach Raduni.

13.09: staraniem Zarzadu Miejskiego m. Wejherowa oraz dzieki wydatnej pomocy finansowej Delegatury
Rzadu ds. Wybrzeza zostanie w najblizszych dniach uruchomiony przystanek kolejowy Smiechowo pod Wej-
herowem na trasie Wejherowo — Gdynia. Uruchomienie nowego przystanku kolejowego jest wielkim udogod-
nieniem dla robotnikéw oraz urzednikdw mieszkajacych w osiedlach dziatkowych Smiechowa a dojezdzajacych
do pracy w Gdyni. Oszczedzajg oni w ten sposéb okoto 2 godzin czasu dziennie.

14.09: frekwencja w $rodkach komunikacyjnych MZK GG osiggneta w sierpniu szczytowe nasilenie, w stosunku
do lipca podniosta sie o péttora do trzech procent. Wszystkie Srodki lokomocji MZK przewiozty w sierpniu 4
miliony 700 tysiecy pasazerdw, zainkasowano 62 miliony zt.

28.09: oprécz popularnych wozéw MZK GG na trasie Gdansk — Gdynia kursujg rowniez autobusy PKS. Wyda-
wac by sie mogto, ze nie ma zadnej réznicy pomiedzy czerwono-zottymi wozami MZK a zielono-kawowymi PKS.
Niestety, pomimo tej samej trasy i jednakowego przeznaczenia (komunikacja miedzy trzema miastami Wy-
brzeza) instytucje powyzsze sg ze sobg w statej niezgodzie. A nieporozumienia wiadz zwierzchnich momental-
nie odbijajg sie na pasazerach. Ostatnie miesigce lata byty widocznie okresem nieporozumien pomiedzy wy-
mienionymi instytucjami gdyz od 28 wrze$nia PKS nie honoruje biletdw miesiecznych, a nawet stuzbowych.
Wszystko w porzadku, tylko dlaczego panowie dyrektorowie PKS nie ogtosza nowego rozporzadzenia? Obywa-
tele posiadajacy prawo do takiego czy innego biletu nie byliby wowczas narazeni ni na przykrosci ze strony
obstugi, ktéra twierdzi, ze pasazerowie chcg okrada¢ PKS. Trudno by¢ jasnowidzem i przewidzie¢, co w danym
miesigcu mozna w autobusach PKS a co nie. Pasazerom chodzi o szybkg komunikacije, a to czy jedzie wozem
MZK, PKS czy innym jest dla nich najmniej istotne.

1.10: na skutek licznych interwencji ze strony $wiata pracy i akcji prasowej, domagajacych si¢ umozliwienia
pracownikom i ich rodzinom korzystania z ulgowych przejazddw, nie tylko do miejsca pracy, ale rowniez dla
zaspokojenia ich potrzeb kulturalnych, spotecznych i gospodarczych Dyrekcja M.Z.K.G.G., uznajac stusznosé
tych postulatéw, wprowadza w porozumieniu z Migdzypartyjng Wojewodzkg Komisjg Porozum. z dniem
1.10.1947 r. w miejsce dotychczasowych biletow abonamentowych 50-przejazdowych, bilety miesieczne z foto-
grafig w cenie zt 300 za jedna strefe, uprawniajace do nieograniczonej ilo$ci przejazdow trakcjami elektrycznymi.
Uprawnieni do korzystania z wyzej wymienionych biletow sg pracownicy, zatrudnieni w instytucjach parnstwo-
wych i samorzadowych, ktorych pobory miesieczne nie przekraczajg zt 12.000 brutto, jak réwniez ich zony. W
pazdzierniku ze wzgledow technicznych bilety miesieczne dla pracownikow wydawane beda bez fotografii. Zony
pracownikdw pragnace zaopatrzy¢ sie w bilety miesieczne, winny ztozy¢ w jednej z wymienionych placowek
jedng fotografie oraz zaswiadczania pracodawcy meza, stwierdzajace, ze petentka jest $lubng zona oraz nie
pracuje zarobkowo. Poczawszy od listopada pracownicy obowigzani beda réwniez do ztozenia fotografii. W celu
tatwiejszego i punktualnego zaopatrzenia ludno$ci pracujacej w wymienione bilety, Dyrekcja MZK GG zorgani-
zowata nastepujace placowki sprzedazy biletow miesiecznych, rozpoczynajac sprzedaz 20 kazdego miesigca
na miesigc nastepny w godzinach 8-13: 1) Wrzeszcz, ul. Jaskowa Dolina 48 (gmach Dyrekcji MZK GG), 2)
Wrzeszcz, Matki Polki 13, 3) Wrzeszcz, Grunwaldzka (ekspedycja tramwajowa u zbiegu ulic Grunwaldzkiej i
Szymanowskiego), 4) Nowy Port Zajezdnia, 5) Baza Nr 2, Gdynia, Warsztaty Samochodowe MZK GG przy ul.
Gdanskiej, 6) ,Orbis*, Gdansk, 7) ,Orbis“, Sopot, 8) Ekspedycja autobusowa, Gdynia, Plac Kaszubski. Dla uzy-
skania wymienionych biletow, instytucje obowigzane sg ztozy¢ imienne wykazy pracownikdw, ktorych zarobki
nie przekraczajg zt 12.000 mies. brutto, z wskazaniem zadane;j trasy.

1.10: Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdansk-Gdynia podajg do wiadomosci: 1) z dniem 1 pazdzier-
nika zostaje skasowana komunikacja autobusowa na trasie Gdansk Dworzec Gtdwny — ul. Lakowa i Gdansk
Dworzec Gtéwny — Trojan. W miejsce skasowanych autobusow zostaje z tym dniem uruchomiona linia tramwa-
jowa na odcinku ul. takowa — Stara Mottawa i Trojan — Stara Mottawa. Na odcinku Zielona Brama - Waty Ja-
gielloriskie kursowac bedzie tramwaj linii nr 8. Opfata na powyzszych odcinkach wynosi¢ bedzie 5 zt za odcinek.
2) Z dniem 1 pazdziernika br. zostaje uruchomiona nowa linia autobusowa wewnetrzna we Wrzeszczu. Autobusy
bedg kursowac ulicami Rokossowskiego rog Roosevelta (przystanek poczatkowy) — Roosevelta — Mickiewicza
— Lelewela — Grazyny — Wajdeloty — Barlickiego rég Grunwaldzkiej (przystanek koricowy). Autobus kursowac
bedzie co 15 minut.

1.10: decyzjg Dyrekcji Gtownej PKS w Warszawie zostat zlikwidowany oddziat kartuski PKS, przy czym pozo-
stawiono tylko 6 linii autobusowych. Opinia publiczna zostata zaskoczona tg nagtg decyzjg, poniewaz linie



autobusowe, zwiaszcza w kierunku Bytowa i Gdariska cieszyly sie wielkg frekwencja i nie mogty przynosic¢ defi-
cytu. Nie moze by¢ rdwniez mowy o przeroscie personelu (ostatnio byto tylko 20 oséb) czy o nierentowno$ci
oddziatu kartuskiego, podniesionego na odpowiedni poziom przez personel. Jak stychaé, pracownicy wystoso-
wali do Dyrekcji warszawskiej memoriat w sprawie, poparty przez PRN i partie

polityczne.

2.10: Wydziat Techniczny Zarzadu Miejskiego w Gdansku postanowit przystapi¢ do odbudowy mostu Nowo-
Swieckiego, ktéry taczy centrum miasta z robotniczg dzielnicq Siedlice. Most ten zniszczony przez Niemcow w
100 proc., jest jednym z wazniejszych weztdw komunikacyjnych i jego odbudowa zaoszczedzi w ciggu roku
ponad 2 i pot miliona zt wydatkow na benzyne, ktorg zuzywaty pojazdy mechaniczne przy okrazaniu tej trasy. Z
drugiej strony brak mostu uniemozliwiat catkowicie potaczenie tramwajowe, co przede wszystkim godzito w ludzi
pracy. Wtadze budowlane w planie urbanistycznym przewidziaty odbudowe tego mostu w konstrukcji zelazo-
betonowej, ktdra wedtug przypuszczanych obliczen, kosztowac bedzie blisko 25 milionow zt. Koszt wielki i na
naszg dzisiejszg sytuacje materialng nie do pomyslenia. Postanowiono zatem wybudowa¢ most prowizoryczny
i poniewaz firmy budowlane zazadaty wygérowanej sumy okoto 5 milionéw zt oburzeni tym inzynierowie pracu-
jacy w Zarzadzie Miejskim przeprowadzili doktadne obliczenia i podjeli sie wybudowa¢ most za 3 miliony zt.
Teraz nalezato wybra¢ odpowiedni system mostu, ktory bytby najtanszy i najbardziej trwaty. Prawie wszystkie
systemy mostéw drewnianych zaprojektowane zostaty przez inzynieréw polskich. Rozpatrywano wiec projekty
inz. libianskiego, Pentnowskiwego i Rychtera. Wszystkie te projekty znalazty juz wielokrotnie zastosowanie w
zyciu, gdyz juz wybudowano w Polsce wedtug nich dziesiatki mostéw. Jednakze zaden z wymienionych syste-
mdéw nie odpowiadat stawianym Zzadaniom i potrzebom. Wybrano zatem system mostu o konstrukcji zelazo-
drewnianej, zaprojektowany przez inz. Leona Grocha, ktdry kilkanascie takich mostéw postawit juz w Matopol-
sce. Inz. Groch jest pracownikiem Wydziatu Technicznego Zarzadu Miejskiego w Gdansku, spotykamy go przy
budowie konstrukcji mostéw. Wyjasnia nam na modelu zalety ,swojego" mostu. Most jest trwaty i mocny. Kon-
strukcja Zelazna obliczona jest na ciggnienie, drewniana zas na $ciskanie. Jest to zatem idealny typ mostu,
odporny na wszelkie zmiany atmosferyczne i co b. wazne, jego czesci sg bardzo tatwe do wymiany. Poza tym
most inz. Grocha moze by¢ w kazdej chwili rozebrany i przeniesiony na inne miejsce. Dlugo$¢ mostu wyniesie
okoto 26 m, szeroko$¢ za$ okoto 6 m. Bedzie to most pierwszej klasy, dostosowany do normalnego obcigzenia
kotowego. Obok pojazdéw mechanicznych i konnych, przez most przebiega¢ bedzie linia tramwajowa, ktora
nareszcie potaczy Gdansk z Siedlicami. Na podworzu Warsztatéw Wydziatu Technicznego widzimy juz gotowe
poszczegolne elementy mostu, nad ktérych wykonaniem pracuje tylko 12 ludzi. OszczednosS¢ jest posunigta do
maksimum. Poniewaz most jest budowany w ramach ogdinopolskiego wyscigu pracy, robotnicy nie szczedzg
sit, azeby dotrzymac¢ 60-dniowego terminu. Majster ciesielski ob. Pogorko, kiedy pytamy go, czy skonczy na
czas swojq robote, uSmiecha sie i twierdzi, ze wstyd by mu byto zawie$¢ zaufanie ludzi, ktdrzy czekajg na most
z niecierpliwoscia. Ludzie zajeci przy wykonaniu konstrukcji sg prawdziwymi przodownikami pracy. Kazdy z nich
zna w zupetnosci swoj fach i odznacza sie wielkg pomystowoscig i obywatelskim podejsciem do wykonywanego
zadania. Tokarz, ob. techtowski na przyktad, na metrowej tokarce, wydobytej z gruzéw, toczy gwinty na sze-
Sciometrowych $ciggaczach do mostu. Jeden z inzynieréw stoczni, ktbremu opowiadano o tym wyczynie, kreci
z powatpiewaniem gtowa. A przeciez tokarz ten zastosowat tylko zwyktg konstrukcje tozysk kulkowych, ktore
podtrzymuijq drugi pret. Spawacz Blome natomiast potrafi w sposob nienaganny wykroi¢ palnikiem dziury, ktd-
rych nie potrafitaby wykona¢ najlepsza wiertaczka w ten sposob. Méwimy tylko o niektdrych robotnikach, gdyz
nie sposdb byto by wylicza¢ zastugi wszystkich ludzi, ktorzy tu pracujg z takim entuzjazmem. Podkresli¢ takze
nalezy zastugi Dyrekcji Kolejowej, ktora przez umozliwienie budowy rusztowania i przez: przydzielenie dzwigu
do zakfadania konstrukcji przy$piesza niewatpliwie budowe mostu. Most Nowo$wiecki zostanie w terminie ukon-
czony i stuzy¢ bedzie przede wszystkim robotnikom Gdariska.

3.10: Gdaniska Rada Narodowa w dniu 3 pazdziernika wystuchata po raz pierwszy sprawozdania dyrekcji Mie-
dzykomunalnych Zaktadéw Komunikacyjnych Gdansk-Gdynia, znanych powszechnie pod nazwg MZK GG.
Sprawozdawca tej instytuciji dyr. Madeyski, operujac liczbami, podkreslit duze sukcesy w odbudowie komunikacii
miejskiej od kwietnia 1946 roku. Zagadnienie komunikacji miejskiej w miastach portowych jest zupetnie odrebne
od podobnego problemu w innych miastach kraju. Wptywa na to przede wszystkim rozlegto$¢ trasy, taczacej
trzy oddzielne miasta morskie, stanowigce jeden wielki osrodek gospodarczy. Natezenie ruchu komunikacji
miejskiej ilustrujg liczby przewiezionych pasazerdw. W roku 1946 Srodki komunikacyjne MZK GG przewiozty 40
milionéw ludzi, przebywajac trase okoto 700.000 km. Na kazdego z mieszkarcow trzech miast przypada w roku



16 przejazdow i 22 km przebytych autobusami, trolleybusami i tramwajami. Najwiecej pasazerow przewiozty
tramwaje — 55 proc., trolleybusy — 25 proc., autobusy 14 proc. i statki przybrzezne — 6 proc. Z ogdlnej ilosci 220
przejetych zniszczonych wozow tramwajowych odbudowano do dnia dzisiejszego 116. Sprawozdawca podkre-
$lit, a Miejska Rada Narodowa uznata duze zastugi pracownikow warsztatowych przy odbudowie taboru. Do
korca roku biezacego zostanie odbudowana i oddana do uzytku linia tramwajowa z Dworca Gtéwnego w Gdan-
sku do Sianek. W roku przysztym linia ta zostanie przedtuzona z Sianek do plazy. W nastepnym etapie zostanie
uruchomione potaczenie tramwajowe do Siedlic oraz na lotnisko we Wrzeszczu. Tabor trolleybusowy i autobu-
sowy uzyskato MZK przede wszystkim z remontu wrakow poniemieckich. Wozow trolleybusowych odbudowano
22. Autobusow jest ogotem 90. Brak czeSci zamiennych, a szczegolnie ogumienia unieruchamia prawie potowe
tej ilosci. Z 24 wagonow trolleybusowych kursuje potowa, a warsztaty autobusowe wykonujg miesiecznie okoto
500 napraw. Samochody MZK o napedzie benzynowym zuzywajg wielkie iloSci benzyny i oliwy, a o te produkty
coraz trudniej. W zwigzku z tym czynione sg przygotowania do przejécia na naped gazem $wietlnym lub drze-
wem. W koricu sprawozdania poruszona zostata kwestia taryf biletow ulgowych. W sierpniu br. 2.826.000 pasa-
zerow miato bilety normalne, ptacac 51 milionow zt. Bilety ulgowe otrzymato w tym miesigcu 3.266.000 osab,
ktére wptacity 10.200.000 zt. Aby pokry¢ powstajace niedobory bez podwyzszania taryf dyrekcja MZK przepro-
wadza w roku biezacym akcje oszczednosciowa. Usprawnia sie gospodarke warsztatowg i likwiduje przerosty
personalne.

7.10: z powodu niedostatecznej frekwencji na nowo uruchomionej linii autobusowej F prowadzacej ulicami
Wrzeszcza: Barlickiego, Wajdeloty, Grazyny, Lelewela, Mickiewicza i Roosevelta do Al. Rokossowskiego, Miej-
skie Zaktady Komunikacyjne GG znosz3 te lini¢ z dniem 7 bm.

13.10: Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdansk-Gdynia wprowadzajg z dniem 13 bm. na linii autobu-
sowej ,A” Gdansk — Gdynia nastepujacy rozktad jazdy: pierwszy autobus z Gdanska do Gdyni o godz. 6:00,
pierwszy autobus z Gdyni do Gdanska o godz. 6:00, nastepne co 7 minut. W strone Gdyni (z Gdanska) od godz.
21:45 co 14 minut, ostatni woz w strone Gdyni 0 godz. 23:23. W strone Gdanska (z Gdyni) od godz. 22:41 co
14 minut, ostatni woz w strone Gdariska (do Wojewddztwa) o godz. 23:55 i dwa autobusy odjazd z Gdyni (Dwo-
rzec Gtéwny) o godz. 0:06 i 0:20 tylko do Wrzeszcza (garaze).

21.10: PKS, instytucja pracujaca wedtug zarzadzen i norm Dyrekcji w Warszawie stosuje ulgi, jako tez przewozi
bezptatnie swymi autobusami, kursujgcymi na linii Gdansk — Gdynia, wszystkich obywateli, ktorym prawo do ulg
wzglednie bezptatnego przejazdu przyznane zostato wspélinie przez MZK GG i OKZZ. PKS zaniechata przewo-
Zenia swymi autobusami obywateli, ktorzy wykupujg bilety abonamentowe MZK GG ze wzgledu na odmowe
odprowadzania cze$ci gotdwki za sprzedane bilety do kasy PKS.

23.10: ostatnio wykryto na terenie MZK GG w Gdansku olbrzymie naduzycia. Naczelnik wydziatu finansowego
MZK, Pazurkiewicz od dtuzszego czasu dopuszczat sie malwersacji czekowych. Wedtug dotychczasowych ob-
liczen, naduzycia siegajg 3 miliondw zt, lecz prawdopodobnie ogolna suma sprzeniewierzonej gotowki jest wyz-
sza. Sprawq zajmuje sie Specjalna Komisja do Walki z Naduzyciami. Sprawca zostat aresztowany. W toku
$ledztwa wykryto ponadto, ze Pazurkiewicz wielokrotnie prosit swoich kolegdw i znajomych o zyrowanie weksli,
po czym weksli nie wykupywat. W ten sposob Pazurkiewicz przyczynit sie do ruiny finansowej wielu 0sob, ktére
nie podejrzewajac go o zte intencje, obdarzaty go zaufaniem.

23.10: Miejska Rada Narodowa na ostatnim swoim posiedzeniu ponowita uchwate z dnia 23 grudnia 1946 r. o
wigczeniu w granice miasta gromad Suchostrzygi i Batdowo z terenu gminy Tczew wie$ oraz gromady Lisewo,
lezacej na prawym brzegu Wisty i nalezacej obecnie do pow. gdanskiego. Jest to uchwala stuszna i z pewnos$cig
zostanie zaakceptowana przez witadze nadzorcze, gdyz omawiane gromady od dawna sg naturalnymi przed-
miesciami Tczewa, powigzanymi $ci$le gospodarczo i kulturalnie z miastem. Dotychczasowa przynalezno$é¢
tych miejscowosci do gmin wiejskich jest sztuczna i ma charakter tylko formalny. Realizacja powyzszej uchwaty
bedzie ogromnym dobrodziejstwem dla wspomnianych gromad, zyska tez na tym i sam Tczew. Nowy dworzec
kolejowy, ktory buduje sie w pdtnocno-zachodniej stronie miasta, jest pierwszym etapem rozbudowy Tczewa i
w niedalekiej juz przysztosci bedzie centrum wielkiego Tczewa.



24.10:

ROZEKLAD JAZDY TRAMWAJOW, TROLLEYB. I AUTOBUSOW

15,:8,?{- 1%1: Kierunek Pierwszze wozay wceiggudnia wieczorem Uwagl
Tram. 2 Gdansk — Oliwa a a o 3534 546 552 $qcz.zL.7 2222 2234 2257 od 21 kurs,
Qliwa — Gdansk " e e« 512 824 536 co 6 min. 2230 22.42 23.06 tylko L. 7
» 3 N. Port — Gdansk . . « 500 509 5.8 co 10 min. 22.15 2235 2250
Gdafisk — N. Port ., . . 526 535 544 2241 2301 23.16
4 Oliwa — Jelitkowo . 515 545 615 co 30 min. 2145 2215 2245
Jelitkowo — Oliwa 530 6.00 6.30 2200 2230 23.00
" § N. Port — Libermana 5.00 5.06 5.i8 co 12 min. 22.06 22.18 22.30
Libermana — N. Port 526 548 6.90 2248 2300 23.12
- 8 Gdansk — COrunia « « 520 528 536 co 8min. 2224 2248 23.04 od 21.30
Orunia — Gdansk e » 544 bB52 6.00 22.48 2312 2322 co 16 min.
™ 1 Gdansk — Sopot - « 534 546 558 co 12 min. 22.22 22.349 2257
Supot — Gdansk e o 530 542 554 22.18 2230 2254
» 8 Cdusfisz — fgkowa . . 515 535 555 co 20 min. 2215 2235 2255 2 przesiad.
ILytowa — Gdansk o o« D0 530 558 22,10 22.30 2250 ”» »
- 8@ Cdunfisk — Trojlan s o 815 538 55 ¢O 20 min. 22,15 22385 2255 il
Trojan — Gdansk . 528 548 608 2._'2.08 22.28 2248 ,, »
Autob. ,, A" Cdafisk — Gdynia . « . 600 6.10 6.20 co 10 min. 2240 2300 2325 o g. 0.05 tylko
Ciynia — Gdansk . . 6.00 6.10 6.20 23.30 23.50 005 do Wrzeszcza
” »B"Y Gadynia — RzeZnia . . « 500 6.00 7.060 co 60 min. 2200  23.00
Pivinia — Gdynia . . . 530 630 7.30 22.30 23.30
” #C"* Gdvnia — Oksywia . 500 515 530 co 15 min. 23.00 23.15 -3C
Oksywie — Gdynia e - 530 545 600 ) 23.30  23.45 £0
»” »D'" Gdansk — Siedlice . 520 535 5.5 co 20 min. 2205 22.25 g
Siedlice — Gdansk . . . 535 550 6.05 2225 22.45 X k
- »E“* Gdynia — Witomino . 500 6.00 7.00 co 60 min, 21.00 22.10 3.3
Witomino — Gdynia . . 530 630 7.30 2130 2249 246G
» »F* Dworzec — Pl Kasz. . . 520 504 6.0 co 20 min. 2200 2204 2320
Pl. Kasz. — Dworzec . . 500 520 540 2r40 2220 23.60
Troll. 11 Gdynia — Sopot . 448 458 312 co 12 min. 2300 2310 2325 o g. 5.00
Sopot — Gdynia 530 542 554 2342 23.54 0.0s z Gd. — Orlowa
» 12 Gdynia — Chyionia . 4584 5.09 524 co 15 min. 22,54 23.0)3 2324
Chylonia — CGdynia . . 531 546 6.01 2331 2346 0.01
TRAMWAJE NOCNE:
otu do Gdanska o0djazd + « e« ¢« « + . 0.15 Z Gdanska do N. Poriu cdiazd . . o o 2345
fs(,oé)'t‘:::lka do Sopotu j., « o s o e « «» 010 » N. Portu do Gdanska 4 o ealier S3an
» Gdanzka do Orunil % P S . 23.52 » ul. Libermana do N. Portu o ook e 234
» Orunii do Gdanska » oy 3 iae 0.08 ,»» N. Portu do ul. Libermana ” o e w 233D
Nastgpne co godzina. B

25.10: Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdansk-Gdynia zawiadamiajg, ze w zwigzku ze zmiana taryfy
przewozowej trakcji elektrycznej w dniu 1.10.47 r., zwracane bedg nadpfaty powstate na skutek zakupu biletow
miesiecznych w dniach od 20.9 do 30.9.1947 r. wedtug wowczas obowigzujacej taryfy. Powyzsze dotyczy wy-
tacznie posiadaczy, ktorzy wykupig bilety okresowe na miesigc listopad 1947 r. i zwrdca bilety za miesigc paz-
dziernik. Kasy M.Z.K.G.G. beda pobieraty za miesieczne bilety listopadowe nalezno$¢ zmniejszong 0 wysokos¢
nadptaty, dokonanej w okresie od 20.9 do 30.9.1947 r. W tym celu posiadacze wyzej wymienionych biletow
winni zgtosic sie indywidualnie lub grupowo przez zaktad pracy w nieprzekraczalnym terminie do dnia 5.11.1947
r. celem wymiany biletu i zwrotu nadpfaty do nizej wymienionych placéwek inkasowych: Dyrekcja M.Z.K.G.G.
Wrzeszcz ul. Jaskowa Dolina 48, Garaze M.Z.K.G.G. Gdynia dawny P.Z.S.6., ,Orbis” Gdynia, ,Orbis" Gdarisk.
Wszelkie pretensje, niezgtoszone w wyzej wymienionym terminie, uwzgledniane nie beda.

28.10: rozpoczete w czerwcu 1946 r. prace nad budowg wiaduktu nr 2 przy drodze Gdynia — Oksywie, znisz-
czonego doszczetnie przez Niemcow, postepujg w szybkim tempie. Jest to pierwszy w Polsce most, wznoszony
z zastosowaniem tzw. naprezen wstepnych, ktdre uzywa sie celem uzyskania oszczednos$ci w zelazie, konstruk-
cji zelbetowej oraz dla uniknigcia peknie¢ w betonie. Zelbetowy wiadukt fukowy o rozpietosci 45 m przy szero-
ko$ci 22 m (dwutorowa jezdnia 12-metrowa, chodniki po obu stronach, szeroko$ci 5 m), przecina na ukos czte-
roterowg magistrale towarowa, prowadzacg z portu do dworca towarowego. Poczatkowo byto bardzo trudno o
sprzet i materiaty, a zwtaszcza dawat sig¢ odczu¢ brak Zelaza o $rednicy 50 mm. Na same rusztowania potrzebne
byto 500 metréw szesciennych drzewa. Firma budowlana ,Spoteczne Przedsigbiorstwo Budowlane® w Sopocie
zdotato jednakze wszystkie te trudno$ci szcze$liwie zazegnac. Ze wzgledu na krotki termin do wykonania oraz
p6zng pore roku pracuje obecnie na budowie 70 fachowych robotnikow i trzech technikéw na trzy zmiany. Po
wyburzeniu starych przyczotkdw i skrzydet wybudowano na starych fundamentach nowe przyczdtki i skrzydta
na ptycie zelbetowej o grubosci 70 cm. Do tych rob6t zuzyto ok. 700 m kubicznych betonu, do dalszych prac
trzeba bedzie jeszcze okoto 440 kubikéw. Bronowanie rozpocznie sie z poczatkiem listopada br. Gdy wiadukt
bedzie gotowy, co ma nastgpi¢ na wiosne 1948 r., pozostanie jeszcze tylko do wykonania podniesienie i roz-
szerzenie obydwu dojazdéw do wiaduktu na przestrzeni 300 metréw.

4.11: w czasie ostatniego posiedzenia MRN m. Gdyni dyr. MZG GG zlozyt obszerne sprawozdanie z dotych-
czasowej dziatalno$ci Zaktadow. MZK GG uruchomity 4 zasadnicze trakcje komunikacyjne, a mianowicie tram-
wajowa, autobusowa, trolleybusowg i zeglugowa. Od chwili zatozenia przedsiebiorstwa do dzi§ MZK przewiozty
wszystkimi trakcjami 40 milionéw pasazerow, przebywajac w tym okresie taczng trase 7 miliondw kilometrow.



Wedtug obliczen MZK, na kazdego z 300.000 mieszkaricow zespotu miejskiego Gdynia-Gdansk przypada 126
przejazdéw rocznie. Najbardziej uczeszczane sg tramwaje, poniewaz przewozg one 55 proc. pasazerow, dale;
idg autobusy, przewozace 25 proc., pozniej trolleybusy — 14 proc., wreszcie zegluga — 6 proc. pasazerow. W
lipcu br. frekwencja na srodkach komunikacyjnych MZK byta najwyzsza, osiggneta bowiem cyfre ponad 4,8
miliona przewiezionych oséb. Tramwaje obstugujg ponad 150.000 mieszkancéw Gdanska i okolic. MZK odre-
montowaty 125 wozdw i w najblizszym okresie mogq jeszcze wyremontowac 75. Nie wszystkie wozy znajdujg
sie w ruchu, poniewaz czesto zdarzajg sie awarie. Przecigtny koszt odbudowy wozu wynosi 270.000, koszt
remontu przyczepy — 180.000 zt. Na uwage zastuguje odbudowa warsztatow tramwajowych gdzie w tej chwili
pracuje 56 obrabiarek. Czynne sgq 3 zajezdnie. Odbudowa linii tramwajowej Oliwa — Sopot kosztowata
14.830.000 zt. Nie jest to duzo, poniewaz PKP dopomogty Zaktadom dostarczajac torow i podktadow. Przecietne
zuzycie pradu przez tramwaje wynosi miesiecznie 250.000 KWH. W zwigzku z ostatnig podwyzka ceny pradu
(3,60 zt zamiast 1,20 za 1 KWH), znacznie wzrosty koszta utrzymania trakcji tramwajowej. Oczywiscie komuni-
kacja tramwajowa jest znacznie gorsza od autobusowej czy trolleybusowej. Jednak MZK rozbudowujg i nadal
beda rozbudowywac trakcje tramwajowa, a to z uwagi na kompletny brak wozéw autobusowych i trolleybuso-
wych w kraju, podczas gdy tramwaje sg juz produkowane w fabrykach polskich: w Chorzowie i pod Lodzig. 24
wozy trolleybusowe, kursujace w Gdyni i na linii Gdynia — Sopot sg to poniemieckie wraki, wyremontowane przez
MZK. Nowe wozy mozna sprowadzi¢ tylko z zagranicy. Poniewaz w Anglii samo podwozie kosztuje 25.000
funtéw, MZK czynig starania aby zakupi¢ wozy w Czechostowacji lub Wtoszech. W przysztym roku MZK wybu-
dujg 4 nowe linie trolleybusowe Gdynia — Oksywie, dworzec kolejowy — dworzec morski, Chylonia — Cisowa i
Ortowo — Maty Kack. Uruchomienie tych linii rozwigze komunikacje miejskg w Gdyni. Autobusy MZK sg podzie-
lone na 2 bazy, w Gdyni i Gdansku. MZK otrzymalty fgcznie: 27 wozéw poniemieckich, 41 wozow UNRRA i 16
ciezarowek. Czesc¢ tych wozow stale znajduje sie w remoncie. llos¢ napraw wzrasta z miesigca na miesigc na
skutek zuzywania sie maszyn, stale zbyt przetadowanych. |, gdy w kwietniu 1946 r. MZK miaty tylko 75, w marcu
zanotowano az 500 napraw. Na skutek tak czestych remontdéw w ruchu znajdujq sie przecigtnie 24 wozy. MZK
czynig od dawna starania, celem nabycia nowych wozéw. Na skutek tego w listopadzie otrzymamy 5 nowych
wozow z Anglii, ktére bedg obstugiwaty linie Gdynia — Gdarisk. Wozy te miaty poczatkowo kosztowaé 7 milionéw
zt, ale na skutek przetrzymania gotowki przez ,Varimex", ktéry zatatwit sprawe zakupu, MZK musiaty doptaci¢
jeszcze 7 milionéw, poniewaz w migdzyczasie cena sie zmienita. W najblizszym czasie MZK przejma warsztaty
przy szosie Gdanskiej w Gdyni, zajmowane przez PZS Nr. 6. Warsztaty te stanowig przedwojenng wtasno$¢
MZK Gdynia. Po przejeciu tych bogatych w narzedzia warsztatow MZK zwolnig zajmowane dotychczas warsz-
taty MIR-u. Na odcinku zeglugowym MZK rozporzadzajg 11 statkami i 7 promami. Oczywiscie te $rodki lokomocji
sq Srodkami sezonowymi i automatycznie odpadajg z chwilg zamarzniecia kanatow. W remont statkow i proméw
MZK wtozyty 7 milionéw zt. Dyr. Madejski w sprawozdaniu swym podkreslit wielkg zastuge pracownikéw MZK,
ktorzy przede wszystkim przyczynili sie do postawienia komunikacji Wybrzeza na takim poziomie, na jakim sie
obecnie znajduje. Jakkolwiek ogdt pracownikéw pracuje bez zarzutu, to jednak w 2-tysiecznym zespole pracow-
nikdw MZK znalazly sie parszywe owce, ktore rzucity cien na cata instytucje. Na terenie Zaktadow miaty miejsce
4 duze afery, w ktdrych odegrato ciemng role 4 pracownikdw MZK. Pierwszg z nich byta gtosna afera w bazie
Gdynia. W drugim wypadku chodzito o naduzycia przy dostawie kartofli, ktore zresztq przysporzyty strat nie
MZK, a firmie dostarczajacej kartofle. Ale pracownik MZK byt w nig wmieszany. Trzecia sprawa — byta to de-
fraudacja 740.000 zt przez pracownika Wotchowicza. Ostatnia, przerastajaca poprzednie - to afera Pazurkiewi-
cza. Tutaj naduzycia siegajq 3 miliondéw ztotych. Sprawa zajmuje sie prokurator. Méwigc o rentownosci przed-
siebiorstwa Dyr. Madeyski podkreslit, Ze 60 proc. pasazeréw korzysta z ulg. Dochodowe sg tylko trolleybusy.
Reszta Srodkéw komunikacyjnych jest deficytowa. Ozywiona dyskusja jaka wywigzata sie po sprawozdaniu dy-
rektora MZK, nie wniosta wtasciwie nic nowego do poruszanego zagadnienia. Wysunieto dwie propozycie:
pierwsza aby Rady Narodowe 3 miast wytonity specjalng komisje, ktora bedzie kontrolowa¢ dziatalno$¢ MZK
GG, druga aby dyrekcja MZK sktadata przynajmniej w 2-miesiecznych odstepach szczegdtowe sprawozdania,
ktore radni miejscy mogliby rozpatrze¢ przed posiedzeniem MRN.

7.11: naktadem znacznych subwencji z Delegatury Rzadu dla Spraw Wybrzeza oraz staraniem Zarzadu Miej-
skiego m. Wejherowa, wybudowano na szlaku kolejowym Wejherowo — Reda przystanek Smiechowo. Nowy
przystanek wybudowano z tg my$la, aby dojezdzajacym do Gdyni licznym robotnikom portowym oraz pracow-
nikom réznych urzedéw i instytucji zamieszkatym w wejherowskich ogrodkach dziatkowych i przedmiesciu Smie-
chowo, skroci¢ znacznie droge do stacji kolejowej. Mogq oni w ten sposob zaoszczedzi¢ okoto dwoch godzin



cennego czasu. Trzeba réwniez nadmienié, iz kilka kilometréw drogi dzielacej Smiechowo od stacji kolejowej
Wejherowo muszg odbywac pieszo, wobec braku jakiejkolwiek komunikacji na tym odcinku. Zdawato by sie, ze
wszystko jest w najlepszym porzadku. Tymczasem jednak, chociaz od dwdch miesiecy przystanek wybudowano
i urzadzono robotnicy dalej odbywajg swe codzienne wedrowki Smiechowo — Wejherowo. Sprawa jest bardzo
jasna, bo przystanku nie uruchomiono i pociggi na nim si¢ nie zatrzymuja. A tymczasem jesienne stoty zaczynajg
dawac sie we znaki, a zblizajgca sie zima niesie ze sobg mrdz i Snieg. Dlatego tez $wiat pracy apeluje do
kompetentnych czynnikow o szybkie uruchomienie przystanku kolejowego Smiechowo. Niechaj na nim stajg
tylko te pociagi, ktérymi ,szary cziowiek" w Smiechowie jedzie do pracy i z niej wraca. Chodzi tez o to, aby obiekt
wybudowany spetniat swe zadanie.

11.11: dnia 11. bm. odbylo sie uroczyste otwarcie mostu faczacego ul. Nowy Swiat i ul. Bojowcow. Przechodnie
cieszyli sie, ze wreszcie usunigta zostanie przeszkoda w ruchu kolejowym. Geneza budowy mostu jest dos¢
ciekawa. Otoz jeden z urzednikow Zarzadu Miejskiego zadat sobie kiedys trud obliczenia ilosci pojazdéw, ktdre
musiaty wskutek braku potgczenia dwdch czesci miasta jecha¢ drogg okrezng. Z obliczen tych wynikto, iz ben-
zyna zuzyta na 2 km objazd bedzie kosztowata w ciggu roku 2,5 mil. zt. Za te sume mozna by zbudowa¢ most.
Przystapiono do realizacji projektu. Delegatura Rzadu chetnie udzielita kredytu w sumie 3 mil. zt. Projekt spo-
rzadzit inz. Groch wedtug patentu swego ojca. Konstrukcja mostu jest drewniano-stalowa. Cze$ci stalowe pra-
Cujg na rozciagniecie, drewniane na Sciskanie. Most ten stuzy¢ bedzie ca 1 rok, nastepnie przeniesiony zostanie,
jako most staty na inne stanowisko. Z chwilg jego uruchomienia rozpocznie si¢ budowe nowego mostu przysto-
sowanego do komunikacji miejskiej. Ogtoszono przetarg na budowe mostu i okazato sie Ze najnizsza oferta
opiewa na kwote 2.900 tys. zt. Pracownicy Zarzadu Miejskiego wystapili z propozycijg, ze odbudujg most w ciggu
60 dni, z tym warunkiem, ze oszczednos$ci poczynione na skutek pracy systemem gospodarczym zostang prze-
znaczone na premie. Z premii tych pracownicy Zarzadu Miejskiego zobowigzali si¢ potowe wptaci¢ na odbudowe
Gdanska. Prace ukofczono na 13 dni przed terminem. Obecnie przez most jezdzi juz tramwaj, taczacy Siedlice
z ul. Waty Jagiellorskie. Poniewaz most jest waski, ruch odbywac sie bedzie w jednym kierunku, celem utrzy-
mania porzadku tuz przy moscie ustawiono budke, w ktorej dyzurny milicjant za pomocg automatycznej sygna-
lizacji regulowac bedzie ruch. Zainstalowanie nowego mostu usprawni wybitnie komunikacje miejska.

14.11: roboty przy wykonywaniu wiaduktu gdynskiego Nr 2 zblizajg sie ku koncowi. W poczatku grudnia prze-
widuje sie jego otwarcie. Réwnocze$nie prowadzone sg prace przy odbudowie wiaduktu Nr 4.Przystapiono juz
do budowy betonowych przyczétkéw. Czeée gdwna wiaduktu tj. konstrukcja stalowa zostata zaméwiona na Sla-
sku. Zakonczenie prac uzaleznione jest od terminowego dostarczenia tych czesci.

15.11: duze zainteresowanie wsrdéd mieszkancow Wybrzeza wzbudza budowa nowej jezdni, na odcinku Gdansk
— Gdynia, réwnolegtej do juz istniejacej. W zwigzku z szybko postepujacym rozwojem naszych portdw stata sie
palacq sprawg dogodnego i jak najszybszego ich potgczenia. Po dtuzszej przerwie, spowodowanej trudno$ciami
technicznymi, przystapiono do dalszych prac rozbiorkowych i ziemnych na odcinku migdzy ul. Konopnickiej a
Barlickiego. Druga cze$¢ prac rozpoczeto na trasie od ul. Barlickiego do Lendziona. W tym miejscu prace znaj-
dujg sie juz w koncowym stadium. Przygotowany wykop, ujety linig kraweznikdw, zasypuje sie gruzem cegla-
nym. Dla tak zwanego ,zaklinowania" gruz pokrywa sie zwirem, na co z kolei idzie beton, ktory bedzie idealnym
podktadem pod kostke granitowa. Praca wre bez przerwy. Brygady robotnikow pracujg na dwie zmiany. Ostatni
schodzg z miejsca pracy o godz. 11 w nocy. Przy pracy zatrudnionych jest 130 pracownikow, ktorzy doktadajg
staran, zeby do $wigt Bozego Narodzenia ukonczy¢ prace. Auta, furmanki i dwa walce stanowig tabor kierow-
nictwa rob6t. Wszystko prowadzi sie systemem gospodarczym. Wykorzystywany jest gruz z pobliskich ruin.
Betoniarka przerabia tysigce kilograméw betonu, ktory po rozlaniu stwarza jednolita gtadkg tafle na jezdni. W
przysztym roku prace przerzucane beda na dalsze odcinki. Dzigki energicznemu kierownictwu, wydajno$ci pracy
robotnikéw i poparciu rzadu druga jezdnia, taczaca Gdynie z Gdanskiem zostanie w szybkim czasie wykon-
czona, co pozwoli na odcigzenie wiecznie zattoczonej magistrali Gdynia — Gdansk.

16.11: na ostatnim plenarnym posiedzeniu MRN Gdanska zostaty zatwierdzone nowe rozszerzone granice mia-
sta. Do obszaru wielkiego Gdanska wigczono: zachodnig cze$¢ lasu oliwskiego, majatek Matarnig, z gminy
tostowice gromady — Pieciu, Ujcisko, Lostowice i Porzeczkowo. Poza tym gromady Lipce i Sw. Wojciech-
Radonice z gm. Pruszcz, z tym, Zze wie$ Radonica nie wchodzi w obreb Gdanska, oraz gromady Nowa Wies,
Pleniewo Mate, Pleniewo Wielkie i Przejazdowo z gminy Widlinki. Z gminy Mita Géra wigczono do Gdariska
gromade Krapiec.



18.11: miesigc pazdziernik dobrze wptynat na frekwencje pasazerdw, korzystajacych ze srodkdw komunikacyj-
nych Miedzykomunalnych Zaktadow Komunikacyjnych Gdarnsk-Gdynia. W miesigcu tym ilo$¢ pasazeréw w
tramwajach wzrosta o 30 proc. OgdIna ilo$¢ pasazerdw wzrosta jeszcze znaczniej, mianowicie 0 54 proc. Trzeba
jednak stwierdzi¢, ze wzrost ten spowodowany zostat w gtownej mierze przez mtodziez szkolna, ktéra w tym
okresie zaczeta nauke (przede wszystkim uczelnie), jak wiadomo mtodziez szkolna jest mato dochodowym pa-
sazerem, gdyz korzysta z ulg. Dlatego tez tramwaje zanotowaty w zeszlym miesigcu wzrost dochoddw tylko o
11 proc , a ogolny wzrost dochodow wynidst jedynie 4 proc. Ale to tez oznacza okragte sumki. Spadek zaznaczyt
sie natomiast w ilosci pasazerow, przewiezionych przez zegluge MZK GG, co jednak jest zjawiskiem sezono-
wym.

30.11: zasadniczym powodem niedociggnie¢ i mankamentdw komunikacji zespotu miast Gdynia — Sopot —
Gdansk, jest brak odpowiedniej ilosci taboru komunikacyjnego. Czeste zarzuty i glosy krytyki pod adresem MZK
GG oparte sg zazwyczaj na nieznajomosci tego stanu rzeczy. Na nic wiec nie zdadzg sie tu napasci i krytyki —
,Z pustego i Salomon nie naleje®, jak powiada przystowie. W ciggu ub. miesigca na 8 liniach autobusowych
tacznej dtugosci 58 km kursowato 25 wozow, ktore przewiozty 594.938 pasazerow. Nalezy wzig¢ pod uwage ze
sposrdd wyzej wymienionych na linii ,A* (Gdansk — Sopot — Gdynia) kursuje tylko 12 autobuséw, pozostate
muszg obstuzy¢ inne niezbedne linie komunikacyjne. Na Oksywie kursujg 4 autobusy, na linii okreznej 2, na
pozostatych jak Sianki, Chylonia, Witomino 1. Zaledwie 3 wozy znajdujg sie w statej rezerwie i z trudem sg w
stanie zastepowac psujace sie na liniach autobusy i utrzymywac ciggtos¢ komunikacji. Aby zrozumiec, jak szczu-
pte sg srodki komunikacyjne, jakimi rozporzadzajg MZK GG, trzeba zda¢ sobie sprawe, ze np. na linii ,A” prze-
cietna frekwencja wynosi ok. 300.000 pasazeréw dziennie, tj. taka ilo$¢ ludzi usituje codziennie przejechac¢ au-
tobusami przestrzen Gdynia — Gdansk lub z powrotem. Tymczasem autobusy kursujace na tej linii przy zacho-
waniu przepisowej ilosci miejsc siedzacych i stojacych bytyby w stanie przewiez¢ w ciggu dnia zaledwie 250.000
pasazerow. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage, ze natezenie frekwencji ulega silnym wahaniom i w godzinach
najwigkszego nasilenia przed godz. 8 rano i przed 4 po potudniu frekwencja przekracza zazwyczaj dwukrotnie
pojemnos$¢ kursujacych na tej linii 12 autobuséw MZK GG. Na pozostatych liniach autobusowych sytuacja przed-
stawia sie jeszcze gorzej. Wobec zupetnego braku wozoéw komunikacyjnych na rynku krajowym oraz wyczerpa-
nia mozliwosci remontu wrakéw poniemieckich Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne od roku juz staraty
sie o przydziat 10 sposrod sprowadzonych z zagranicy podwozi autobusowych marki ,Leyland”. W rezultacie
tych staran MZK GG otrzymalty ostatnio 3 podwozia, co jednakze usprawni dotychczasowy stan komunikacji w
nieznacznym stopniu. Jak bowiem stwierdzajg fachowcy i jak wykazuje praktyka i dotychczasowe do$wiadcze-
nia, sq to lekkie wozy komunikacyjne, nadajace si¢ jedynie na dobre drogi i mate stosunkowo obcigzenie, nie
przekraczajace 40 oséb. Obecnie warsztaty MZK GG dokonujg wzmacniania resoréw i ram podwozia Leylan-
déw. Po zakonczeniu tych prac warsztaty przystapig do budowy karoserii, ktére przez wzglad na wysokie koszta,
zostang prawdopodobnie wykonane we wtasnym zakresie. Wozy te wyrusza na trase z poczatkiem przysztego
roku i zwiekszg pojemno$¢ taboru MZK GG o 132 miejsca pasazerskie. (Mgr Marian Madeyski, Nacz. Dyrektor
Miedzykomunalnych Zaktadéw Komunikacyjnych Gdarsk-Gdynia)

1.12: z inicjatywy Wojewody Gdanskiego ustalone zostaty nastepujace zasady przejazddéw autobusowych na
przedstawienia Teatru ,\Wybrzeze” w Gdyni: 1) pasazer udajacy sie do Teatru ,Wybrzeze” z Gdarnska, Wrzesz-
cza, Oliwy lub Sopotu winien zachowac bilet autobusowy, wykupiony u konduktora autobusu po normalnej cenie,
2) wykupiony bilet nalezy ostemplowac pieczatka teatralng i datownikiem w kasie Teatru ,Wybrzeze”, 3) Dyrek-
cja Teatru ,Wybrzeze” bierze petng odpowiedzialno$¢ materialng za niedopuszczenie do naduzyé¢ na tym tle.
Dyrekcja Teatru uzgodni z Wydziatem Ruchu MZK GG typ pieczatki do stemplowania i typ datownika tak, aby
nie mogty powsta¢ na tym tle naduzycia oraz przesle do Wydziatu Ruchu odpowiednig ilo$¢ wzordw pieczatek,
4) ostemplowany przez kase teatralng bilet autobusowy upowaznia do bezptatnego przejazdu powrotnego w
dniu wykupienia biletu i pobytu w Teatrze w ciagu jednej godziny po zakoniczeniu przedstawienia, 5) dla unik-
niecia nieporozumien, autobusy podstawione pod teatr kasuje sie. Na ich miejsce w ciggu godziny po ukoncze-
niu przedstawienia wszystkie autobusy linii ,A” zatrzymywac sie bedg na skrzyzowaniu ul. Kwiatkowskiego z ul.
Swietojanska, 6) zasady te wchodza w zycie z dniem 1.12.1947 r.

1.12: M.Z K.G.G. podajg do wiadomosci, ze z dniem 1.12.1947 r. tracq swg wazno$¢ abonamenty 10-przejaz-
dowe strefowe z odcisnigtym stemplem 17, ,2”, ,3". W miejsce wyzej wymienionych abonamentdw zostaty wpro-
wadzone abonamenty 10-przejazdowe wazne na wszystkie strefy.



2.12: wielkg bolaczka mieszkancow Obtuza, Oksywia i pracownikdw zatrudnionych w porcie jest brak potaczenia
kolejowego Oksywia z Gdynig. Sprawa ta byta przedmiotem rozwazan ze strony D.O.K.P. Gdansk. Trudno$¢ w
zaprowadzeniu komunikacji na tej trasie polegata na tym, ze przedwojenne plany budowy stacji Gdynia i Gdynia
Port uwzgledniaty ruch portowy, towarowy i rozrzadczy, a nie przewidywaty zupetnie torow przejazdowych dla
ruchu pasazerskiego z Gdyni do Oksywia. Co prawda potgczenie kolejowe z Oksywiem istniato juz przed wojna,
byto jednak uzywane wytacznie dla przewozow towarowych, a nie dla ruchu pasazerskiego. Potem okupant
przeksztatcit Gdynie w port wojenny, wskutek czego nie byto tu ruchu masowego, ani importu czy eksportu i
dworce towarowe staty puste. Po wojnie wzmagajacy sie z kazdym dniem ruch towarowy na stacji Gdynia Port,
wymagajacy nieprzerwanej pracy rozrzadowej nie pozwala na uruchomienie pociggoéw pasazerskich pomiedzy
Gdynig a Oksywiem wskutek braku odrebnych toréw przejazdowych dla tych pociggéw. Przy obecnym bowiem
ukfadzie wszystkie pociagi na tej linii musiatyby przechodzi¢ przez okregi 4 dworcow towarowych w obrebie
stacji Gdynia Port. Zmniejszytoby to automatycznie sprawno$¢ i wydajnos¢ PKP w obstudze portu, bo kursowa-
nie 2 par pociggdw pasazerskich na tej trasie spowodowatoby przerwe w pracy kolejowej na przeciag okoto 4
godzin dziennie. Wobec tego, aby umozliwi¢ dojazd do Gdyni personelowi Marynarki Wojennej, pracownikom
zatrudnionym w porcie oraz mieszkancom okolicznych osiedli, D.O.K.P. przystapita do budowy oddzielnego
potaczenia Oksywia z Gdynig, z pominieciem catego okregu stacji Gdynia Port. Roboty prowadzone sg réwno-
legle z budowa nowego toru, ktory wiaczy stacje Gdynia Port do sieci P.K.P. od strony zachodniej, to znaczy od
Rumii Zagorza. Po zaprowadzeniu niezbednych urzadzen zabezpieczajgcych i telekomunikacyjnych nastagpi
otwarcie komunikacji podmiejskiej z Gdyni do Oksywia z przesiadaniem w Rumii-Zagérzu. Pomigdzy Oksywiem
a Rumig-Zagorzem wprowadzony bedzie ruch pociggéw wahadtowych z potgczeniem na pociggi w kierunku
Gdyni i Redy.

11.12: w jednym z miast na Ziemiach Odzyskanych zrobiono w tych dniach bardzo ciekawe ,odkrycie”, majace
by¢ moze pewne znaczenie dla stolicy. Jeden z pracownikow Warszawskiego Zarzadu Miejskiego znalazt przy-
padkowo przechowywanych tam... 7 nowych trolleybuséw. Sg to bardzo duze wozy produkciji wtoskiej, sprowa-
dzone jeszcze przez Niemcow tuz przed wkroczeniem Wojsk Czerwonych. Wozy nie byty w ogole w uzyciu.
Trolleybusy te to olbrzymy. Kazdy z nich ma 12,5 m dtugosci i moze pomiesci¢ 100 pasazerow. O znalezione
wozy ubiegajq sie Warszawa i Gdansk. Trudno jest dzi$ jeszcze powiedzie€, czy trolleybusy te zostang przy-
znane Warszawie. Ubiega sie o nie rowniez i Gdansk, ktory sktonny jest oddac stolicy kilka starych trolleybuséw
za ceng zrzeczenia sie pretensyj do ,odkrycia”. Pismo stoteczne ,Robotnik”, ktore opisato sprawe, oddaje gtos,
oczywiscie, za Warszawg: Sprawa nie jest jeszcze przesadzona, ale wydaje sie, Ze potrzeby stolicy sq co naj-
mniej takie same, jesli nie wieksze niz Gdanska. Przypuszczac nalezy, ze Warszawa nie bedzie sktonna do tego
ustepstwa. Decyzja w sprawie przyznania wozow zapadnie w ciggu najblizszych kilkunastu dni. Ze swej strony
chcieliby$my skromnie przypomnie¢, ile to zétci na tamach prasy Warszawskiej wylali koledzy dziennikarze sto-
tecznych pism z okazji przejazdzki na trasie Gdansk — Gdynia.

12.12: na ulicach Mickiewicza i Roosevelta we Wrzeszczu w szybkim tempie przeprowadzany jest remont torow
tramwajowych. Jest to zapowiedz, ze niedtugo juz Gdansk otrzyma potgczenie z lotniskiem Wrzeszcza. Jedyna
dotychczasowa linia tramwajowa od ul. Libermanna do Brzezna i Nowego Portu nie obstuguje nalezycie tego
przedmiescia, a skasowanie szeregu wozdw sprawia, ze pasazerowie tracg duzo czasu na czekanie az tramwa;
raczy sie taskawie pokazac.

16.12: tramwaj Nr 4 kursujacy miedzy Oliwg a Jelitkowem zmieni trase. Dotychczas linia tramwajowa prze-
biegata przez ulice Grunwaldzka. Obecnie ,czwérka” pojedzie torami w strone Sopotu i przy rozjezdzie skreci w
strone Jelitkowa. Zmiana ta odkorkuje cze$ciowo ul. Grunwaldzka.

17.12: od paru dni prase centralng obiega wiadomo$¢, w/g ktérej w jednym z miast na Ziemiach Zachodnich
,0dkryto” 7 nowych wioskich trolleybuséw, ktére Niemcy sprowadzili do tej miejscowosci przed samym koricem
wojny i ktérych nie zdazyli jeszcze uruchomi¢. Wozy te majg by¢ w doskonatym stanie i nadajg sie do natych-
miastowego uzytku. Wedtug tej wersji o trolleybusy te toczy sie obecnie walka miedzy Warszawg i Gdarskiem,
poniewaz kazde z tych miast ubiega sie o przydziat tych wozéw. W zwigzku z powyzszym ,Rzeczpospolita” z
dn. 10 bm. donosi, ze Gdansk usituje uzyskac dla siebie nowe wioskie trolleybusy za cene paru swoich starych
wozow, ktore proponuje rzekomo odstapi¢ w zamian Warszawie. Chcac zorientowaé sie zrodiowo w tej sprawie,
zwrécilismy sie do dyr. MZK GG Madeyskiego, z prosbg o wyjasnienie. Jak sie okazuje, sprawa ta wyglada
nieco inaczej, niz to podaje prasa centralna. Chodzi tu mianowicie prawdopodobnie o trolleybusy, bedace od
dawna juz w eksploatacji Zwigzku Elektryfikacji Okregu Dolnoslgskiego w Watbrzychu. Czes¢ tych wozéw jest



zbedna na tamtejszym terenie i MZK GG prosity jeszcze w ubiegtym roku o odsprzedanie tych trolleybusow do
Wybrzeza. Prosba ta zostata wtedy zatatwiona odmownie. W kazdym razie rzekome ,odkrycie” tych wozéw
przez urzednika warszawskiego Zarzadu Miejskiego jest ,odkryciem Ameryki®. Ostatnio MZK GG wystapity po-
nownie o sprzedanie trolleybusow w Watbrzychu, jednakze ani przy poprzednich, ani obecnych pertraktacjach
nie byto mowy o zadnej ,zamianie”, czy odstgpieniu posiadanego taboru Warszawie. Wybrzeze cierpi dotkliwie
na brak taboru komunikacyjnego i kazdy z tych ,starych zdezelowanych gratéw”, o ktérych wspomina ,Rzecz-
pospolita®, jest, niestety, ciggle potrzebny na Wybrzezu i 0 oddaniu ich nie moze by¢ na razie mowy. Natomiast
chodzi o sprawiedliwy podziat trolleybusdw, stojacych bezuzytecznie w Watbrzychu, pomiedzy miasta, majgce
juz czynny linie trolleybusowe, a cierpigce na brak taboru komunikacyjnego. Pod tym wzgledem Wybrzeze znaj-
duje sie niewatpliwie na pierwszym miejscu. Jesli zas mozna by w ogdle mysle¢ o jakiejS wymianie wozow
trolleybusowych, to bytaby ona uzasadniona wzgledami technicznymi, gdyby przeprowadzono takg wymiane w
ten sposob, by kazdy z zaktadoéw komunikacyjnych otrzymat jednolity typ wozdw, co znakomicie utatwitoby do-
stosowanie ich do wszystkich linii trolleybusowych na danym terenie. Nad tym nalezato by sie zastanowic.
22.12: MZK GG uruchomity z dniem 22.12 br. nowa linie tramwajowa Nr 11, biegnaca od korica ul. Niedziatkow-
skiego, ul. Mickiewicza, Roosevelta, Rokossowskiego, Dw. Gtowny, Targ Weglowy. Linia ta jest jednostrefowa.
24-26.12: ruch $rodkéw komunikacyjnych MZK GG w okresie $wigt przedstawia¢ sie bedzie nastepujgco: Dnia
24.12. br. ruch do godz. 18 z tym, Ze cze$¢ wozdw zjezdzac bedzie od godz. 17. Dnia 25.12. br. (pierwsze
Swieto) ruch rozpocznie sie od godz. 13. Dnia 26.12. br. (drugie $wigto) ruch normalny. Wyjatek stanowig promy
Zeglugi M.Z.K.G.G. ,Jan” i prom Nr. 1, ktdre w okresie $wiat kursuja normalnie.

LINIE KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ MZK GG (niepetny przebieg tras):

TRAMWAJOWE DZIENNE:
2 GDANSK OLIWA PL. INWALIDOW - al. Sprzymierzonych — al. Wojska Polskiego - al. Grunwaldzka - al. Rokossowskiego - Wiadukt
Btednik - Podwale Grodzkie - Waty Jagiellonskie - PLAC WEGLOWY
3 GDANSK PLAC WEGLOWY - Waly Jagiellofiskie - Podwale Grodzkie - Waly Piastowskie - Jana z Kolna - Marynarki Polskiej -
Wolnosci - Wiadystawa IV - Gronkiewicza - towczynskiego — NOWY PORT - Marynarki Polskiej - Jana z Kolna - Waty Piastowskie -
Podwale Grodzkie - Waty Jagiellonskie - PLAC WEGLOWY
4 GDANSK OLIWA RYNEK - Armii Radzieckiej - al. Grunwaldzka - Pomorska — JELITKOWO
5 GDANSK LIBERMANA - Mickiewicza - Chrobrego - Gdariska - Krasickiego - Oliwska - Rybotowcéw - Wolnosci - Wiadystawa IV -
NOWY PORT - Oliwska - Krasickiego - Gdanska - Chrobrego — Mickiewicza - LIBERMANA
6 GDANSK BOGUSLAWSKIEGO - Jednosci Robotniczej - ORUNIA (GOSCINNA)
7 GDANSK PLAC WEGLOWY - Waly Jagielloriskie - Podwale Grodzkie - Wiadukt Btednik - al. Rokossowskiego - al. Grunwaldzka -
al. Wojska Polskiego — al. Sprzymierzonych - Oliwa - al. Grunwaldzka - SOPOT Stalina - REJA
8 GDANSK ZIELONA BRAMA - Dhugi Targ - Dluga - pl. Weglowy - Waly Jagiellorskie - Podwale Grodzkie - Wiadukt Blednik - al.
Rokossowskiego — al. Grunwaldzka — BARLICKIEGO (pdzn. DMOWSKIEGO) [0d:1947-05-17 do:1947-09-30]
8 GDANSK PLAC WEGLOWY - Diuga — Dtugi Targ — ZIELONA BRAMA [0d:1947-10-01]

GDANSK STARA MOTLAWA — Chmielna — LAKOWA [0d:1947-10-01]
8/9 GDANSK STARA MOTLAWA — Chmielna — t.gkowa — Diugie Ogrody — Siennicka — TROJAN [0d:1947-10-01]
10 GDANSK PLAC WEGLOWY - Hucisko — Kartuska — SIEDLICE [0d:1947-11-11]
11 GDANSK NIEDZIALKOWSKIEGO - pl. Komorowskiego — Mickiewicza — Roosevelta — al. Rokossowskiego — Wiadukt Btednik —
Podwale Grodzkie — Waty Jagiellonskie — TARG WEGLOWY [0d:1947-12-22]

TRAMWAJOWE NOCNE:

GDANSK PLAC WEGLOWY - Waly Jagielloriskie - Podwale Grodzkie - Wiadukt Btednik - al. Rokossowskiego - al. Grunwaldzka - al.
Wojska Polskiego — al. Sprzymierzonych - Oliwa - al. Grunwaldzka - SOPOT Stalina — REJA [0d:1947-xx-xx]

GDANSK BOGUSLAWSKIEGO - Jednosci Robotniczej - ORUNIA (GOSCINNA) [od:1947-xx-xx]

GDANSK PLAC WEGLOWY - Waly Jagielloriskie - Podwale Grodzkie - Waty Piastowskie - Jana z Kolna - Marynarki Polskiej - Wol-
nosci - Wiadystawa IV - Gronkiewicza - towczynskiego — NOWY PORT - Marynarki Polskiej - Jana z Kolna - Waly Piastowskie -
Podwale Grodzkie - Waly Jagiellofskie - PLAC WEGLOWY [0d:1947-xx-xx]

GDANSK LIBERMANA - Mickiewicza - Chrobrego - Gdanska - Krasickiego - Oliwska - Rybotowcéw - Wolnosci - Wiadystawa IV -
NOWY PORT - Oliwska - Krasickiego - Gdanska - Chrobrego — Mickiewicza — LIBERMANA [0d:1947-xx-xx]

TROLEJBUSOWE DZIENNE:

11 GDYNIA DERDOWSKIEGO - Swietojariska — Gdariska - ORLOWO [do:1947-01-16]

11 GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Swigtojariska - al. Zwyciestwa - SOPOT Stalina - REJA [0d:1947-01-17]

12 GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Swietojariska - Slaska - pozn. Czerwonych Kosynieréw - Chyloriska — pl. Dworcowy — CHYLONIA

AUTOBUSOWE DZIENNE:




A GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa — (Starowiejska) | Armii WP - Swigtojariska - Gdariska - SOPOT Stalina - GDANSK al.
Grunwaldzka - al. Rokossowskiego - Wiadukt Btednik - Podwale Grodzkie - Waty Jagielloriskie - pl. 1 maja — Okopowa — URZAD
WOJEWODZKI

B GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa — Podjazd — Czerwonych Kosynieréw — Chylofiska — pl. Dworcowy — CHYLONIA PKP
[do:1947-11-30]

B GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa — Podjazd — Czerwonych Kosynieréw — Chyloriska — Pucka — RZEZNIA [od:1947-12-01]

C GDYNIA DWORZEC PKP - Okrezna - OKSYWIE (PKP PORT OKSYWIE) [do:1947-06-17]

C GDYNIA PLAC KASZUBSKI - (Starowiejska) | Armii WP — Dworzec PKP — Marchlewskiego — OKSYWIE (PKP PORT OKSYWIE)
[0d:1947-06-18]

D GDANSK WRZESZCZ - Grunwaldzka — al. Rokossowskiego - 3 Maja — Kartuska — SIEDLICE [do:1947-10-31]

E GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa - Podjazd - Slaska - Witomiriska - Rolnicza - Wielkokacka - WITOMINO (brak informagiji nt.
lokalizacji kranca, najprawdopodobniej byto to skrzyzowanie ulic Wielkokackiej i Stawnej, nastepnie kraniec przeniesiono na skrzyzo-
wanie ulic Stawnej i Pasiecznej (brak dat zmian lokalizacji krafica))

F GDANSK WRZESZCZ BARLICKIEGO/GRUNWALDZKA - Wajdeloty — Grazyny — Lelewela — pl. Komorowskiego — Mickiewicza —
Roosevelta - ROKOSSOWSKIEGO/ROOSEVELTA [0d:1947-10-01 do:1947-10-07]

G GDANSK DWORZEC GLOWNY PKP — Podwale Grodzkie — Waly Jagielloriskie — Okopowa — Torufiska — LAKOWA [do:1947-09-
30]

O GDYNIA PLAC KASZUBSKI — Chrzanowskiego — Polska — Okrezna — Dworzec PKP — 10 Lutego — Swietojariska — PLAC KASZUB-
SKI (linia dwukierunkowa) [0d:1947-06-18 do:1947-xx-xx]

O GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Chrzanowskiego — Polska — Okrezna - DWORZEC PKP [0d:1947-Xxx-xx]

Z GDANSK DWORZEC PKP - Podwale Grodzkie - Waty Jagielloriskie — Okopowa - Torufiska — Kamienna Grobla — Szopy — Elblaska
- Siennicka — TROJAN [do0:1947-09-30]

Z GDANSK ZAWISLE - Lenartowicza — Budzysza — Stryjewskiego — Nowotna — STOGI



