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KOMUNIKACJA - 1951

2.01: przed potudniem dnia 2 stycznia 1951 roku (wtorek) odbedzie sie uroczyste otwarcie pierwszego odcinka
podmiejskiej elekirycznej kolei Gdarisk — Nowy Port. Uroczysto$¢ ta bedzie pigknym zakonczeniem pierwszego
roku Planu 6-letniego, w ktérym najwiekszg inwestycjq na Wybrzezu jest wiasnie elektryfikacja naszej kolei.
Wtorkowa uroczystos¢ bedzie wielkim Swietem Swiata pracy trojmiasta, a w szczegéinosci budowniczych od-
cinka — kolejarzy gdariskich, budowniczych wagonéw — kolejarzy z Lubania, bedzie Swigtem robotnikow z No-
wego Portu, ktorzy z tej inwestycji bedg w najwiekszym stopniu korzystali.

2.01: dzien dzisiejszy jest wielkim $wietem kolejarzy gdanskich i robotnikow warsztatéw kolejowych na Slasku.
W dniu dzisiejszym przed potudniem z peronu IV gdanskiego dworca gtéwnego ruszy w kierunku Nowego Portu
pierwszy pociag elektryczny, stanowigcy najwiekszg inwestycje pierwszego roku Planu 6-letniego na Wybrzezu.
Wykonanie i remont pociggu przez robotnikow warsztatéw kolejowych, podbudowa toréw, wykonanie sieci elek-
trycznej — zawdzieczamy ofiarno$ci naszych robotnikdw i ich $wiadomosci, ze wykonywane dzieto bedzie wspa-
niatym darem dla ludzi pracy trojmiasta. W latach nastepnych dokonana zostanie z tg sama sprawnoscig i z tg
samg ofiarnoscig dalsza znacznie wigksza inwestycja — zelektryfikowana kolej z Pruszcza poprzez Gdansk -
Gdynie do Wejherowa.

5.01: w zwigzku z budowg wiaduktu kolejowego na ul. Czotgistdw w Gdyni na przecigg dwdch miesiecy ograni-
cza sie ruch kotowy dla samochoddw ciezarowych, ktore mogg przejezdzac z tadunkiem do wysokosci 3,50 m.
Kierowcy winni zwraca¢ baczng uwage na sygnaty ostrzegawcze, ustawione z obu stron wiaduktu kolejowego
oraz obnizong sie¢ trolleybusowa o wysokim napieciu elektrycznym.

5.01: na ul. Lakowej w Gdansku znajdujq sie przy zajezdni warsztaty i biura MZK GG. Jak pisze nasz korespon-
dent, na skutek niedbalstwa kierownictwa MZK GG, budynek administracyjny, w ktérym mieScity sie biura zostat
w ubiegtych latach tak zniszczony, ze ostatecznie trzeba byto go catkowicie rozebra¢. Po zniesieniu budynku
dyrekcja MZK GG idac po najmniejszej linii oporu urzadzita poczekalnie i biura w koricu hali warsztatowej. W
chwili obecnej do poczekalni i do biura przechodzi codziennie przez warsztaty okoto 600 0sdb, potykajgc sie o
rozmaite narzedzia i przyrzady. Powoduje to czeste wypadki, koriczace sie nieraz diuzszym czy krotszym leze-
niem w szpitalu. Nalezy zaznaczyc, ze przez hale warsztatowg przechodzi codziennie duza ilo$¢ oséb postron-
nych niezatrudnionych w MZK GG. W tej sytuacji gospodarka materiatowa warsztatbw moze by¢ narazona na
powazne straty. Referat bezpieczenstwa przy dyrekcji MZK GG winien czesciowo tego niedbalstwa, jak zazna-
cza nasz korespondent, wykazuje jeszcze wiele innych niedociggnie¢ w swej pracy. Tak np. przy koncowym
przystanku na ul. Libermana we Wrzeszczu znajduje si¢ w podziemiach ubikacja dla pracownikéw. W jej po-
mieszczeniach brak jest jednak od diuzszego czasu zardwki. Na skutek panujgcych tam ciemnosci byto juz kilka
nieszczesliwych wypadkow. Pracownicy, spadajac, w ciemnosci nie raz ze schodow odniesli Izejsze i cigzsze
obrazenia. MZK GG zatrudniajac znaczng ilos¢ ludzi, powinny wykazac sie wigkszg troskg o warunki pracy
zatogi. Istniejace niedociagniecia muszg by¢ jak najrychlej usuniete. (GW4)

10/11.01: w nocy nad trojmiastem przeszta gwattowna wichura, ktéra szalata przez kilka godzin, wyrzadzajac
wiele szkdd zrywajgc dachy w niektdrych domach. Na skutek wichury powstaty tez pewne szkody w taborze
tramwajowym oraz przerwy w ruchu. Na skutek poslizgu tramwajowy woz silnikowy Nr 301 przy przystanku u
zbiegu ul. Grunwaldzkiej i Stowackiego we Wrzeszczu najechat na inny woz tramwajowy, zahaczajac o przy-
czepke. Wskutek wypadku powstata 20-minutowa przerwa w ruchu tramwajowym do godz. 8:10 rano. Na linii
tramwajowej Nr 5 Wrzeszcz - Brzezno — Nowy Port i na linii Nr 3 Nowy Port — Gdarisk wywrécone przez wichure
drzewa spadty na przewody elektryczne, ktore zostaty uszkodzone. Ekipy techniczne MZK GG szybko usunety
uszkodzenie, tak, ze przerwa w ruchu na tych liniach trwata zaledwie 5 minut. Na linii Nr 4 Jelitkowo — Oliwa
wichura zerwata wierzchotek starego drzewa, rzucajac go na wéz tramwajowy. Przerwy w ruchu komunikacyj-
nym na tej linii nie byto.

11.01: w celu usprawnienia komunikacji miejskiej w Gdansku zatoga MZK GG postanowita we wrze$niu ub.r.
wykonacé do korica 1950 r. cztery przyczepy tramwajowe. Jednoczes$nie Warsztaty Mechaniczne PKP na Zawi$lu
podijety sie wykona¢ w tym samym czasie cztery wozy silnikowe. Dzieki energicznej pracy zatogi MZK GG przy-
czepy tramwajowe byty gotowe na 15 dni przed oznaczonym terminem. Inaczej jest z warsztatami kolejowymi.
Mimo pomocy dyrekcji MZK zatoga warsztatow kolejowych na Zawislu do dnia dzisiejszego nie wykonata swego
zadania. Niedotrzymanie terminu oddania wozow silnikowych przez Warsztaty Mechaniczne na Zawislu jest



godne napietnowania, szczegoinie dlatego, ze brak tych wozdéw powaznie utrudnia usprawnienie komunikacji
tramwajowej, m.in. ze szkodg tychze robotnikow z Zawisla. (GW10)

18.01: w roku ubiegtym MZK GG zréwnowazyty budzet mimo znacznych inwestycji, wynoszacych 800 mil. zto-
tych w starej walucie — odbudowaty, przebudowaty i rozbudowaty sie¢ drogowa, tabor, warsztaty i zajezdnie,
przeszkolity i doszkolity personel, zapewnity sobie doptyw narybku dzieki zatozeniu pierwszej i bodaj jedynej w
Polsce publicznej Sredniej szkoty tramwajowej. W ubiegtym roku MZK GG ostatecznie usunety ,budy” i niektére
inne najdotkliwsze bolaczki. W roku biezacym MZK GG przystepuje do ulepszenia, wzmocnienia i usprawnienia
komunikacji miejskiej zarowno pomiedzy poszczegolnymi osiedlami trojmiasta, jak i komunikacji wewnetrznej
Gdariska i Gdyni. Nowych linii planuje sie stosunkowo mniej, niz dotad, gtowny natomiast nacisk potozy sie na
poprawe istniejacych potaczen, wzmocnienie torowisk i przystosowanie ich do szybszego i wzmozonego ruchu.
Dokona sig tego gtéwnie przez wymiane zniszczonych szyn, czesto niezmienianych od 50 lat oraz przez budowe
nowych torowisk (przede wszystkim na odcinku od ul. Lendziona do Al. Rokossowskiego). Przy dworcu kolejo-
wym w Gdansku beda sie zbiegaty wszystkie linie tramwajowe, urbani$ci wysuwajg jednak zastrzezenia prze-
ciwko umieszczeniu petli na przeciw dworca przy ,Orbisie”. W Oliwie wybuduje si¢ drugq petle, aby przez to
zwiekszy¢ czestotliwos¢ ruchu, przy czym w sezonie wiosennym, ze wzgledu na stabszy ruch na odcinku Oliwa
— Sopot, siédemki i dwojki bedg miaty sktady trzywagonowe miedzy Gdarnskiem a Oliwg, za$ miedzy Oliwg a
Sopotem kursowa¢ bedag pociggi dwuwagonowe. Przy wzmozonej szybkosci zespoty dwuwagonowe sg prak-
tyczniejsze niz trzywagonowe, zajmujg mniej miejsca na jezdni. W taborze tramwajowym zajdg duze zmiany na
lepsze, gdyz fabryka silnikéw tramwajowych wypuscita nowe — silne motory. Zakupi sie ich kilkadziesiat i bedzie
sie kolejno wstawia¢ do starych wozdw, pozwoli to na znaczne zwiekszenie szybkosci handlowej i czestotliwosci
ruchu tramwajow. Przyrzeczono ponadto w najblizszym czasie dostawe 15 nowych, silnych wozéw tramwajo-
wych, znacznie ulepszonych. Sytuacja w dziedzinie zaopatrzenia w nowe wozy tramwajowe ulegnie wkrotce
zasadniczej poprawie, gdyz opracowano juz rysunki jednolitego, polskiego wozu silnikowego o liniach optywo-
wych, silnych motorach, mocnym zrywie i duzej szybkosci, poruszajacego sie zasadniczo tylko wprzod. Wagon
taki bedzie miat 41 miejsc, automatycznie zamykajace sie i otwierajgce drzwi, silne amortyzatory gumowe |
gumowe ,kotyski” dla silnikdw, potréjne hamulce, o$wietlenie neondw i dobre ogrzewanie. W roku 1951 przewi-
duje sie budowe linii trolleybusowej na Orunie, co wigze si¢ z zagadnieniem budowy nowej drogi. Zdecydowano
juz ostatecznie przebudowe wezta komunikacyjnego przy dworcu gdyniskim i ulepszenie catej nawierzchni drogi
na Oksywie, co zapobiegnie czestemu psuciu sie wozéw na tej trasie. Tabor trolleybusowy, ktory w ub. roku
pomnozyt sie 0 6 wozow, wyremontowanych z wrakdw, wzbogaci si¢ niebawem o kilkanascie nowych wozdw,
ktére otrzymamy ze Zwigzku Radzieckiego. Po ukonczeniu drugiej jezdni pod Wiaduktem Pokoju w Gdyni, skie-
ruje sie tedy trolleybusowa ,linie okrezng” dla wewnetrznej komunikacji gdynskiej. Nadto przewiduje sie budowe
linii trolleybusowej w porcie gdynskim oraz przedtuzenie istniejgcej linii do Matego Kacka, az do dworca lub
nawet do poczty w Wielkim Kacku. Linia tramwajowa z Sopotu do Oliwy bedzie z czasem zastgpiona linig trol-
leybusowg. Rozbudowa obejmie réwniez linie autobusowe. Uruchomi sie 2 nowe linie w Gdansku. Jedng z
przedtuzenia ul. Stowackiego do Brentowa, drugq za$ z Pohulanki przez ul. Sobieskiego do Wrzeszcza. W Gdyni
dzielnica robotnicza Demptowo, dotychczas uposledzona w dziedzinie komunikaciji, potaczona bedzie z centrum
miasta nowg linig autobusowa.

18.01: jak juz pisaliSmy Zaktady Oczyszczania Miasta w Gdansku, Gdyni i Sopocie nie przygotowaly sie nale-
zycie do zimy i nie potrafity zapobiec skutecznie $lizgawicy na szlakach komunikacyjnych. Przyniosto to po-
wazne straty, szczegdlnie dla Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych. Np. podczas ostatniej lizgawicy wydarzyto
sie 5 awarii autobusow i trolleybusdw, a ich wyniku kilka wozéw zostato czasowo unieruchomionych. Obecnie
przeprowadza sie ich remont w warsztatach MZK GG. Przykre do$wiadczenia powinny zmobilizowa¢ kierownic-
two ZOM-6w do lepszej pracy. (GW17)

20.01: u progu roku 1951 z dumag spogladamy na wielkie osiggniecia murarzy, ciesli, robotnikdw i pracownikow
umystowych tréjmiasta. Widzimy jasno, ze swa pracg zapewniajg sobie nowe, piekniejsze zycie i trwaty pokoj.
Jednym z licznych dowoddw pracy pokojowej na Wybrzezu jest budowa wielkiej, nowoczesnej arterii komunika-
cyjnej Gdansk — Gdynia. O przebiegu rob6t tej waznej inwestycji Planu 6-letniego Informuje nas zastepca kie-
rownika biura budowy trasy Gdansk-Gdynia, inz. Olgierd Géralski. Budowe trasy rozpoczeto w 1949 r. Ograni-
czono sie wowczas do robot ziemnych. W roku 1950 — w | roku realizacji Planu 6-letniego — kontynuowano
roboty we Wrzeszczu na odcinku od Alei Rokossowskiego do ulicy Kosciuszki — dtugo$ci 1,9 km. Odcinek ten
oddano juz catkowicie do ruchu, z tym, ze obecny, prowizoryczny zjazd przy ul. Miedzianej przetozony zostanie



na dogodniejsze miejsce ok. 100 metrow dalej w strone Gdyni. W ubiegtym roku zakorczono réwniez budowe
2 dalszych fragmentow trasy, a mianowicie odcinka od mostu sopockiego do granicy Ortowa i od Kolibek do ul.
Kasztanowej w Ortowie, o tacznej diugosci 3 km. Czwartym odcinkiem trasy byt most w Sopocie, ktory mimo
trudnosci technicznych wykonczono w terminie. Potgczenie mostu z nowg trasg nie mogto dotad nastgpi¢ z
powodu braku sprzetu gornego, potrzebnego do zaktadania sieci trolleybusowej. ~ Panie inzynierze, czy w ub.
roku dat sie zauwazy¢ postep w wykonaniu planu rob6t? Czy postep ten w drugim roku planu 6-letniego bedzie
jeszcze lepszy? ~ W pordwnaniu z 1949 rokiem osiagnelismy juz wiasciwe tempo budownictwa socjalistycz-
nego. Z entuzjazmem pracy, ktory ogarnat robotnikéw PPB, rozwineto sie wspdtzawodnictwo pracy, racjonali-
zatorstwo i nowatorstwo. Do przy$pieszenia robot przyczynia sie takze dobra organizacja pracy, dyscyplina
pracy, zobowigzania brygad dla uczczenia wielkich rocznic. Dobrymi wynikami mogg w szczegolnosci poszczy-
ci¢ sie brygady zatrudnione przy budowie mostu w Sopocie. Wciggniecie kilku dzwigaréw wielotonowych na
rusztowanie wymaganej wysokosci w ciggu 12 godzin i w nadzwyczaj niesprzyjajacych warunkach atmosferycz-
nych mozliwe byto tylko u robotnikdw zdyscyplinowanych, rownowazonych i trzezwych. Aczkolwiek brak nam
jeszcze ostatecznych cyfr wykonania planu za rok 1950, to jednak przyktadem socjalistycznego stosunku do
pracy byta przy robotach ziemnych brygada Wtadystawa Babiarza, ktora osiggneta przecietnie 250 procent
normy i brygada transportowa Cybuli, wykonujaca 300 procent normy. Srednia norma brygady zbrojarzy Szymi-
chowskiego wynosita 348 procent, kowali brygady Kitowskiego 277 procent, robotnikow brygady Swierczyn-
skiego 198 procent i ciesli Barczyka 183 procent normy. Na wyroznienie zastugujq robotnicy W. Witkowski, A.
Dudzik, F. Richert oraz P. Karkowski. Na specjalne uznanie zastuguje wydajno$¢ i zapat junakéw 18 brygady
SP w Ortowie. Nie byto junaka, ktory by nie przekroczyt normy. ~ Czemu nalezy przypisa¢ usprawnienie pracy i
zwiekszenie jej wydajnosci? ~ Zwycieskie wykonanie | roku Planu 6-letniego wiedzieli$my sobie — bedzie wtedy
dopiero mozliwe, jesli prace naszg zmechanizujemy. Totez wzorem ludzi radzieckich zastosowali$my spycha-
cze, heblarke, lokomobile i samochody-wywrotki. Réwniez idgc za ich przyktadem nie przystapilismy predzej do
zasadniczych prac, dopdki nie przygotowalismy sobie doktadnego planu robét. ~ Jakie roboty przewidziane sg
na rok biezacy? ~ Obecnie przystapili§my do rozszalowania mostu w Sopocie i usunigcia rusztowania, po czym
nastapi wykonczenie go — utozenie bruku, ptyt chodnikowych, poreczy, stupow dla trakcji elektrycznej i oswie-
tlenia. Z kolei — jak tylko na to zezwolg warunki atmosferyczne, projektuje si¢ catkowite wykonczenie odcinka
Sopot-most — Ortowo, tzn. przeniesienie linii trolleybusowej, wybudowanie chodnikdw, wytyczenie Sciezek ro-
werowych, zatozenie zielencow i oswietlenia. Plan nasz przewiduje rowniez catkowite oddanie do ruchu odcinka
od ul. KoSciuszki do Alei Wojska Polskiego we Wrzeszczu z catkowitym uzbrojeniem podziemnym t. kanatem
deszczowym, sanitarnym. Na tym odcinku zajdzie znowu potrzeba zburzenia okoto 12 domkéw. Wiadze miej-
skie, liczac sie z tq koniecznoscia, przystapity juz do odbudowania zniszczonych doméw wzglednie budowy
nowych dla umieszczenia tam lokatoréw doméw, ktére majg by¢ zburzone. | tak w Oliwie ZOR konczy budowe
domu z 64 izbami, a w Gdansku i Wrzeszczu ze 110 izbami. Waznym przedsiewzieciem bedzie rowniez prze-
tozenie linii tramwajowej na wiasne torowisko na odcinku od Alei Rokossowskiego do ul. Lendziona. ~ Jak
przedstawia si¢ budowa trasy w Sopocie i w Oliwie? ~ Rozwigzanie tego problemu jest przedmiotem szczegdl-
nego zainteresowania spofeczenstwa trojmiasta. Prawde powiedziawszy, nad tym zagadnieniem zastanawiajg
sie jeszcze sami projektodawcy trasy. Istniejg dwie koncepcje: jedna zmierza do budowy nowej ,drogi czerwo-
nej” od strony morza, druga do poszerzenia ul. Stalina i potaczenia jej z ul. Armii Czerwonej. Nasza nowa, wielka
arteria komunikacyjna przejmie nie tylko caty ruch tranzytowy, miedzyportowy i krajowy, lecz réwniez ruch po-
jazdéw mechanicznych i konnych, catg komunikacje tramwajowg, autobusowa i trolleybusowa. Przez rozbu-
dowe zwiekszy sie znacznie przelotowo$¢ trasy, ktora w tej chwili jest minimalna i niejednakowa na poszczegol-
nych odcinkach.

27.01: w dniu 27 bm. w $wietlicy MZK GG we Wrzeszczu odbyto sie plenarne posiedzenie Zarzadu Okregu
Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Gospodarki Komunalnej, z udziatem przewodniczacego i sekretarzy rad
zaktadowych, przodownikéw pracy i racjonalizatoréw przedsigbiorstw komunalnych z catego wojewddztwa
gdanskiego. Gtownym tematem obrad byta sprawa rozwoju wspdtzawodnictwa pracy w komunikacji miejskiej
tréjmiasta. Ze sprawozdania, ztozonego przez przewodniczacego rady zaktadowej MZK GG tow. Fr. Kowalew-
skiego, wynika, ze w roku ubiegtym robotnicy i pracownicy MZK GG, osiagneli powazne sukcesy we wspotza-
wodnictwie. Zaoszczedzono okoto 200 000 zt i przedterminowo zostaty oddane do uzytku linie trolleybusowe
Chylonia - Cisowa i Dworzec — Oksywie w Gdyni, oraz nowa petla tramwajowa w Gdansku-Orunii itd. Sukcesy
bylyby niewatpliwie wieksze, gdyby organizacja zwigzkowa docenita znaczenie systematycznego rozwoju



wspotzawodnictwa pracy we wszystkich warsztatach i stuzbach MZK GG. Na skutek braku odpowiedzialnej akcji
uswiadamiajacej 0 znaczeniu wspoétzawodnictwa, w pierwszym kwartale ub. roku wspétzawodniczyto ze sobg
tylko 44 proc. pracujgcych. W drugim kwartale liczba uczestnikow wspdtzawodnictwa spadta nawet do 37 proc.,
a w trzecim — utrzymata sie na tym poziomie. W tej sytuacji sprawg dalszego rozwoju wspotzawodnictwa w MZK
GG zajeta sie w drugiej potowie ub. roku Okregowa Rada Zwigzkow Zawodowych. Z inicjatywy OPZZ rada
zaktadowa zaczeta m.in. zwotywa¢ narady wytworcze, poswigecone problemom wspoétzawodnictwa i jego popu-
laryzacji. Rezultaty wiekszego zainteresowania ze strony rady nie daty na siebie dtugo czekac. Liczba uczestni-
kow wspotzawodnictwa w ostatnim kwartale ub. roku wzrosta podwaojnie i osiggneta ok. 79 proc. zatogi. Podnio-
sta sie ogdlna wydajno$¢ pracy, zwiekszyt sie procent czynnych wozow tramwajowych, trolleybusowych i auto-
busow. Przewodniczacy rady w sprawozdaniu poswieconym zagadnieniu wspotzawodnictwa, podkreslat przede
wszystkim osiggniecia, mowit poza tym o sprawach mieszkaniowych, Wszechnicy Radiowej, o zyciu Swietlico-
wym i we wspotpracy ze wsig, pomingt jednak catkowicie braki w organizacji samego wspotzawodnictwa pracy.
Krytykujac ten styl sprawozdawczosci przedstawiciel OPZZ tow. Bajurski stwierdzit, m.in., ze w MZK GG istnieje
jeszcze w tej dziedzinie wiele niedociggniec. Klub racjonalizatoréw nie ma dostatecznego kontaktu z inzynierami
| technikami a rada zaktadowa nie sprawuje nalezytej opieki nad racjonalizatorami. We wspotzawodnictwie pracy
stabo uczestniczy stuzba ruchu w wyniku czego spoznienia konduktorow do pracy sq jeszcze na porzadku
dziennym. O niedostatecznej jeszcze popularyzacji zagadnien wspotzawodnictwa pracy w MZK GG Swiadczy
m.in. takze przebieg dyskusji. Przewodniczacy pracy i racjonalizatorzy, zabierajac gtos w dyskusji, poruszali
sprawy wspotzawodnictwa jedynie marginesowo. Organizacja zwigzkowa MZK GG powinna wyciggna¢ z na-
rady odpowiednie wnioski. Sprawom wspotzawodnictwa i racjonalizacji pracy oraz popularyzacji tego ruchu na-
lezy po$wieci¢ znacznie wiecej uwagi. (GW29)

2.02: na skrzyzowaniu pl. 1 Maja z ul. Kredytowg w Gdansku zostat uruchomiony sygnat ostrzegawczy dla
pojazdéw mechanicznych i konnych przed nadjezdzajacym tramwajem. Gdy zapali sie czerwone $wiatto — be-
dzie to znak, ze tramwaj nr 6 skreca w ul. Kredytowg i nalezy zachowac jak najdalej idacg ostroznosc.

3.02: dzieki uprzejmosci Dyrekcji MZK GG, komitet balowy Balu Prasy zdotat zorganizowa¢ nocng komunikacje
powrotng z Balu Prasy do Gdanska i Gdyni. Autobusy MZK GG bedg odchodzity sprzed Grand Hotelu w Sopocie
Co godzina, a wiec 0 godz. 2, 3, 4 i 5 rano. Obowigzuje optata nocna (podwojna). (GW32)

3.02: W pierwszych dniach kazdego miesigca tysigce mieszkancow trojmiasta nabywajg na dworcach w Gdan-
sku i w Gdyni zaméwienia na bilety miesieczne. Niewtasciwa organizacja sprzedazy tych zamdwier powoduje
powazna strate czasu kazdego z pasazeréw. Zamdwienia te sprzedawane sg zazwyczaj tylko w jednym okienku,
przy ktérym codziennie tworze sie olbrzymie kolejki. Trzeba zlikwidowac¢ niepotrzebne marnotrawstwo czasu,
drogq zorganizowania sprzedazy zaméwien, szczegolnie w pierwszych dniach miesigca, rowniez w innych
okienkach. Wtadze kolejowe powinny wyda¢ odpowiednie zarzadzenie.

4.02: Maria Kolska — pierwsza kobieta kierowca autobusu w Warszawie prowadzi autobus 102 Miejskich Zakta-
déw Komunikacyjnych. (GW34)

4.02: Dyrekcja MZKGG uruchomita na skrzyzowaniu ulicy Pl. 1 Maja z ul. Kredytowg w Gdarnsku sygnat ostrze-
gawczy dla pojazdéw mechanicznych i konnych przed nadjezdzajacym tramwajem. Gdy na sygnale zapali sie
czerwone $wiatto, bedzie to znakiem, ze tramwaj linii 6 skreca w ul. Kredytowg i nalezy zachowac jak najdale;
idacq ostroznos¢. (GW34)

6.02: W zwigzku z budowa kolei elektrycznej na trasie Gdansk — Gdynia, Okregowa Dyrekcja Kolei Panstwo-
wych rozpoczefa prace, majace na celu przebudowe dworca gdynskiego. Zmierzajg one do poszerzenia tere-
noéw, zajmowanych dotychczas przez gdynska stacje kolejowa. W ciggu realizacji planu 6-letniego zbudowane
zostang nowe gmachy dworcowe, przeznaczone dla obstugi ruchu dalekobieznego i podmiejskiego. W gmachu,
ktéry powstanie przy ul. Czerwonych Kosynieréw miescic sie bedzie m.in. wzorcowa izba dworcowa dla matek
z dzie¢mi. Poza tym powstang nowe budynki przeznaczone do obstugi przesytek pocztowych i towarowych.
(GW36)

10.02: jednym z warunkdw sprawnego przewozenia pasazerow tramwajami jest dostosowanie rozktadu jazdy
wozdw na poszczegdlnych liniach do rzeczywistych potrzeb ludnosci. Wiele dzielnic Gdanska ciggle rozbudo-
wuje sie, zwigksza sie ilos¢ doméw mieszkalnych, a tym samym i liczba ludnosci. Powstajg rowniez nowe za-
ktady pracy i instytucje, ktdre zatrudniajg setki i tysigce oséb. Dlatego tez rozktady kursowania tramwajow miej-
skich powinny by¢ corocznie poddawane korekcie. W Gdansku jednak tak nie jest. Rozktady jazdy tramwajow,
opracowane przez MZK GG w latach ubiegtych sg wazne w dalszym ciggu. Kierownictwo MZK GG nie zadaje



sobie trudu skontaktowania sie z terenem i poznania potrzeb poszczegoinych dzielnic. Jednym z przyktadow
takiego niewtadciwego podejécia do tych spraw jest przestarzaty rozktad jazdy wozow na linii Nr 8. Tramwaje
na tej linii od paru lat kursujg bez z mian co 9 minut, mimo iz na trasie zaszty bardzo wielkie zmiany. We Wrzesz-
czu Potnocnym, przy ul. KoSciuszki i Kilinskiego, skad linia bierze poczatek, na miejscy wypalonych muréw
powstato wielkie osiedle robotnicze. W nowych domach zamieszkaty tysigce ludzi, ktorzy pracujg w réznych
dzielnicach miasta. Na drugim kraicu linii, na przystanku przy ul. takowej, powstat oddziat szpitala Akademii
Medycznej, wraz z licznymi laboratoriami i pracowniami. Wzdtuz trasy znajduje sie wiele zaktadow produkcyj-
nych, jak Fabryka Wyrobéw Metalowych, ZOB ,Daimon”, fabryka futrzarska i inne, w ktérych liczba pracujacych
znacznie powiekszyta sie. Nowopowstata sytuacja stworzyta juz od dawna konieczno$¢ zwigkszenia ilodci kur-
sow tramwajowych. Przy obecnym rozktadzie tramwaje sg stale przepetnione, a w godzinach rannych, w takich
punktach trasy, juk ul. Rokossowskiego we Wrzeszczu i Brama Wyzynna w Gdansku, mi¢ mozna w ogole wsig$c¢
do wozu. Na dziesigtki listw nadsytanych przez mieszkarncow Wrzeszcza i Dolnego Gdanska, za posrednic-
twem Komitetu Miejskiego PZPR i Prezydium MRN, dyrekcja MZK GG stale odpowiada, ze ilo$¢ tramwajow
zostanie zwigkszona po uzupetnieniu taboru. Ttumaczenie sie brakiem taboru nie jest w tym wypadku uzasad-
nione. Na niektorych przeciez liniach wozy kursujg czesto niewykorzystane w petni. Utrzymywanie dotychcza-
sowego rozktadu jazdy na linii Nr 8 jest nie tylko ucigzliwe dla ludzi pracy, lecz rowniez przynosi powazne straty
MZK GG. Tramwaje, na skutek ich przecigzenia, ulegajg ciagtym awariom. Niejednokrotnie przy tym zdarza sie,
ze zahamowanie ruchu na tej linii wstrzymuje komunikacje miedzy Wrzeszczem a Srodmieéciem Gdariska juz
w godzinach rannych. Poza tym ,6semki” kursujg nieraz, szczegolnie w godzinach rannych ,stadami’. Miesz-
kaicy ul. Kosciuszki i przylegtych przyzwyczaili sie juz do tego, ze miedzy godz. 7.30 a 8.30 na koricowym
przystanku przy lotnisku trzeba czekac na przybycie tramwaju do pdt godziny. Wowczas zjawiajg sie czesto
naraz trzy lub cztery wozy. Wine za to ponosi personel tramwajow, ktory nie przestrzega. cisle rozktadu jazdy.
Dyrekcja MZK GG powinna powaznie zastanowi¢ sie nad sposobami usprawnienia komunikacji na linii tramwa-
jowej Lotnisko — Lakowa. (GW40)

10.02: w dniu wczorajszym w Warsztatach MZK GG we Wrzeszczu otwarto 6sma z kolei w trojmiescie zakfa-
dowg PKO. Otwarcie nowej placéwki odbyto sie przy licznym udziale zatogi robotniczej. Przewodniczacy Rady
Zaktadowej MZK GG tow. Fr. Kowalewski podkreslit wielkie znaczenie systematycznej akcji oszczednosciowej
dla budzetéw rodzinnych i gospodarki krajowej, po czym kierownik gdanskiej ekspozytury PKO ob. Roman Ja-
kubowicz omowit cele i zadania fabrycznych placéwek PKO. Przemawiajacy nastepnie przodownik pracy Fran-
ciszek Stobba zwrocit sie do robotnikow i pracownikéw MZK GG z wezwaniem systematycznego oszczedzania.
Agencja czynna jest codziennie bez przerwy od godz. 8 do 12. Funkcje kasjera petni kierownik placowki inka-
sowej Roman Kierzkowski. (GW40)

11.02: w Prezydium WRN odbyta w tych dniach narada w sprawie zmiany godzin rozpoczecia pracy i nauki w
trojmiescie. W naradzie wzigli udziat przedstawiciele wigkszych przedsigbiorstw i instytucji oraz zaktaddéw nau-
kowych i szkot. Potrzebe zrézniczkowania godzin rozpoczecia i zakoriczenia pracy i nauki uzasadnit przedsta-
wiciel MZK GG dyr. Bratkowski. MZK GG zdolne sg przewiez¢ posiadanym obecnie taborem, w czasie najwigk-
szego nasilenia ruchu ok. 4 200 osob, podczas gdy ilos¢ pasazerow wynosi okoto 7 000. Na skutek powstaja-
cego w zwigzku z tym przecigzenia wozow ulegajg one czestym awariom. Tak np. z ogoinej liczby 207 wozow
tramwajowych, ktdre zatoga MZK GG odbudowata z wrakéw poniemieckich jest w tej chwili zdolnych do uzytku
116, reszta za$ badz zostata wycofana z, ruchu, badz tez znajduje sie w remoncie. Je$li chudzi o autobusy, to
z posiadanych poprzednio 50 wozéw i 10 przyczep zdolnych do ruchu jest obecnie tylko 25. Z trolleybusow,
ktorych byto 49 motorowych i 7 przyczepek, w ruchu znajduje sie w tej chwili tylko 23. Odpowiednie rozplano-
wanie i roztozenie nasilenia ruchu w godzinach rannych i popotudniowych przyczyni si¢ zdaniem kierownictwa
MZK GG do znacznego odcigzenia wozéw zapobiegnie dalszemu niszczeniu taboru i usprawni komunikacje. W
dyskusji zebrani podzielili ten poglad i ustalili w ogdlnych zarysach o jakiej porze majq sie rozpoczynac zajecia
w poszczegolnych instytucjach i szkotach. Opracowany plan zostanie przedstawiony do zatwierdzenia Prezy-
dium WRN, a po zatwierdzeniu zostanie szybko wprowadzony w zycie.

15.02: ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu Dyrekcja MZK GG zmienita we Wrzeszczu miejsce przystanku
autobusowego linii A. Przystanek ten z rogu ul. Grunwaldzkiej i Jakowej Doliny przeniesiono na rég ul. Grun-
waldzkiej i Partyzantdw, naprzeciw biura inkasowego MZK GG.

20.02: z koricem grudnia 1950 roku zakoriczono budowe linii elektrycznej na odcinku Gdarsk — Nowy Port. W
styczniu br. DOKP Gdansk przystapita do nowej roboty, ktéra jest pierwszym krokiem rozwigzania sprawy



szybkiej i wygodnej komunikacji trojmiasta: przystgpiono mianowicie do budowy nowego odcinka kolei elektrycz-
nej Gdansk — Wrzeszcz — Oliwa — Sopot. Robota - jak zaobserwowaé mozna — szybko posuwa sie naprzéd na
odcinku Oliwa — Sopot. Budowa nowego odcinka kolei elektrycznej Gdansk — Sopot wymaga zlikwidowania
drobnych przeszkod, jakimi m. in. sg przylegte do torow ogrody. Wtasciciele ich, przewaznie kolejarze, krzatajg
sie obecnie przy wykopywaniu krzakdw i drzew owocowych.

20.02: spod wysokiego czota patrza rozumne oczy. Energiczna i mtoda twarz Macieja Gwiazdy — naczelnika
wydziatu trolleybuséw i autobuséw MZK GG budzi zaufanie i jedna mu od razu przyjaciot. Liczacy zaledwie 32
lata kierownik tak odpowiedzialnej placdwki pracuje w MZK GG juz od 1946 roku — bez przerwy. Z mechanika
w 1949 roku awansowat na naczelnika trakcji pojazdéw ogumionych i — wedtug opinii czynnikéw miarodajnych
— dobrze wywigzuje sie z powierzonego mu zadania. Ttumaczy sie lekko zaktopotany naszg prosba, aby opo-
wiedziat co$ o swoim zyciu i pracy. Wyjezdzam teraz po autobusy dla Gdyni. Chociaz w kilku stowach postaram
sie odtworzy¢ znaczenie pracy, ktéra pochtania mnie bez reszty i ktorg pragne w dalszym ciggu doskonalic.
Zapisuje sie do szkoty inzynierskiej od nowego roku akademickiego, gdyz mam za sobg dwa lata studiow na
Politechnice Gdanskiej. Czy potrafi pan pogodzi¢ prace ze studiami? — pytam, patrzac z rosngcym zaintereso-
waniem na energiczng twarz mtodego naczelnika. Przyznaje, ze jestem zaabsorbowany pracg zawodowg od
rana do wieczora — uémiecha sie ob. Gwiazda. Moja zona nie moze przyzwyczaic sie do tego. ze bytem go$ciem
w domu. Najpierw sie ztoscita p6zniej martwita, ze nie ma mnie w domu — ale za to teraz wita mnie z radoscia,
bo wie, ze nie marnuje czasu. Kiedy zetknat sie pan z mechanikg? — pytam. Od matego berbecia krecitem sie
po garazach. U ojca rzemie$lnika zapoznatem sie z narzedziami. Matka — wieloletnia kasjerka w komunikacji
miejskiej, zabierata mnie czesto ze sobg do pracy. Petatem sie catymi godzinami w garazach wérdéd monterow
i instruktoréw, bo od dziecka co$ mnie dziwnie ciggneto do maszyn — zwierza sie ob. Gwiazda. Instruktorzy
techniczni, jak Kurowski czy Lotkowski, ktorzy dotychczas pracujg w MZK GG, pamietajg te moje dzieciece
pasje. No i zostat pan technikiem? Tak. Po skofczeniu gimnazjum uczeszczatem na Politechnike Gdanska i
zaczatem pracowac jako monter, a wreszcie jako instruktor. Mojg ulubiong prace przerwata wojna, w czasie
ktérej hitlerowcy zapedzili mnie do Stutthofu, skad po wyzwoleniu wrécitem do Gdyni. Juz od 1946 roku zacza-
tem pracowa¢ w MZK GG. Mocno zwigzatem sie ze swoim warsztatem pracy. Teraz mysle tylko o tym, jak
pogtebi¢ swa wiedze, aby sprosta¢ natozonym na mnie obowigzkom i wykonac zaplanowang robote. Nie rozu-
miem takich pracownikéw — dorzuca porywczo ob. Gwiazda — ktorzy cho¢ sq nieraz zdolnymi fachowcami nie
moga nigdzie zagrzac dtuzej miejsca i wedrujg od fabryki do fabryki. Wiasciwie ludzie tacy nigdy nie potrafig da¢
ze siebie wszystkiego, co moga. Nie zwigzani ciSle z zakladem pracy, z koniecznoSci darzg go mniejszym
zainteresowaniem, gdyz nie biorg udziatu w dtugofalowym planowaniu w rozwoju zaktadu. Przeciez dzi$ kazdy
pracownik w Polsce Ludowej jest wspdtwtascicielem zaktadu pracy. Walczy nie tylko o swoj dobrobyt, ale i o
lepszg przyszios¢ dla swych dzieci, o prawo do pracy w pokoju. W jaki sposob nalezatoby takich ,latajgcych
pracownikdw” zwigza¢ scislej z zaktadem pracy? Co z nimi zrobi¢? Wedtug mego zdania, duzo do powiedzenia
w tej sprawie majg Rady Zaktadowe, referenci socjalni i Zwigzki Zawodowe. Pouczaé, thumaczyé, wychowywac
i staraC sie o0 usuniecie drobnych nieraz brakéw i niedociggnie¢ w fabryce. Taka polityka doprowadzi do zaha-
mowania ptynno$ci kadr, ktora bardzo przeszkadza w wykonaniu planéw produkcyjnych. Podobno otrzymat pan
za wydajng prace ksigzeczke oszczednosciowg przodownika pracy? — wirgcam. To prawda — stwierdza z zado-
woleniem ob. Gwiazda. Przydata mi sie ta premia: jade na wczasy do Szklarskiej Poreby. A przeciez wypada
% przywiez¢ z urlopu moim matym — Basce i Krysi.

1 RS

Macle) Gwinzda
21.02: w Sobote Zegluga Przybrzezna otwiera wodna linie komunikacyjng pomiedzy Dworcem Morskim, Oksy-
wiem i Pagedem. Na linii tej bedzie kursowa¢ statek ,Irena”, ktory przeszedt obecnie kapitalny remont. Czas
kursowania statku przewidziany jest od godz. 6 do 21. Otwarcie linii skréci droge robotnikom z Oksywia i Obtuza,
zdazajacym do roboty na ranng i potudniowg zmiane.



24.02: dotychczasowe MZK GG na mocy decyzji Wojewddzkiej Rady Narodowej w Gdansku (Dz.U.WRN Nr 5
z dnia 01.03.1951 r.) zostato uznane za przedsiebiorstwo panstwowe, otrzymujac nazwe Wojewddzkie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia (WPK GG) bedace odtad nowg nazwg zaktadu. (MG)

25.02: w tych dniach Prezydium WRN przejeto pod swoj zarzad Miejskie Zaktady Komunikacyjne Gdansk-Gdy-
nia, ktore otrzymaty w zwigzku z tym nazwe: ,Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne, Gdarnsk-Gdynia”.
Komunikacja autobusowa w tréjmiescie ulegnie w najblizszym czasie dalszemu polepszeniu. Przedsigbiorstwo
otrzymato obecnie 8 nowych autobuséw produkcji wegierskiej, ktdre bedg kursowaé na linii Gdansk — Sopot
oraz na liniach bocznych w Gdansku i Gdyni. (GW55)

25.02: w przeciwienstwie do Lodzi, Krakowa i Bydgoszczy, gdzie po wypedzeniu okupantow miejscowe MZK
niemal natychmiast mogty wznowi¢ swa dziatalnos¢ — zarzady miejskie Gdanska, Sopotu i Gdyni stanety wow-
czas wobec szeregu nierozwigzanych, zdawatoby sie zadan. Przede wszystkim nalezato odbudowac znisz-
czone tory tramwajowe i sie¢ elektryczna, ktéra prawie zupetnie przestata istnie¢. Zajezdnie byty niemal w gru-
zach; wagony tramwajowe oraz trolleybusy pozornie nadawaty sie tylko na ztom, gdyz ,zapobiegliwi® szabrow-
nicy zdazyli z unieruchomionych trolleybusoéw powyjmowac nawet silniki i zabra¢ ogumienie. W czerwcu i w lipcu
1945 roku jedynie kilka poniemieckich autobuséw nieregularnie kursowato pomiedzy Gdanskiem a Gdynia. Ale
juz w maju tegoz roku, tj. zaledwie w miesigc po Wyzwoleniu rozpoczeto prace nad uruchamianiem pierwsze;
linii tramwajowej, na razie jednotorowej, od Bramy Oliwskiej w Gdansku do wiaduktu miedzy Wrzeszczem, a
Oliwg. Ruch na tej linii rozpoczeto 28 czerwca 1945 roku. Po 5 i pdt latach, 31 grudnia 1950 roku MZK GG
utrzymuijg 10 linii tramwajowych o tacznej dtugo$ci 72 km, 4 linie trolleybusowe dtugo$ci 36 km i 8 linii autobu-
sowych dtugosci 62 km. W poréwnaniu ze stanem przedwojennym, utworzone w roku 1946 MZK GG prze$ci-
gnety zaréwno pruski, jak i ,wolnomiejski” Gdansk wraz z Sopotem, gdyz wiadze kajzera, wolnego miasta i
wiadze hitlerowskie w ciggu 40 lat istnienia Danziger Elektrische Strassenbahn (1905-45) nie potrafity si¢ zdoby¢
na budowe linii z Oliwy do Sopotu czego polskie przedsiebiorstwo komunikacyjne dokonato juz 10 listopada
1946 roku (29 pazdziernika), zaledwie w péttora roku po zakorczeniu dziatan wojennych. Rdwniez na obszarze
Gdyni uruchomiono szereg nowych linii, mianowicie 2 linie do Matego Kacka (najgesciej zaludnionej dzielnicy
robotniczej) i do Cisowej. Linie te zelektryfikowano, wprowadzajac trolleybusy zamiast autobuséw, znacznie
tansze w eksploatacji i pokonujace z fatwoscig wzniesienia, dochodzace nawet do 20 stopni. Jak dobrze MZK
GG spetniaty w roku 1950 swe cigzkie obowigzki dowodzi fakt, ze w roku ubiegtym tabor MZK GG przebyt 14
min. km, tj. wstege, mogaca opasac 350 razy kule ziemska! Tabor ten przewidzt na tej przestrzeni 80 min. osob.
Te olbrzymig ilo$¢ pasazeréw nalezato nieraz przerzucac na dystans 52 km od Cisowej po Stoki za Orunig. Ze
wzgledu na wielkie odlegtosci wprowadzono na Wybrzezu taryfe strefowa, a nie jednolitg (jak w wielu miastach
Polski, m. in. w Warszawie), dzieki czemu, jak rowniez dzieki obsadzeniu wozéw dwoma konduktorami i ener-
gicznej kontroli, liczba ,gapiarzy” spadta do minimum, a budzet po raz pierwszy po wojnie zréwnowazono,
uwzgledniajac réwniez w szerokiej mierze amortyzacje i duze inwestycje. Ostatnio zakupiono kilkanascie no-
wych autobuséw wioskich i wegierskich, wymieniono stare, zniszczone szyny, gruntownie przebudowano i
wzmocniono torowiska wraz ze skrzynkami odwadniajacymi, ktorych poprzedni wiasciciele — kapitalisci nie-
mieccy — po prostu ,zapominali” umieszcza¢. W miare mozno$ci starano sie tabor sprowadzi¢ ,do wspolnego
mianownika”, gdyz wozy tramwajowe nalezg do 23 roznych ,rodzin”. Wsrdd nich tylko 5 beniaminkow liczy sobie
po 15 wiosen, reszta za$ — to stateczni ,panowie w srednim wieku” i dziadkowie w wieku 48 lub nawet 70 lat.
Pokazng ich liczbe ,ciggnety ongi$ po 2 lub 3... konie. Trolleybusy zalicza sie ,tylko” do 9 typdw, a autobusy do
16. Otéz tramwaje poddano ,kuracji Woronowa”, wymieniajgc im stopniowo silniki. Aby zwigkszy¢ predkosé
handlowa, czestotliwos¢ ruchu i zdolnos¢ przewozowa, zaczeto stopniowo usuwac z ,antycznych” wozow przed-
potopowe motory 0 mocy zaledwie 29 KW, zaopatrujac je w nowoczesne silniki 0 mocy np. 65-70 KW, co po-
zwala nawet owym antykom ciggna¢ dwie przyczepki. Ze starych wrakéw wymontowano lub niemal catkowicie
odbudowano 20 wozow tramwajowych, przy czym nie przerywano remontow kapitalnych, srednich i matych oraz
napraw zapobiegajacych. Znakomicie powiodta sie réwniez odbudowa, przebudowa i rozbudowa warsztatow i
zajezdni, co nie tylko umoZzliwito remonty kapitalne, lecz pozwolito na gruntowng odbudowe 2 wagonéw silniko-
wych, ofiarowanych w styczniu 1950 roku Warszawie z okazji miesigca odbudowy Stolicy. Wobec dobrych re-
zultatéw osiggnietych przez kierownictwo i zatoge przedsiebiorstwa nie dziwi fakt, ze roczny plan gospodarczy
wykonano w 116 procentach, przy czym nadwyzka pozwolita na podwyzszenie Swiadczen socjalnych. Wszyscy
pracownicy stuzby ruchu, ktérym to przystugiwato na mocy umowy zbiorowej, otrzymali kozuchy, ciepte futrzane
lub watowane spodnie, buty filcowe i ciepte czapki.



1.03: z dniem 1 marca zlikwidowane zostang przystanki tramwajowe we Wrzeszczu na ul. Grunwaldzkiej — rog
Sobétki i Libermana (w obu kierunkach). Przystanki te umieszczone byty w ten sposéb, ze pasazerowie wysia-
dajacy i wsiadajacy do tramwajow narazeni byli na niebezpieczenstwo. Z tego wzgledu wtadze zdecydowaty
skasowanie przystankow.

4.03: uroczysta inauguracja potaczenia kolejg elektryczng na trasie Gdansk Gtéwny — Nowy Port, rozpoczecie
planowego ruchu pociggow elektrycznych na linii Gdansk Gt. — Nowy Port.

6.03: na drugiej w tym roku sesji Miejskiej Rady Narodowej w Gdansku, ktéra odbyta sie 6 bm. w Ratuszu
Staromiejskim, rozpatrzono dwa szczegdlnie wazne zagadnienia: sprawe drog i komunikacji Gdanska oraz za-
gadnienie walki z analfabetyzmem. Ulice, oraz tabor komunikacyjny w Gdarsku, bezpo$rednio po wyzwoleniu,
znajdowaty sie w optakanym stanie. Przyczyng dewastacji urzadzen komunikacyjnych byty nie tylko dziatania
wojenne, lecz rowniez rabunkowa gospodarka okupanta, ktory eksploatowat do granic ostateczno$ci tory i tabor
tramwajowy, nie dbajac o normalng konserwacje nawierzchni ulic. Trudno$ci te i zniszczenia pokonat w stosun-
kowo krotkim czasie robotnik polski, Swiadomy, iz odbudowuje wtasne panstwo — Polske Ludowag, swiadomy,
ze kazdy wysitek przyczynia si¢ do podniesienia warunkéw bytu narodu polskiego, do wzbogacania Ojczyzny.
W roku 1945 taczna dtugosc¢ linii tramwajowych wynosita okoto 33 km, a tabor znajdowat sie w stanie prawie
nieuzytecznym. Obecnie kursuje juz przecietnie okoto 180 jednostek komunikacyjnych. Powstaty réwniez 3
nowe linie autobusowe, taczace $rddmiescie z Wistoujsciem, Chetmem i Suchaninem. Po oswobodzeniu Gdan-
ska w 1945 r, zniszczonych byto 75% mostow. Do roku 1949 odbudowano 68% ogoinej ich ilosci. Powstaty
mosty: Btednik, Zielony, Stagiewny i Siennicki, Nowoswiecki i Zawodnikéw. Zasypano 4000 m szeSc. rowow
przeciwpancernych, rozebrano 2000 m szesc. barykad, usunieto 38.860 m szeSc. gruzu z jezdni i chodnikéw, a
w zwigzku z poszerzaniem ul. Grunwaldzkiej dokonano 878.798 m szesc. wyburzen zniszczonych doméw. Za-
jeto sie rowniez odbudowa i przebudowa nawierzchni ulic. Na szczegdlng uwage zastuguje obecnie dalsza bu-
dowa arterii komunikacyjnej Gdansk — Gdynia, oraz odbudowa ulicy Gdanskiej i Chrobrego, bedacych najkroét-
szym potaczeniem Wrzeszcza z Nowym Portem przez Brzezno. O$wietlenie ulic w Gdanisku jest jeszcze niedo-
stateczne. Do roku 1950 powstato 1299 punktdéw Swietinych elektrycznych i 1099 gazowych. Obecnie Gdansk
posiada ogdtem okoto 2400 punktow Swietinych, powinno za$ ich by¢ 6600. Jak widzimy z tego zestawienia
zagadnienie o$wietlenia miasta jest jednym z najbardziej palacych zagadnien, stojacych przed MRN. Plan 6-
letni postawit przed Gdarnskiem wiele powaznych zadan w dziedzinie drog i komunikacji. Gdansk, w zrozumieniu
potrzeb ludzi pracy, rozpoczat z prawdziwym entuzjazmem realizacje tych zadan. W dziedzinie komunikaciji Plan
6-letni przewiduje: 1) wprowadzenie 45 nowych jednostek taboru tramwajowego i 26 jednostek taboru autobu-
sowego, 2) wybudowanie i uruchomienie 11 nowych linii, 3) wybudowanie centralnej podstacji prostowniczej, 4)
przerzucenie linii ramwajowej na trasie Gdansk — Gdynia na osobne torowiska. Projektuje sie nastepujace linie
tramwajowe: 1) potaczenie linii tramwajowej Nr 5 z linig Nr 7 we Wrzeszczu, 2) budowe linii tramwajowej wzdtuz
ulicy Batalionéw Chtopskich, 3) przesuniecie centralnej petli tramwajowej z Placu Weglowego do Biatej Wiezy,
4) budowe linii Nr 8 od przysztej petli — przez ulice Toruriskg — do zajezdni na takowej, 5) budowe petli przy
warsztatach Przerdbka (Trojan), 6) budowe drugiego toru do Nowego Portu przez Brzezno, 7) budowe drugiego
toru do Siedlec. Z linii autobusowych powstana; 1) Bretowo — Wrzeszcz z potaczeniem z linig tramwajowag Nr 5,
2) Wrzeszcz ul. Sobieskiego — Dolinka z ewentualnym potaczeniem z linig autobusowg $rédmiescie — Sucha-
nino. Uruchomienie podmiejskiej kolei elektrycznej srodmiescie — Nowy Port (dnia 4.111 br.) oraz Gdynia — Sopot
w roku 1952, znacznie zaspokoi potrzeby komunikacyjne Gdanska i odcigzy tabor miejski. Powstang nowe drogi
i mosty. W Planie 6-letnim projektuje sie odbudowe zniszczonych nawierzchni smotowych i smotobetonowych,
przebudowe istniejgcych nawierzchni ttuczniowych na nawierzchnie ulepszone, wzmocnienie dojazdowych drég
do portu i wiekszych osrodkéw przemystowych oraz budowe nowych chodnikéw w dzielnicach mieszkalnych i
osiedlach robotniczych. A oto wazniejsze inwestycje: W roku 1951 — odbudowa zwodzonego przesta mostu
Siennickiego. W roku 1952 — urzadzenie pl. Gen. Sikorskiego i odbudowa mostu przy ul. Torunskiej. W roku
1953 — rozpoczecie budowy mostu Nowoswieckiego, trasy W-Z, mostéw na tej trasie i rozpoczecie budowy
mostu Biatowieskiego. W roku 1954 — dalszy cigg budowy trasy W-Z, ukoriczenie dwdch mostow na tej trasie,
oraz mostéw Nowoswieckiego i Biatowieskiego. Odbudowa mostu Stagiewnego. W roku 1955 — dalszy ciag
trasy W-Z i odbudowa mostow Obroficéw Poczty Polskiej i Sluzy Kamiennej. W Planie 6-letnim projektowane
jest réwniez catkowite ukofczenie arterii komunikacyjnej Gdarsk-Gdynia. Na okres nadchodzacy planuje sie
rowniez zatozenie nowych punktow $wietinych w dzielnicach robotniczych oraz o$wietlenie najwazniejszych
szlakow komunikacyjnych. W biezacym roku powstanie okoto 500 nowych punktéw $wietinych.



7.03: w dniu wczorajszym odbyta sie w Gdansku druga w br. sesja Miejskiej Rady Narodowej, na kt6rej zatwier-
dzono 6-letni plan rozbudowy komunikacji miejskiej. Z przyznanych funduszéw wybuduije sie 11 linii tramwajo-
wych i uruchomi sie 2 linie autobusowe. Tabor Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Gdarsk-
Gdynia powiekszy sie 0 45 nowych wozdw tramwajowych i 26 autobusdw. Plan rozbudowy sieci komunikacyjnej
przewiduje m.in. potaczenie linii tramwajowej nr 5 z linig nr 7 we Wrzeszczu, budowe nowego torowiska wzdtuz
ul. Batalionéw Chtopskich w Dolnym Gdansku oraz nowej petli tramwajowej i nowego torowiska dla linii nr 8.
Plac Weglowy zostanie potagczony linig tramwajowg z tzw. Biatg Wiezg przy Prezydium WRN. Poza tym planuje
sie budowe petli przy Warsztatach PKP na Przerdbce oraz drugiego toru tramwajowego do Nowego Portu, przez
Brzezno. Rowniez na Siedlcach zostanie utozony drugi tor. Nowe linie autobusowe potacza Wrzeszcz z Brento-
wem i srédmiescie z Suchaninem. Wraz z rozbudowa sieci linii tramwajowych i autobusowych prowadzona be-
dzie budowa nowych ulic i mostow. W roku biez. WPK GG uruchomi dwie linie autobusowe, zbuduje torowisko
w Brzeznie i utozy nowy tor na odcinku drogi panstwowej nr 1 przy ul. Grunwaldzkiej. (GW65)

8.03: w dniu 6 bm. Odbyta sie w Gdarisku druga w br. plenarna sesja MRN. Na porzadku dziennym obrad stata,
jako najwazniejsze zagadnienie, sprawa rozbudowy komunikacji miejskiej. Zagadnienia usprawnienia komuni-
kacji miejskiej wywotaty ozywiong dyskusje, na skutek pominigcia w planie potrzeb niektorych dzielnic robotni-
czych. Plan rozbudowy sieci linii tramwajowych nie uwzglednia m.in. tempa rozwoju osiedla robotniczego we
Wrzeszczu Pdtnocnym oraz potrzeb mieszkancéw Gorek Zachodnich. Do niedawna, martwe, wypalone mury
przy ul. Kilinskiego i Kosciuszki we Wrzeszczu zamienity sie ostatnio w jasne bloki mieszkalne. W osiedlu za-
mieszkaty tysigce rodzin robotniczych, ktérych cztonkowie pracujg w réznych zaktadach rozrzuconych po catym
miescie. Usprawnienie dojazdu do pracy dla dorostej ludno$ci osiedla i mtodziezy do szkét, jest sprawg palaca.
Mimo to plan rozbudowy sieci komunikacyjnej nie przewiduje w najblizszym czasie ani budowy linii tramwajowe;j,
ani uruchomienia autobuséw, ktéreby potaczyty ulice Kilinskiego i Kosciuszki z korcowym przystankiem nr 8.
Pominiecie potrzeb tego osiedla stanowi wyrazna luke w planie. Projekt uruchomienia w koricu Planu 6-letniego
linii trolleybusowej jest zbyt odlegty, gdy potrzeby narastajg z dnia na dzien. Radny Zimny i inni stusznie wiec
domagali sie rozwigzania sprawy w najblizszym czasie. Wielka dzielnica robotnicza powinna miec¢ dobre i szyb-
kie potaczenie komunikacyjne z zaktadami pracy. Sprawe potaczenia Gérek Zachodnich ze Srodmiesciem omé-
wit radny Szyputka. W osiedlu tym mieszkajg rybacy i robotnicy roznych przedsigbiorstw. Setki dzieci uczesz-
czajg do szkdt w Dolnym Gdarisku. Tak dorosli, jak i mtodziez muszg chodzi¢ 5 kilometréw do najblizszego
przystanku tramwajowego. Co prawda istnieje komunikacja wodna, ktora taczy Gorki Zachodnie ze $rddmie-
$ciem, nie rozwigzuje ona jednak sprawy. Wniosek radnego Szyputki by wprowadzi¢ chocby po dwa kursy au-
tobusowe rano i po potudniu jest niewatpliwie uzasadniony i powinien by¢ uwzgledniony przez Wojewddzkie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia. Uruchomienie autobusu na trasie Gérki Zachodnie — tramwa;
nr 9 utatwi mieszkancom osiedla dojazd do pracy. Przedstawiony plan nie uwzglednia réwniez potrzeby bezpo-
$redniego potaczenia Nowego Portu z Wistoujsciem. Co prawda w ub. r. zostata tutaj uruchomiona linia autobu-
sowa, taczaca Dworzec Gtowny z Wistoujsciem, linia ta jednak jest okdlna, a mieszkancy Wistoujscia, ktdrzy
pracujg w Nowym Porcie, muszg jecha¢ autobusem, a nastepnie tramwajem nr 3. Droga jest zbyt dtuga i ucigz-
liwa. Radny dr. Rychard zgtosit wniosek potaczenia Nowego Portu z Wistoujsciem drogg wodng kanatami. Wnio-
sek ten powinien by¢ rozpatrzony przez komisje komunikacyjng MRN. W Planie 6-letnim w Gdansku zostanie
zbudowanych ok. 32 km nowych ulic i kilka mostow. Z tego w roku biezacym przewidziano budowe ok. 6 km
ulic. Jak wynika z przedstawionego planu wiekszo$¢ nowych ulic zostanie wybudowana w srodmiesciu i dziel-
nicach potozonych blizej centrum Gdanska. Dlatego tez radny Korwel zgtosit wniosek, aby przy realizacji planu
wydziat komunikacyjny MRN wzigt pod uwage koniecznos¢ budowy nawierzchni w takich dzielnicach jak kolonia
Zefce, tegi i Chetm. Obecnie w osiedlach tych stan drog jest fatalny. W okresie wiosennym i jesiennym prze-
bycie nawet najmniejszej odlegtosci stanowi powazny problem. Przebieg dyskusji nad planem rozbudowy sieci
komunikacyjnej i drég w Gdanisku, dowodzi, ze komisja komunikacyjna MRN opracowujac plan, nie uwzglednita
nalezycie potrzeb wszystkich dzielnic i nie wzieta pod uwage tempa ich rozwoju. Ujawnione w dyskusji braki
planu powinny by¢ naprawione. W dalszej swej dziatalnosci komisja powinna nawigza¢ $cislejszg tacznosc z
zatogami robotniczymi i utworzy¢ wokoét siebie aktyw spoteczny. Dopomoze on poznac potrzeby miasta i prawi-
dtowo rozwigzywac¢ problemy komunikacyjne Gdanska. (GW66)

15.03: nowy rozktad jazdy pociggéw na linii Gdarsk Gtowny — Nowy Port
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19. 03 pasazerowie gdanskich tramwajow zauwazyli w ostatnich dniach znaczne polepszenie ruchu tramwajo-
wego. Do usprawnienia ruchu przyczynita sie przede wszystkim zatoga Zaktadow Budowy Maszyn. Socjali-
styczna postawa tych robotnikdw i zrozumienie potrzeb Swiata pracy na Wybrzezu sprawity, Ze robotnicy zaktadu
przy$pieszyli wykonanie kot zebatych dla gdaniskich wozéw tramwajowych o cate 20 dni. Wykonanie tych kot w
rekordowo krétkim czasie umozliwito dyrekcji MZK GG wigczenie do ruchu 8 nowych wozow tramwajowych. Nie
mniejsze zrozumienie i wktad pracy wykazata réwniez zatoga warsztatow mechanicznych i zajezdni MZK GG w
Gdansku, ktdra przez szybki montaz i przeprowadzenie prac renowacyjnych wozow powiekszyta park tramwa-
jowy. Nowe wozy silnikowe kursujg na najbardziej obcigzonej linii nr 8 w Gdansku. Przew6z ludzi pracy w go-
dzinach szczytowego nasilenia ruchu odbywa sie nie jak dotychczas 9, lecz 13 wozami.

21.03: mieszkancy osiedla robotniczego Siedlce dotkliwie odczuwajg brak dostatecznej ilosci wozdw tramwajo-
wych na linii Nr 10 w godzinach rannych i popotudniowych. Na trasie tej wciaz jeszcze kursujg pojedyncze wozy.
Robotnicy Spieszacy do pracy czesto nie sq w stanie dostac sie do przepetnionych wagonow. Stan taki utrudnia
rowniez prace konduktorom, ktorzy niejednokrotnie nie sgq w stanie zainkasowac od pasazeréw naleznosci za
przejazd co naraza na straty WPK GG. Uruchomienie wozdw przyczepnych usunetoby te bolaczke. (GW79)
24-26.03: dzis w sobote 24 bm. tramwaje, trolleybusy i autobusy zjezdza¢ bedg do zajezdni od godz. 20. Ko-
munikacja autobusowa na linii Gdansk — Gdynia bedzie utrzymana normalnie. W niedziele, 25 bm. wszystkie
srodki lokomocji bedg kursowaty ze zmniejszong czestotliwoscig od godziny 7:30 do 14. Po godzinie 14 komu-
nikacja normalna. Komunikacja nocna z dnia 24 na 25 bm. (z soboty na niedzielg) zostaje wstrzymana. W nocy
z dnia 25 na 26 bm. wozy nocne bedg kursowaty normalnie. W poniedziatek 26 bm. wszystkie srodki lokomocji
kursujg normalnie, jak w kazda niedziele. (GW82)

27.03: jak informuje Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Gdyni, juz w roku biezacym zostang przeprowa-
dzone prace przy przebudowie ulicy Warszawskiej. Ulica ta na odcinku od ul. Nowogrodzkiej do ul. Czerwonych
Kosynierow nie spetnia swego zadania i nie powoduje odcigzenia duzego ruchu kotowego na ul. Czerwonych
Kosynierow. Przeprowadzenie prac spowoduje likwidacje ,korka” komunikacyjnego w tej czesci Gdyni.

1.04: na odcinku Gdansk — Sopot wre goraczkowa praca. Robotnicy roztadowujg wagony ze zwirem, kamie-
niami, cegta, szynami kolejowymi i podktadami. W$rdd robotnikéw widac liczne kobiety, zatrudnione przy budo-
wie nasypow i wyrdwnywaniu terenu. Szczegdine zainteresowanie podrdznych, przygladajacych sie z okien
wagonéw, wzbudzajg roboty betonowe przy budowie przejazdéw kolejowych. Buduije sie ich kila po to, by unik-
na¢ krzyzowania sie torow z drogami. Na odcinku Sopot — Ortowo postawiono juz wzdtuz torow wielkie stupy do
sieci wysokiego napigecia. Budowa nowej pary toréw kolejowych na tym odcinku jest sprawg najwigkszej wagi,
gdyz w ten sposéb ruch pociggow elektrycznych bedzie uniezalezniony od ruchu osobowego dalekobieznego i
towarowego. Dzigki temu pociggi elekiryczne beda mogty biec czesto, a nawet co 5 minut w zaleznosci od
potrzeby. Kazdy pociag elektryczny w czasie szczytowego nasilenia ruchu, a wiec rano i popotudniu, przewiezie
1200-1600 pasazerdw i to w warunkach o wiele wygodniejszych, anizeli obecnie w pociggach parowych. Trakcja
elektryczna, dzigki swym zaletom technicznym, t.j. duzej szybkosci, szybkiemu rozruchowi i hamowaniu — umoz-
liwi stworzenie wiekszej ilosci przystankéw osobowych, niz to jest obecnie. Rozpoczeto przed kilku tygodniami
roboty fundamentowe pod budowe nowego przystanku podmiejskiego we Wrzeszczu przy ul. Roosevelta (przy
Teatrze Wielkim), a przed kilku dniami zaczeto prace wykopowe przy obecnym tunelu dworca we Wrzeszczu.
Ponadto przewiduje sie budowe przystankéw na Redtowie za garazami WPK GG (dawne MZK GG), oraz w
Gdyni przy $w. Janie — mniej wigcej u wylotu ul. Kopernika. Istniejacy juz dzi§ prowizoryczny przystanek
Wrzeszcz Lotnisko zostanie przesuniety bardziej w kierunku Oliwy. Rozpatruje sie takze mozliwos¢ budowy



przystanku podmiejskiego przy Stoczni Gdanskiej. Ze wzgledu na krotka odlegtos¢, dzielaca stocznie od dworca
gtéwnego w Gdansku, przystanek ten nie jest istotnie potrzebny. Moze nad tym zastanowig sie powaznie wiadze
kolejowe, by przez zbyt wielkg ilos¢ przystankdw nie opdzniaé przebiegdw pociggdw, ktdre winny by¢ przede
wszystkim szybkie. Elektryfikacja ruchu podmiejskiego na linii Gdarisk — Gdynia szybko posuwa sie naprzdd. Za
miesigc do pracy stang rowniez junacy Stuzby Polsce, by wspdlnymi sitami, razem z kolejarzami realizowac
nowe pokojowe budownictwo na Wybrzezu.

2.04: uruchamia si¢ linie szczytowg 0 Targ Weglowy — Jaskowa Dolina. (P)

2.04: Dyrekcja Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego Gdansk-Gdynia informuje, ze pragnac
usprawni¢ komunikacje miedzy Srédmiesciem Gdarska a Wrzeszczem uruchamia z dniem 2 kwietnia br. nowa
linie autobusowa. Wozy tej linii bedg kursowa¢ w godzinach najwigkszego nasilenia na trasie Targ Weglowy —
przystanek przy ul. JaSkowa Dolina. (GW86)

3.04: swego czasu w Prezydium MRN w Gdyni odbyto sie zebranie komisji komunikacyjnej, a udziatem przed-
stawicieli WPK GG, na ktérym omdwiono sprawe uruchomienia komunikacji autobusowej od dworca kolejowego
w Chyloni do Pustek Cisowskich. Aby uruchomi¢ potgczenie autobusowe na tej trasie nalezy przed tym naprawic¢
na przestrzeni kilometrow nawierzchnie ul. Kartuskiej. Obecny stan nawierzchni uniemozliwia kursowanie auto-
busow ze wzgledu na olbrzymie wyboje. W wyniku obrad powzigto postanowienie wedtug ktérego komunikacja
autobusowa ma by¢ uruchomiona dnia 1 maja br. Od powzigcia postanowienia uptyneto juz pare tygodni. Na ul.
Kartuskiej nadal jest petno wyboi i nikt narazie nie mysli nawet o naprawie nawierzchni. Jesli prace nie zostang
rozpoczete w najblizszych dniach, to ustalony termin uruchomienia linii autobusowej nie bedzie dotrzymany.
(GW90)

5.04: jest godzina 7.45. Od strony ukazat sie tramwaj Nr 7. Na przystanku przy Jaskowej Dolinie we Wrzeszczu
ttum otoczyt wejscie ze wszystkich stron. Konduktorka z trudem przedostaje sie do wejscia i stwierdziwszy, ze
nikt nie wysiada oznajmia ,wéz rusz, miejsc nie ma”. Nikt na to nie zwraca jednak uwagi. Z braku miejsca w
wozie pasazerowie ttocza sie na stopniach, stajg na buforach. Obwieszony wieficem pasazerdw tramwaj dojez-
dza do ul. Morskiej. Motorowy hamuije i nagle co$ trzaska. Mimo usitowan obstugi woz nie moze ruszy¢ z miej-
sca. Trzeba czeka¢ na pogotowie techniczne. Okazuje sie, ze wskutek przecigzenia pekly dwie osie w pierw-
szym wagonie. W6z bedzie wymagat powaznego remontu i zostanie wycofany z linii co najmniej na pare dni.
Przy Bramie Wyzynnej w Gdarisku o godz. 16 powstat korek. Przecigzony tramwaj nr 8 zatarasowat droge ,sz6-
stce” zdazajacej do Oruni i ,dziewiagtce” jadacej w kierunku dzielnicy Stogi. Na miejsce wypadku przybyto pogo-
towie techniczne. Majstrowie stwierdzaja, ze zespot ,6semki” sktadajacy sie z dwoch wielkich wozéw zostanie
wycofany z linii na 3 dni. Wypadki takie zdarzajq sie w Gdansku bardzo czesto. Wskutek przecigzenia wycofuje
sie z ruchu po kilka wozdw. Sprawia to powazne trudnosci w komunikaciji. Kto zawinit? Mégtby ktos powiedziet,
ze jezeli pojazdy sg przepetnione to znaczy, ze jest ich mato, a poza tym sg to stare wozy, ktdre tatwo ulegajg
zepsuciu. Oczywiscie. Wozdw istotnie, mamy na razie za mato. A pasazerow przybywa z kazdym rokiem, a
nawet miesigcem. Wigkszo$¢ taboru stanowig odremontowane, stare wagony, ulegajace tatwo uszkodzeniu.
Produkcja krajowa w pierwszych latach po wojnie, przy olbrzymich potrzebach wszystkich miast, przede wszyst-
kim Warszawy nie moze na razie w petni zaspokoi¢ zapotrzebowania. Chociaz WPK GG wprowadza do ruchu
coraz wiecej nowych wozow musimy jeszcze wykorzystywac i stare gdanskie | tramwaje. To znaczy, ze musimy
dbac o istniejacy tabor, aby utrzymac go jak najdtuzej w eksploatacji. Trzeba zaznaczy¢, ze robotnicy warszta-
towi WPK GG i zatogi konduktorskie wykazujg wielkg ofiarno$¢ swej pracy, w walce o zapewnienie regularnej
komunikacji. Aby jednak posiadany tabor mdgt jak najdtuzej stuzy¢ spoteczenstwu nie powinien on by¢ przecia-
zany ponad dopuszczalne granice. Dba¢ o to muszg sami pasazerowie. Podobnie jak cztowiek nie moze bez
szkody dla zdrowia dzwiga¢ nadmiernych ciezaréw, tak samo i pojazdy mechaniczne nie wytrzymuja na dtuzszy
okres przecigzenia. Niszczg sie resory i podwozia. Jak mozemy dopomdéc zatodze WPK GG w jej walce o za-
pewnienie regularnej komunikacji? Bardzo prosto — zachowujac spokoj. Niewatpliwie kazdy z pasazerow spie-
szy sig, czy to do domy, czy tez po sprawunki. Ale czy koniecznie musimy wychodzi¢ do tramwaju z domu w
ostatniej minucie, czy nie mozemy wyjS¢ nieco wczesniej by w razie przepetnienia jadgcego tramwaju méc po-
czekac spokojnie kilka minut na nastepny? Lezy to w naszym wiasnym interesie. Szanujac tabor tramwajowy
zapewnimy sami sobie regularng, wygodng komunikacje. (GW92)

10.04: Prezydium MRN w Gdyni informuje, ze z chwilg otrzymania taboru trolleybusowego, co jest przewidziane
w roku biezacym, wprowadzone bedg do ruchu wozy dodatkowe, kursujgce w godzinach jazdy do i z pracy.



Celem umozliwienia WPK GG uruchomienia linii do Obtuza, bedzie dokonana w roku biezacym naprawa ul.
Bosmanskiej i ul. Pik. Dabka, jak rowniez skret na ul. Bosmanska z ul. Nasypowe;.

10.04: zatoga Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego Gdansk-Gdynia czyni usilne starania o dal-
sze usprawnienie komunikacji miejskiej. W ostatnich dwoch tygodniach WPK GG wprowadzito do ruchu kilka-
nascie odremontowanych wozdéw tramwajowych. Ponadto, przez skasowanie niektorych zbednych przystan-
kow, zwiekszono czestotliwo$¢ wozdw na poszczegoinych trasach. Dalsze usprawnienie komunikacii jak pisze
nasz korespondent, ob. Henryk Pietrzak mogg spowodowa¢ sami pasazerowie, zwiekszajac dyscypling przy
wsiadaniu i wysiadaniu do wozéw. Wchodzenie lub wychodzenie niewtasciwymi pomostami powoduje czesto
skupienia pasazerow, ktore stajg sie przyczyna niepotrzebnych postojow wozdw. Przynosi to szczegdinie duzg
strate czasu na trasach, gdzie tramwaje kursujg w krotkich odstepach czasu, jak np. na odcinku Plac 1 Maja -
Teatr Wybrzeze. Obstuga wozow apeluje do wszystkich pasazeréw, a szczegdlnie do mtodziezy, aby nie bloko-
wata wejs¢, szybko zajmowata miejsca wewnatrz wozow i nie przecigzata ich. Pomoc pasazerow umozliwi wy-
godny przejazd tramwajami wszystkim mieszkancom Gdanska. (GW97)

18.04: Wydziat drogowy Prezydium MBK w Sopocie przySpieszyt z nastaniem wiosny naprawe zaniedbanych
dotychczas ulic miasta. M.in. naprawiono juz ulice Morska i Majakowskiego, ktére poprzednio petne byty wyrw.
Obecnie ulice te otrzymaty nowe nawierzchnie i chodniki. Wkrotce zostang rozpoczete roboty remontowe na
ulicach Winieckiego, Chodowieckiego, Wybickiego i innych. Beda tam zaktadane chodniki betonowe lub zuzlowe
oraz trwate nawierzchnie. (GW105)

28.04: w dniu 30 marca br. brygada tow. Olszewskiego z warsztatow WPK GG w Gdarisku zobowigzata sie na
czes¢ 1 Maja skroci¢ czas odbudowy 4 wozow tramwajowych. Pierwszomajowe zobowigzanie podpisali wszy-
scy cztonkowie brygady. Odbudowa zniszczonego zupetnie wozu wymaga duzo pracy. Zanim widoczny na zdje-
ciu wrak zamieni si¢ w piekny woz uptywa zazwyczaj wiele tygodni. Tym razem szybciej stukaty mtotki Walen-
tego Sarmaka, sprawniej pracowat $lusarz Jozef Stencel. Dzigki lepszej organizacji i wlasciwemu ustawieniu
ludzi zwiekszono znacznie wydajnos¢ pracy i przy$pieszono wykonanie zobowigzania. Przy odbudowie wyroznili
sie szczegdlnie tow. Kazimierz Pielach i Antoni Piasecki. W dniu 1 Maja na trase ruszg nowoodbudowane wozy
nr 118, 160, 163, 164. (GW115)

7.05: mieszkancy Gdyni i Sopotu pracujacy w Gdansku, wzglednie mieszkaricy Gdanska zatrudnieni w Gdyni i
Sopocie, tracg codziennie wiele czasu na przejazdy do pracy i powrdt do domu. Dwukrotny przejazd np. z Gdyni
do Gdanska i z powrotem pochtania codziennie wraz z czekaniem na pociag i dojsciem do dworcéw, od 3 do 4
godzin. Z chwilg uruchomienia pociggdw elektrycznych na tej trasie, ludzie pracy uzyskajg znaczng oszczed-
nos¢ czasu. Przejazd bedzie trwat krocej, wzrosnie czestotliwos¢ ruchu oraz zwiekszy sie ilo$¢ przystankdw, co
z kolei utatwi i przyspieszy dojscie do miejsca pracy. Prace przy elektryfikacji trasy Gdansk — Gdynia prowa-
dzone sg od roku. Przebudowywane sg tory, buduje sie nowe wiadukty, ekipy kolejarzy instalujg potrzebne dla
linii elektrycznej urzadzenia. Najwiecej trudnosci sprawia elektryfikacja odcinka Gdansk — Wrzeszcz, na ktorym
catkowicie zmieni sie uktad tordw. Na odcinku tym pracuje obecnie kilka grup roboczych, zatrudnionych przy
poszerzaniu, tunelu dworcowego we Wrzeszczu i budowie wiaduktu na skrzyzowaniu linii Gdansk — Nowy Port
z linig Gdansk — Gdynia, Linia ta przebiega¢ bedzie w tym miejscu po nasypie, budowanym obecnie przez
junakéw. Mtodziez ,SP” staneta do pracy z zapatem. Kompanie i plutony wspétzawodniczg miedzy soba. Nic tez
dziwnego, ze nasyp rosnie w oczach. Na poszczegoinych odcinkach uktadane sg juz tory. - Chtopcy uwing sie
szybko - mowi kierujacy robotami brygadzista Wieczkowski. - Postaramy sie ukonczy¢ prace przed terminem.
Postanowita to mtodziez, a jak wiemy, junacy zwykli dotrzymywaé, swych zobowigzan. Gdy zblizamy sie do
nowobudowanego wiaduktu, juz z daleka styszymy warkot betoniarki. Grupa ludzi nieustannie dowozi do nie;
zwir i cement. - Bedziemy gotowi na czas - informuje mtody brygadier tej grupy Bronistaw Bulczak. — Wiemy, ze
na kolej elektryczng czekajg tysigce robotnikow i pracownikdw trojmiasta. Przy przedtuzaniu tunelu na stacii
Wrzeszcz pracuje grupa robotnikéw z kierownictwa robét drogowych PKP. Budowa fundamentéw pod tunel jest
juz na ukonczeniu. Majster Ronowski, nieustannie kontrolujacy betonowanie fundamentéw opowiada o wysokiej
wydajnosci pracy zatogi. — W zesztym miesigcu wykonaliS$my 150 proc. normy. W tym miesigcu postaramy sie
zrobic jeszcze wigcej — mowi majster. Na odcinku Wrzeszcz — Oliwa, pracujg junacy z brygady, stacjonujacej w
Oliwie. Od kilku dni budujg oni nasyp pod nowe tory. Nadchodzace wagony z piaskiem wytadowywane sg w
rekordowym tempie. Junacy wspdtzawodniczg ze sobg przy wytadunku piasku z wagonéw, rozrzucaniu go po
nasypie i w innych pracach. Na catej trasie, poczawszy od Gdanska az do Gdyni, wre ozywiona praca. Pasaze-
rowie jadacy pociggami z zainteresowaniem przygladajg sie rosngcym nasypom, wydtuzajacym sie z dnia na



dzien torom, nowym wiaduktom. Uruchomienie komunikacji elektrycznej bedzie nowym, powaznym osiagnie-
ciem Wybrzeza w Planie 6-letnim. (GW124)

20.05: w zwigzku z przeszkodami natury technicznej, komunikacja tramwajowa na odcinku Gdansk — Wrzeszcz
bedzie w dniu dzisiejszym ograniczona. Wobec tego uprasza sie publicznos¢ udajacg sie na Festyn Pokoju i
inne imprezy masowe, odbywajace sie na tej trasie, 0 wczesniejsze przybycie, ewentualnie o korzystanie z
innych $rodkéw lokomocii.

22.05: sprawne, szybkie terminowe dostarczenie surowcdw do fabryk, gotowych produktéw do punktéw roz-
dzielczych i zaopatrzeniowych, staty i punktualny przewo6z pracownikow z miejsc zamieszkania do zaktadow
pracy i z powrotem — stanowig niezbedny warunek normalnego funkcjonowania organizmu gospodarczego i
wazny czynnik wykonania Planu 6-letniego. Obok funkcji gospodarczych, komunikacja spetnia niezmiernie do-
nioste funkcje w zakresie utatwienia normalnego codziennego zycia mieszkancow wsi i miast. Sprawna komu-
nikacja to codzienny przewoz dzieci z domow do szkot i z powrotem, to ogromne ufatwienie i skrocenie czasu
zatatwiania spraw bytowych mieszkancow miast i wsi, to moznos$c¢ tatwiejszego korzystania po pracy z bibliotek,
kin, teatrow przez ludno$¢ miast j wiosek, to mozliwo$¢ uzyskania szybkiej pomocy lekarskiej w miescie i na
wsi, to olbrzymia 0szczednos¢ czasu ludzkiego. Zagadnienie komunikacji byto szeroko omawiane na ostatniej
sesji Wojewddzkiej Rady Narodowej, w zwigzku z planem i budzetem naszego wojewodztwa na rok biezacy.
Sprawa transportu na obszarze wojewddztwa gdanskiego jest z uwagi na jego morski charakter oraz wielkq
ilos¢ rzek i kanatdw, zwtaszcza w powiecie gdanskim i elblaskim, skomplikowana. Kolej, ktéra w ramach planu
ogdInopanistwowego spetnia gtdwng role zaréwno w transporcie towardw, jak i przewozie ludzi, nie zaspakaja
w petni lokalnych potrzeb. Dlatego bardzo powazng czes¢ zadan transportowych w roku biezgcym musi wyko-
na¢ PKS, zeglugq przybrzezna i srodladowa oraz miejskie $rodki komunikacji. Dzieki powiekszeniu parku sa-
mochodowego, nalezytej organizacji pracy, racjonalnej eksploataciji taboru, przewozy PKS w roku 1951 wzrosng
przeszto dwukrotnie. Powigkszy sie rowniez ilos¢ linii autobusowych i czestotliwos¢ ruchu na poszczegolnych
trasach. Niezmiernie wazng sprawg w komunikacji jest konserwacja nawierzchni drog, oraz budowa nowych
twardych nawierzchni i nowych potaczen drogowych. Zgodnie z planem wojewddzkim na rok biezacy przybedzie
18,3 km nowych drog powiatowych i gminnych o nawierzchni twardej. Poza tym zostanie odnowiona nawierzch-
nia drég powiatowych na dtugo$ci 49 km i 115 km drdg gminnych. Remont czastkowy drég wyniesie ogotem
ponad 110.000 m2 nawierzchni. Na pierwszy plan wybija si¢ w roku biezacym budowa nowych drdg taczacych
osrodki, nie posiadajgce dotad drdg bitych. Juz obecnie sq prowadzone prace przy budowie drogi powiatowej
Sztutowo — Krynica Morska, drogi powiatowej Straszyn — Lubiewo, drogi powiatowej Grzybowo — Wdzydze oraz
przy odbudowie kilku mniejszych mostow i wiaduktow. Jak wazne dla tych osrodkdw sg projektowane potgczenia
drogowe z wiekszymi miastami mozemy przekonac si¢ na przyktadzie Krynicy Morskiej. Piekna ta osada, a
jednoczesnie miejsce letniskowe na Mierzei Wislanej, zamieszkata przez kilkadziesiat rodzin rybackich nie miata
dotad potaczenia kotowego z innymi osadami. Jedyna droga do niej wiodta przez Zalew Wislany. Jesienig i zimg
tacznos¢ z Elblagiem czy Gdariskiem ustawata niemal zupetnie. Mieszkancy nie mieli mozno$ci korzystania z
rozrywek kulturalny, utrudnione byto uzyskanie pomocy lekarskiej, a nawet zaopatrzenie w artykuty pierwszej
potrzeby nie byto dostateczne. Wybudowanie drogi od Sztutowa do Krynicy Morskiej i obstuga tej drogi przez
autobusy usunie dotychczasowe trudnosci. Ustugi przewozowe Zeglugi srodladowej, szczegoinie w rejonie delty
Wisty stanowig powazng pozycje w bilansie przewozowym naszego wojewddztwa. Posiadamy wystarczajacq
los¢ taboru ptywajacego do obstugi masy towarowej w tym rejonie. Jednakze trzeba stwierdzi¢, ze jak dotad
wykorzystanie wodnych $rodkow przewozowych jest jeszcze stanowczo za mate. Za mato korzystajg z taniego
transportu wodnego majatki rolne w przerzutach towarow, cegielnie i lasy. W roku biezacym nastapi w tej dzie-
dzinie znaczna poprawa i masa towarowa przewieziona drogg wodng wzrosnie o 127 proc. w poréwnaniu z
rokiem 1950. Przyniesie to powazne oszczednosci i odcigzy koleje oraz komunikacje samochodowa. Flotylla
zeglugi przybrzeznej zostanie w roku biezacym powiekszona o kilka nowych jednostek. Na szlaku Gdynia — Hel
zostata po raz pierwszy w roku biezacym uruchomiona catoroczna regularng komunikacja wodna do przewozu
zardwno pasazerdw, jak i towarow. W okresie letnim zegluga przybrzezna zaspokoi catkowicie potrzeby tury-
styczne miast Wybrzeza i miejscowosci letniskowych. Najpowazniejsze zadanie ma do spetnienia w roku bieza-
cym komunikacja miejska, zwtaszcza w trojmiescie i Elblagu. Jak wielkie sg te zadania $wiadczy fakt, Ze blisko
100 miliondw os6b, w okresie rocznym bedzie korzystac z jej ustug. Juz w roku ubiegtym nastapita znaczna
poprawa warunkow komunikacyjnych w tréjmiescie. Nowa linia trolleybusowa z Gdyni do Demptowa, trzy nowe
linie autobusowe w Gdansku — na Pohulanke, Cyganska Gore i Zawisle. zwiekszenie ilosci tramwajow,



trolleybusow i autobuséw — w znacznym stopniu rozwigzato problem dojazdow robotnikow do miejsc pracy. W
roku biezacym tabor przewozowy w tréjmie$cie i Elblagu wzrosnie o 44 nowe jednostki. W Elblagu powstanie
nowa linia tramwajowa na odcinku 2 km. Dtugo$¢ linii autobusowych w Gdansku wzrosnie o 18 km przez uru-
chomienie nowych linii na trasie Brentowo — Nowy Port i Wrzeszcz — Cyganska Géra. Juz obecnie kursuje na
linii Gdansk — Nowy Port pociag elektryczny, rozwigzujac w duzym stopniu sprawe przewozu robotnikéw porto-
wych. Oddanie do uzytku w roku biezacym nowej trasy Gdansk — Gdynia (za wyjatkiem odcinka Sopotu) zwigk-
szy w ogromnej mierze przelotowo$¢ na tej arterii komunikacyjnej i przyczyni sie do wydatnej poprawy w zakre-
sie przewozu pasazerow i towarow. Poprawa i wtgczenie do uzytku nowych odcinkdw drdg, zwigkszenie ilosci
srodkow lokomogji, zwigkszenie ilosci przelotdbw samochodow, trolleybusow i tramwajow, zwigkszenie ilosci
srodkow lokomocji — stanowi jeden z waznych elementéw naszego planu, planu, ktérego gtownym celem jest
wzrost gospodarki narodowej i poprawa warunkow bytowych mas pracujgcych. (GW139)

28.05: Wojewodzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne, chcac umozliwi¢ turystom z gtebi kraju doktadne zwie-
dzanie Gdanska, Sopotu i Gdyni, uruchomi w dniu 15 czerwca specjalng ,turystyczng” linie autobusowa.
(GW145)

28.05: nie ma chyba mieszkarica w trojmiescie, nie ma turysty przyjezdzajacego zgtebi kraju do nas, ktdry nie
interesowatby sie zywo postepami robét przy budowle autostrady Gdansk — Gdynia. Nic dziwnego, ze budowa
trasy jest czestym tematem rozméw w autobusach i trolleybusach, jadacych w kierunku Gdarnska czy Gdyni.
Kazdy niemal dzien przynosi widoczne rezultaty tych prac. Co pewien czas pojazdy kierujq sie na coraz to
$wiezo wykoriczone odcinki. Z wiosng roboty przy budowie trasy przybraty na sile. Najwigksze ozywienie panuje
obecnie na odcinku Sopot — Ortowo. Szczegoine zainteresowanie wzbudzaty roboty przy budowie poteznego
wiaduktu, ktéry ma zlikwidowa¢ niebezpieczny ,zakret $mierci” istniejacy do tej pory tuz za Sopotem. Jeszcze
do niedawna wiadukt otaczaty oszalowania i dzwigary. Obecnie po ich zdjeciu, potezny, zelbetonowy obiekt
ukazat sie w catej okazatosci. Przy wiadukcie wre obecnie ozywiona praca. Tu i tam uwijajg sie robotnicy, wsrod
nich zielenig sie mundury junakow ,SP1”. Tuz przy wiadukcie z dwoch wielkich kottéw bucha para. To robotnicy
Wiadystaw Swierczyriski i Roman Banach gotujg asfalt dla nawierzchni wiaduktu. Oktadajg przy tym starannie
kotty piaskiem, aby asfalt nie tracit temperatury. Jak widac¢ roboty przy wiadukcie dobiegajg konca. Pozostata
tylko budowa nawierzchni. ,Musimy sie spieszyé” méwi ob. Swierczyriski. ,Podjelismy zobowiazanie, ze w dniu
22 lipca w Swieto Wyzwolenia, oddamy do uzytku 4-kilometrowy odcinek trasy miedzy Sopotem a Orfowem.
Oczywiscie wraz z wiaduktem. Zobowigzanie wykonamy.” Tego samego zdania jest spawacz Feliks Zielinski,
ktory w tej chwili tnie Zelazo na porecze wiaduktu. Spawacz Zielinski twierdzi, ze ,Ta nasza piekna trasa raduje
serca nas wszystkich, wszystkich ludzi Wybrzeza. Robota wielka! Robota jedna z tych, ktére $wiadczg o wielkim
rozmachu i wielkich planach naszego pokojowego budownictwa w Planie 6-letnim.” Z ogromnym entuzjazmem
pracujg przy budowie trasy junacy z ,SP”. Miody junak Karol Paliga i Herbert Karcz przyjechali az ze Slaska.
Pracujg pod kierunkiem brukarza Henryka Ciemniewskiego. Z duzg juz wprawg asfaltujg nawierzchnie. Majster
jest zich pracy zadowolony. ,JesteSmy szczesliwi, ze przyjechalismy do Gdanska” méwi junak Paliga. ,Uczymy
sie tu rzetelnej i powaznej pracy. Po wykonczeniu odcinka bedziemy przezywac rado$¢ na réwni z mieszkancami
tréjmiasta. Swiadomo$é, Ze praca swojg przyczyniamy sie do realizacji wielkich planéw, ktére przyniosa ludnosci
Wybrzeza powazne udogodnienia komunikacyjne, pobudza nas do jeszcze wydajniejszej pracy. Na przyczot-
kach wiaduktu rosng nasypy ziemi. Buduje sie tu odcinki potaczeniowe z trasg. W najblizszym czasie miejsca
te pokryjq sie rowng nawierzchnig. Réwnoczesnie z robotami drogowymi postepujg roboty wykonczeniowe przy
zakfadaniu sieci trolleybusowej na odcinku Sopot — Ortowo. Juz w tej chwili wykonczono linig na trasie miedzy
Sopotem a miejscem siedziby brygady ,SP”. Na dzien 22 Lipca cata linia trolleybusowa bedzie gotowa i w dniu
tym wozy trolleybusowe pojada juz po nowej trasie. (GW145)

1.06: sprawne, szybkie i bezpieczne przewozenie ludzi z miejsca zamieszkania do miejsca pracy jest w trojmie-
Scie zagadnieniem, ktdre w petni zostanie rozwigzane dopiero przez budowe kolei elektrycznej oraz trase kotowg
Gdansk — Gdynia. Tymi waznymi inwestycjami Planu 6-letniego zywo interesuje sie cate nasze spoteczenstwo.
Obserwujac przebieg robot trzeba stwierdzi€, ze o ile prace przy budowie kolei elektrycznej szybko posuwajq
sie naprzdd, o tyle znacznie wolniej postepujq prace przy budowie trasy kotowej. Trudno sobie np. wyttumaczy¢
dlaczego odcinek Sopot — Ortowo nie zostat dotychczas oddany do ruchu, mimo, iz budowa nawierzchni jest
niemal na catej trasie zakonczona. Czyzby drobne poprawki, dokonywane na jezdni i stawianie stupéw trakcyj-
nych nie mogty by¢ przeprowadzone w szybszym tempie? Czy prace te w jakikolwiek sposéb przeszkadzajg
oddaniu do ruchu odcinka nowej szosy w poblizu Ortowa? Wolno posuwa sie¢ réwniez praca przy budowie



nasypu oraz wiaduktu w Sopocie. Kierownictwo robot ttumaczy to tym, Ze robotnicy zobowigzali sie odda¢ most
do uzytku publicznego w dniu Swieta Niepodlegtosci — 22 lipca. Naszym zdaniem termin ten nie stoi wcale na
przeszkodzie szybkiemu oddaniu do ruchu innych odcinkow trasy. Obecnie koiczy sie roboty ziemne przy na-
sypie, po czym betoniarze i robotnicy przystapigq do betonowania podtoza z jednej i drugiej strony mostu, do
brukowania mostu, jezdni oraz do stawiania stupow trakcyjnych i oswietleniowych. Bardzo ciekawym odcinkiem
trasy jest ul. Grunwaldzka we Wrzeszczu. Przystapiono tam przed kilku tygodniami do burzenia dwéch doméw
Nr 23 i 35. Budowa tego odcinka o dtugosci 60 m zostanie w biezacym wykonczona, przez co zlikwiduje sie
istniejace tu dotad niebezpieczenstwo dla ruchu kotowego i pieszych. Rozbiorka tych doméw umozliwi ponadto
szybsze wybudowanie nowego torowiska tramwajowego na odcinku od Al. Rokossowskiego do ul. Lendziona.
Tory — jak wynika z dotychczasowego przebiegu prac, bedg biegty miedzy obu jezdniami podobnie jak to jest w
Al. Rokossowskiego. Powazne trudnosci stojg przed budowniczymi trasy na odcinku od ul. Lendziona do Al.
Wojska Polskiego we Wrzeszczu. Oddanie tego odcinka do uzytku w grudniu br. — jak planowano - uzaleznione
jest od wtasciwego podejscia do sprawy przez ZOR. Od tego, czy ZOR bedzie zwlekat z budowg zastepczych
mieszkan dla lokatoréw domow, przewidzianych na rozbiorke, zalezy wykonanie planu. Mamy nadzieje, ze ZOR
sprawe te pomysinie zatatwi.

10.06: z poczatkiem br. Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne uruchomito nowg prébna linig tramwa-
jowg nr 0", taczacq Gdansk z Wrzeszczem. Poniewaz proby daty wynik pozytywny dyrekcja WPK GG postano-
wita przeksztatci¢ z dniem 10 czerwca wspomniana linie na stata. Oznaczono jg nr 11. Trasa linii pozostata bez
zmian. (GW159)

15.06: pierwsza narada wytworcza w Wojewodzkim Przedsigbiorstwie, Komunikacyjnym w roku 1951, zorgani-
zowana dla podsumowania wynikdw pracy w 1950 r. i oméwienia zadan na br., potozyta szczeg6lny nacisk na
sprawe obnizenia kosztow wiasnych. Na naradzie zwrécono przede wszystkim uwage na obnizenie kosztow
naktadowych, a wiec na oszczedno$¢ dla celdéw gospodarczych, paliwa statego, wody i Swiatta, telefonéw i in-
nych kosztéw administracyjnych. W wyniku wysitkéw catej zatogi obnizono te koszty w pierwszym potroczu, w
skali catego przedsiebiorstwa o 27 proc. Najwieksze oszczednosci uzyskano w Warsztatach samochodowych,
nastepnie trolleybusowych, w dziale drogowym, w lakierni, w warsztatach mechanicznych, elektrycznych i za-
jezdniach tramwajowych. Powaznym wktadem w obnizke kosztow siata sie szczegdtowa kontrola zuzycia ma-
teriatow, zwtaszcza reglamentowanych oraz szerokie stosowanie materiatow zastepczych. Zrozumienie, ze
kazdy procent obnizki naktadow materiatowych, przy iloSciach, jakimi operuje przedsigbiorstwo, kryje w sobie
powazne kwoty, pobudzito pomystowo$¢ racjonalizatoréw w stosowaniu materiatéw zastepczych. Zamiast izo-
latoréw porcelanowych zastosowano izolatory z drzewa impregnowanego, wyeliminowano wiele czesci, sporza-
dzonych z metali kolorowych i zastgpiono je innymi. Kosztowne, trudne do nabycia wktadki weglowe do panto-
graféw trolleybusowyeh zastapiono bez uszczerbku dla eksploatacji metalowymi. Przyniosto to przedsiebiorstwu
o0szczednosci, siegajace setek tysiecy zt. Do obnizki kosztow przyczynit sie takze powaznie staty wzrost wydaj-
nosci pracy Nowe normy sg systematycznie przekraczane. Statym tematem narad wytworczych, ogoinych i od-
dziatowych, jest réwniez walka o jako$é produkcii. Scista kontrola wykonania robét, ustanowienie komisji odbior-
czych pozwolito znacznie zwiekszy¢ okresy miedzynaprawcze. Np $rednia naprawa wagonu tramwajowego,
wykonywana przedtem co 8 miesiecy, obecnie odbywac si¢ bedzie co dwa lata. Racjonalniej gospodarowaé
czeSciami zamiennymi. W tej dziedzinie nie wyczerpano jednak jeszcze wszystkich mozliwosci. Braki wystepu-
jace w produkcji czesci zapasowych, wadliwe rozprowadzanie tych czesci, zbyt pdzne i niedoktadne opisy robot
powodujg nieraz dodatkowe zapotrzebowanie na czesci, ktére winny by¢ z gory przygotowane. Niejednokrotnie
powstaje ponadto koniecznos¢ starania sie o materiaty. Sytuacja taka wywotuje przestdj jednostek naprawia-
nych na stanowiskach, zatamanie harmonogramu itp. Niedociggniecia te nalezy jak najszybciej usung¢. Wazne
zadania stojg w tej dziedzinie przed druzynami konserwacyjnymi, zwtaszcza przy przegladach nocnych. Zwiek-
szenie okresu miedzynaprawczego mozna 0siggnac¢ przez sumienne zapobiegawcze przeglady. Wykrywanie w
pore i usuwanie rdznych drobnych uszkodzen, systematyczne i wtadciwe smarowanie wszystkich czesci tracych
itd. zapobiegnie powaznym stratom, przyczyni si¢ do obnizenia kosztow eksploataciji, a tym samym i ogdlnych
kosztéw wiasnych. O wigkszg oszczedno$¢ energii elektrycznej i paliwa. Dominujaca role w obnizce wiasnych
kosztow eksploatacyjnych odgrywajg oszczedno$ci energii elektrycznej do napedu tramwajow, trolleybuséw
oraz paliwa do autobusow. Trzeba stwierdzi¢, ze walka o oszczedno$ci w tej dziedzinie wszedzie jest prowa-
dzona z nalezytym uporem. Zatogi niektorych baz stronig czesciowo od tej walki, wykazujg niechec¢ do eksplo-
atacji wozow starego typu, zwtaszcza autobusow. Charakteryzuje to zwtaszcza baze operacyjng Gdansk, ktora



uzyskata procentowo wiekszy przydziat nowych autobuséw. Przyczyng tego jest, czesciowo niewtasciwy system
jednakowego premiowania kierowcow, wozow starych i nowych przy nieréwnych mozliwo$ciach. Nowy rozdziat
wozow i nowy system premiowania oraz zacie$nienie wspotpracy z druzynami konserwacyjnymi umozliwi po-
prawe i na tym odcinku. Moze ona sta¢ sig zrédtem powaznych oszczednosci. Dowiddt tego rok ubiegty, w
ktérym zaoszczedzono w dziale trolleybuséw na pradzie 224.473 zt. Oszczedno$¢ na paliwie do autobusow za
rok ubiegty wyniosta zt 167.322,45 gr. Oddzielne zagadnienie stanowi obnizka kosztow wtasnych przy Swiad-
czeniu ustug. Jest ono przedmiotem specjalnej analizy i wysitkow celem zapewnienia ludnosci mozliwie najlep-
szych warunkdw przewozowych i wyeliminowania, zarazem niepotrzebnych i nieproduktywnych przejazdow. Na
tym odcinku stuzba ruchu zainicjowata skrocenie postojow na koncowych przystankach, zwtaszcza w godzinach
nasilenia ruchu. Przyniosto to racjonalniejsze wykorzystanie taboru. Dotychczasowe osiggniecia Wojewodz-
kiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Gdansk-Gdynia, ktdrych wyrazem jest zajecie dtugiego miejsca w
skali krajowej, mobilizuje zatoge WPK GG do dalszej wydajnej pracy, do usprawnienia obstugi pasazerow, do
potanienia kosztow przewozu i utrzymania taboru. Zatoga Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
Gdansk-Gdynia, znajac swoje niedociggniecia i walczac z nimi, rozumie, ze walka o obnizke kosztow wtasnych
jest walkq o realizacje zadan Planu 6-letniego, walkg o utrwalenie pokoju. Dlatego tez dotozy staran, by stojace
przed nig zadania zostaty jak najlepiej wykonane. (GW163)

16.06: tysigce podrdznych codziennie z podziwem spoglada na roboty przy budowie kolei elektrycznej Gdarsk
— Gdynia, nie szczedzac wyrazéw uznania pod adresem realizatorow tej wspanialej inwestycji. Budowa kolei
elektrycznej w oparciu o nowoczesng technike i doswiadczenia robotnikéw Zwigzku Radzieckiego stanowi czes¢
naszego wielkiego Planu 6-letniego, w dzieto utrzymania pokoju i budowy socjalizmu w Polsce. W pierwszym
etapie budowa ta, jak sobie przypominamy, posuwata sie wolnym krokiem. Tu i tam wyréwnano kawatek ziemi,
nawieziono troche piasku i na tym koniec. A skoro nastaty pierwsze mrozne dni, zycie przy budowie kolei catko-
wicie zamarto. Prace odzyty na nowo z chwilg, kiedy pierwsze promienie stonca zaczety ogrzewa¢ zmarznietg
ziemie. Odtad zaludnita sie trasa setkami mtodych i starych robotnikéw, kobiet oraz kompaniami junakéw SP.
Najdalej posunely sie roboty na odcinku Gdarsk Gtéwny — Wrzeszcz. Obserwujac prace z okna pociagu, jada-
cego z Gdanska w kierunku Gdyni, widzimy rosnacy z kazdym dniem wysoki nasyp, ktérym w niedalekiej przy-
sztosci mkna¢ beda pociagi elektryczne. Tu co chwile podjezdzajg pociagi robocze z Gdanska i Redy, zatado-
wane gruzem i piaskiem. Kobiety i mezczyzni szybko roztadowujg wagony. Spiesza sie, gdyz czas szybko bie-
gnie, a roboty duzo. Od czasu do czasu zjawiajg sie na migjsce budowy inzynierowie i technicy, ktérzy przy
pomocy czutych przyrzaddw mierniczych czuwajg nad wtasciwym poziomem nasypu i planowym wykonaniem
robét. Dlaczego buduje sie ten nasyp? — oto pytanie najczesciej stawiane przez podréznych. Ot6z caty ruch w
kierunku Gdyni odbywac sie bedzie na nasypie. Nasyp ten po utozeniu nowych toréw ztagodzi tuki, jakie istniejg
na obecnej linii kolejowej oraz umozliwi budowe wiaduktéw, przez co uniknie sie krzyzowania kolei z drogami
kotowymi. Mniej wiecej na potowie drogi, widzimy uko$ne potezne fundamenty tunelu nad ktérym przebiegac
beda w przyszto$ci pociggi elektryczne. Tunelem tym beda przejezdzaé pociagi, tak, ze nie beda sie krzyzowaty
na jednym poziomie z kolejg elektryczng Gdarsk — Gdynia. Nieco dalej ogromny postep robét wida¢ przy budo-
wie nowego przystanku ,Politechnika Gdanska”. Nowy ten przystanek kolei podmiejskiej zapewni dorostym i
miodziezy studiujacej szybki i wygodny przejazd do pracy — do Akademii Medycznej, Politechniki Gdariskiej, do
teatru ,Wybrzeze” itd. Niedtugo $ciana betonowa, ktdra jest na wykonczeniu dzieli¢ bedzie przestrzen migdzy
domem mieszkalnym i nasypem kolejowym. Powazng role przy robotach betoniarskich odgrywajq tutaj 500-
litrowej pojemnosci betoniarki, transportery, mechaniczne ubijarki i inne maszyny. Wystarczy popatrze¢ jak be-
ton, rzucony przez robotnika na transporter, szybko ptynie na przeznaczone miejsce. Takimi maszynami, oczy-
wiscie 0 znacznie wiekszych rozmiarach, lud nadwotzanski buduje swoje wielkie elektrownie wodne pod Stalin-
gradem i Kujbyszewem, kanat turkmeriski i wiele innych budowli komunistycznych. Oczywistym jest, ze maszyny
te wielokrotnie przy$pieszajg tempo robot i zastepuja setki rak ludzkich, zatrudnionych dzigki temu przy innych
waznych budowlach. Duzym udogodnieniem dla robotnikow Stoczni Gdanskiej bedzie drugi, nowy przystanek,
zbudowany w poblizu obecnego pomostu dla pieszych przy gtéwnej bramie stoczniowej. Godziny szybko leca.
Robotnicy PPRK i PKP dotrzymujg im kroku. Droga im jest kazda minuta. Budowa kolei elekirycznej na trasie
Gdansk — Gdynia to czotowa inwestycja naszego budownictwa pokojowego na Wybrzezu. Setki robotnikdw
wzorem stachanowcéw Zwigzku Radzieckiego i robotnikéw stalowni ,Czestochowa” zagrzewa tysigce innych
robotnikéw do walki o lepsze jutro — o socjalizm.



20.06: zelektryfikowanie ruchu osobowego na linii Pruszcz Gdanski — Wejherowo zostato objete Planem 6-let-
nim — wielkim planem rozwoju gospodarczego Polski i budowy podstaw socjalizmu. Projekt elektryfikacii, ktory
powstat dwa lata temu, wydawat sie dla wielu ludzi, czym$ fantastycznym i mato realnym. Plan budowy kolei
elektrycznej na Wybrzezu staje sie dzi$ rzeczywistoscia. Swiadczy to o tym, ze inwestycje tej miary i prowadzone
w takim tempie mozliwe sg tylko do wykonania w socjalistycznym panstwie planowej gospodarki, rzagdzonym
przez klase robotnicza. Nie sposob jednym rzutem oka obja¢ ogromu robot, rozpoczetych w biezacym roku na
trasie Gdansk — Gdynia. Tym niemniej fragment budowy kolei elektrycznej na odcinku Gdansk Wrzeszcz — Oliwa
daje juz wyobrazenie o jego wielkich rozmiarach. Na dworcu we Wrzeszczu od strony srodmiescia robotnicy
Panstwowego Przedsigbiorstwa Rob6t Komunikacyjnych przygotowujg grunt pod przyszty peron. Na ukorncze-
niu jest przedtuzenie starego tunelu z wejsciem na peron kolei elektrycznej i z przejsciem do ulicy Wajdeloty.
Do uzytku publicznego zostanie réwniez oddany drugi tunel z wejSciem na budujacy sie nowy peron dla pocia-
géw dalekobieznych. Tunel ten w przysztoci potaczony bedzie z nowocze$nie zbudowanym dworcem. Na
dworcu we Wrzeszczu istnieje jeszcze trzeci tunel, przewidziany do przewozu bagazu i poczty. Miedzy Wrzesz-
czem a Oliwg jadac z Wrzeszcza w kierunku Oliwy podziwiamy rosnacy stopniowo nasyp. Tutaj na torach robo-
czych zwieziono okoto 70 tys. m szeSc. gruzu i piasku. Pod nasypem przebiega wiadukt, tak zbudowany, by w
kazdej chwili mozna byto tam uruchomi¢ nowa linie tramwajowa. Niedaleko wiaduktu zostanie w najblizszych
dniach rozpoczeta budowa tunelu z wejéciem na nowy przystanek wysepkowy na ktory z niecierpliwo$cig cze-
kajq mieszkancy pobliskiego osiedla robotniczego, oddalonego o kilka kilometréw od dworca w Oliwie i przy-
stanku tramwajowego przy dziatkach robotniczych. Czesty (co 5 minut) przelot pociggow elektrycznych i osobo-
wych stanowi¢ bedzie niebezpieczng przeszkode na przejezdzie przy ul. Lubelskiej w Oliwie. Niebezpieczne to
skrzyzowanie drogi i torow zostanie w przysztosci usuniete przez budowe tunelu na catej szerokosci przejazdu.
W ktérym miejscu on stanie — trudno w tej chwili powiedzie¢. Odcinek Wrzeszcz — Oliwa wymaga wielkiego
wktadu pracy kolejarzy, zatrudnionych przy budowie nowych toréw, a przede wszystkim rozjazdow kolejowych.
Gdansk. Chcac go zestawic, trzeba by¢ naprawde dobrym i doktadnym fachowcem. Mamy ich na szcze$cie
coraz wigcej. Dumni jesteSmy np. z mtodego zastepcy kierownika sekcji budowy ob. Janikowskiego oraz ze
zdolnego i wiele obiecujacego torowego dziatki roboczej nr 171, Stanistawa Gilmeistera. Ob. Janikowski jest nie
tylko dobrym pracownikiem, lecz i dobrym patriotg. Z doniostej potrzeby rozpisania Narodowej Pozyczki zdaje
sobie doskonale sprawe — powiada. To jest dla mnie jasne, ze chcac przyspieszy¢ budowe naszej kolei elek-
trycznej, potrzebujemy wiecej pieniedzy. Podpisze chetnie pozyczke, bo wiem, ze z tego, co zbudujemy, korzy-
stac bedzie caty nasz nardd, ja i moja rodzina. Dlatego tez zadeklarowatem 10-dniowy zarobek. To samo zresztg
zrobili pozostali kolejarze, ktorzy w liczbie 250 pracujg na tym odcinku. Do kolejarzy, wyrdzniajacych sie na tej
dziatce, nalezg takze Kaczmarek, Czaja, Smentoch i wielu innych. Wszyscy oni zadeklarowali pozyczke, chcac
w ten sposéb przyspieszy¢ budowe socjalizmu w naszym kraju. Na dworcu oliwskim przykuwajg nasz wzrok
géry piasku i prowadzone roboty ziemne. Pracuije tu betoniarka o pojemnosci 250 litréw. Ten ,liliput” potrafi przez
pottorej godziny przerobi¢ 1 metr sze$c. betonu czyli tyle, ile przerabia si¢ recznym sposobem w przeciggu
pieciu godzin. Patrzac na mechanizacje pracy na wszystkich odcinkach budowy kolei fatwo zrozumie¢, dlaczego
tak konieczna jest Pozyczka. Chcemy, azeby przemyst nasz takich maszyn produkowat znacznie wigcej, one
bowiem zaoszczedzg nam prace wielu ludzi potrzebnych w innych tworzacych sie gateziach przemystu, tym
samym wiec przyspieszg realizacje planu dobrobytu naszej Ojczyzny. Konieczne jest wzmozenie naszego wy-
sitku i konieczne jest przyspieszenie budownictwa socjalistycznego na Wybrzezu i w catym kraju. Dlatego wia-
$nie Rzad rozpisat Narodowg Pozyczke Rozwoju Sit Polski, ktdrg kolejarze podpisali juz nastepnego dnia po
ogtoszeniu dekretu.

21.06: rzeczy powstajacych tuz obok nas, i to nawet nieraz rzeczy bardzo wielkich, jesli tylko nie wyrosty nagle
i niespodziewanie, a tworzg si¢ planowo i powoli, przewaznie nie spostrzegamy. Tak jest i z naszymi osiggnie-
ciami na Wybrzezu, ktére chwile tylko Zyjg w naszych zainteresowaniach, zazwyczaj wtedy, gdy zaczeto je
realizowac, a potem rozptywajq sie w zapomnieniu. Dlatego to wtasnie chcemy pokazac¢ tym dziesigtkom tysiecy
mieszkancow tréjmiasta, ktérzy codziennie na trasie swych wedréwek z Gdyni do Gdanska i z powrotem, z okien
wagonu czy autobusu, patrzac na przesuwajacy sie krajobraz — ze obok trasy co dzien przez nich przemierzonej
z pracy i po pracy do domu tworzg sie rzeczy prawdziwie ogromne. Bo dodac tu trzeba, Zze przeglad tego co
powstato i tworzy sie stale tu przy torach i szosie Gdansk — Gdynia, to tylko cze$¢ catosci prac na Wybrzezu, to
nawet tylko czes¢ cato$ci prac w trojmiescie. Nie bedziemy tu bowiem nawet wspominac o tetnigcych zyciem, a



sprawniejszych przeciez niz przed wojng obu wielkich portach Gdariska i Gdyni, 0 naszych pracach na morzu,
o nowych statkach budowanych w stoczniach, o wcigz wzrastajacych potowach dalekomorskich i przybrzeznych,
0 ogromnych osiggnieciach przemystu nadmorskiego, o coraz to nowych i coraz to bardziej krzepnacych spot-
dzielniach produkcyjnych na wsiach, o sukcesach PGR-6w na Zutawach i nizinach nadwislarskich, o tworczo
ozywiajacych sie miastach powiatowych, o coraz lepiej rozumianej roli handlu uspotecznionego w wielkich
osrodkach i matych miasteczkach, o szkotach, bibliotekach, zyciu kulturalnym, o catym tym wspaniatym wysitku
miast i wsi wojewddztwa gdanskiego, ktory w codziennym trudzie tworzy naszg rzeczywistos¢ nadmorska. A
jakiz ogrom rzeczy tworzy sie w Polsce? Wro¢my jednak na szose, wiodacg z Gdanska do Gdyni. Przemierzytem
ja piechotg przed 6 laty, w koricu kwietnia 1945 roku. Gdzieniegdzie ptonely jeszcze domy w Gdarisku, a wokot
wiato pustkg. Zniszczenia byly fantastyczne. Martwe ruiny zabytkowego $rddmiescia, gruz zawalajacy ulice
Wrzeszcza — wszystko to zdawato sie az krzycze¢, ze... Gdansk przestat istnie¢. A Gdynia? Tu kazdy prawie
dom w miescie byt uszkodzony, a port byt jedng wielkg ruina, o porwanych wyrwami wysadzen nabrzezach i
kretaninie zdemolowanych dzwigow, sterczacych nad basenami usianymi dziesigtkami wrakéw. Ruszamy
sprzed diugiego, czerwonego gmachu Prezydium Woj. Rady Narodowej. Wsiadamy do autobusu. Przypomnijmy
sobie, coSmy zastali na Wybrzezu w 1945 roku w dziedzinie komunikacji miejskiej. Dzis jedziemy wygodnym
autokarem, w niczym nie przypominajacym ciezarowego Dodge’a ze stromg drabinkq i drewnianymi fawkami;
dzi$ po ulicach Gdariska sung gesto i szybko czerwone wozy tramwajowe; dzi$ z Sopotu do Gdyni i dalej na
Chylonie i Oksywie jezdzi sie nowoczesnymi trolleybusami. Mijamy gmachy wojewddzkich oddziatéw Narodo-
wego Banku Polskiego i Banku Rolnego, po drugiej stronie, za ciggnacymi sie od Prezydium Wojewddzkiej Rady
Narodowej pieknie uregulowanymi skwerami, pokrytymi klombami réznobarwnych kwiatow, na tle zieleni traw —
stoi budynek PKO. W tyle, za bankami, gdzie niedawno jeszcze chwasty rosty na gruzach, powstaty od nowa
do nowego zycia Ogarna, Tkacka, Garbary, Piwna, Dtuga — petne staro$wieckiego uroku uliczki, za renesanso-
wymi murami odbudowanych, kamieniczek kryjace nowoczesne mieszkania. Ale mijamy stare Srddmiescie
Gdanska. Dojezdzamy do dworca. To symbol naszego kolejnictwa, punktualnego, coraz gestszg siecig pokry-
wajgcego catq Polske, coraz szybciej przewozacego ludzi i towary, na szlakach nad morza, w gtgb kraju i z
powrotem nad Battyk. Na dworcu stojg szaro-niebieskie wagony pociggu elektrycznego do Nowego Portu. Kil-
kaset metrow za peronami w strong Gdyni, kompanie junakéw i kolumny fachowych robotnikéw pracujg nad
budowa nowych torowisk, ktérymi niedtugo, w tempie co 10-15 minut, a z szybkoscig do 100 km na godzine
przebiega¢ beda pociagi elektryczne z Pruszcza do Wejherowa. Gesta sie¢ stacji i przystankow, szybko$¢, cze-
stotliwo$¢ i wiasciwa kolejom tanioS¢ jeszcze lepiej roztadujg problem komunikacyjny tréjmiasta, ktdrego specy-
ficzng cechg jest jego dtugos¢, przy wzglednie nieduzej szerokosci. A zrobiono tu juz tak duzo, ze zelektryfiko-
wana trasa Gdansk — Sopot bedzie oddana do uzytku juz w koncu tego roku. Naprzeciw dworca wybudowany
przed dwoma laty hotel i restauracja ,Orbis”, przez ktorg — zwtaszcza w porze obiadowej — przewija sie dostow-
nie ponad tysigc ludzi pracy, spozywajacych tu swe codzienne positki. Odbudowana siedziba Dyrekcji Kolejowej
nawigzuje do dobrych tradycji kolejarzy polskich w Gdarisku, ktdrzy tu przed rokiem 1939, otoczeni zewszad
przez hitlerowski terror, potrafili pracowac z catg ofiarnoscia i, nie znajdujac uznania u sanacyjnych mocodaw-
cow, z catym samozaparciem sie siebie. Nowy potezny blok gmachu, ozdobiony przed frontem olbrzymimi ko-
twicami, to kilkuset pokojowy biurowiec, wykoriczony pare tygodni temu, a mieszczacy od niedawna Zarzad
Portu Gdansk-Gdynia. Kryjg sie za nim stare gmachy Archiwum i Biblioteki Miejskiej. Masyw ko$ciota Mariac-
kiego, wspaniaty hetm wiezy ratuszowej ze ztoconym posazkiem krola Zygmunta Augusta, szczyty odbudowa-
nych ko$ciotow — gorujg nad panorama miasta, ktorg ogladamy z placu zgromadzen ludowych u wylotu ulicy Al.
Rokossowskiego. Wjezdzamy w Aleje Rokossowskiego. Za Akademig Medyczng i w poblizu Politechniki — tymi
akademickimi zaktadami naukowymi Wybrzeza, ktore nie tylko ksztatcg nowe kadry lekarzy i inzynieréw, ale
prowadza tez powazne prace odkrywcze i badawczo-naukowe — powsta¢ ma nowa dzielnica uniwersytecka. Jej
podstawg majg by¢ wiasnie te dwie odbudowane po wojnie uczelnie, z ich gmachami gtéwnymi i dziesigtkami
zaktaddw i instytutow naukowych. Wyburza sie stare szpetne kamienice, korkujace trase, ale obok powstaje juz
cata Grunwaldzka Dzielnica Mieszkaniowa, ktdrej wysokie gmachy bedq pieknie harmonizowaty z wybudowa-
nymi juz po drugiej stronie ulicy biurowcami i domami mieszkalnymi. Za Placem Swierczewskiego, bokiem do
ulicy wznoszg sie dwa bedace juz na ukoriczeniu nowe gmachy. Jeden, to budujgca sie nowa szkota, drugi —
Powszechny Dom Towarowy. Naprzeciwko — juz dzi$ uzupetnia przyszte PDT Spozywczy Dom Towarowy. Za
nim stoi jeszcze kilka nowych biurowcow. Aleja Wojska Polskiego, z niedawno odbudowanymi dtugimi, biatymi
blokami mieszkalnymi, jest jak gdyby granicg mieszkalnego Wrzeszcza i Wrzeszcza przemystowego. Tu, gdzie



dzi$ tetnig zyciem fabryki — przed paru laty wiato pustkg i zniszczeniem. Trzy nowe potezne gmachy buduje sie
troche w tyle od szosy. Sg to znéw wykorczone juz bloki mieszkalne B.O.R-u. Wyjezdzamy z Sopotu. Nowy,
wspaniaty wiadukt nad torami niebawem bedzie gotowy. W dn. 23 lipca bedzie juz oddany do uzytku. Prosto,
jak strzelit, dwoma jednokierunkowymi jezdniami potaczony bedzie Sopot przez Ortowo z Gdynig. Trolleybusy
kursujg tu od 1947 roku, auta i ciezarowki ptyng nieprzerwang struga. Nie ma juz ,granicy” pod Kolibkami, na
zawsze zapomniano, ze kiedy$ sprawdzano dokumenty wjezdzajacym na teren ,Wolnego Miasta”, tego nieuda-
nego tworu traktatu wersalskiego. W Kolibkach, niegdy$ rezydenciji krola Jana Sobieskiego i jego Marysienki,
kierownictwo Panstwowego Gospodarstwa Rolnego wybudowato szereg zgrabnych domkoéw dla swych pracow-
nikow. Te dwurodzinne wille zastgpity typowo folwarczne czworaki, w ktorych dwczesny ,dziedzic” jeszcze przed
wojng gniezdzi¢ sie kazat pracujgcym wéwczas na niego fornalom, ratajom i reszcie robotnikéw rolnych. Kolonia
dziesieciu blokow B.O.R-u, nadbudowa nowych pieter na kilkunastu starych blokach na Wzgorzu Focha, to
wiecej niz kilkaset nowych izb mieszkalnych, to potezna bror w walce z niedostatkiem mieszkaniowym, cho¢
skutecznie zwalczanym, ale wcigz jeszcze trapigcym miasta Wybrzeza. Przy ulicy Harcerskiej wznosi sie piekny,
obszerny gmach Domu Dziecka. Dtugo jako$ nie wykanczano go. Od niedawna wida¢, ze i tu ruszyly ostatnie
chyba prace wewnetrzne. W okolicach Placu Kaszubskiego powstaty az cztery nowe pigkne budynki: biurowiec
po b. Izbie Przemystowej, odbudowany od podstaw gmach Arbitrazu Bawetny, biurowiec koto portu rybackiego
(dawny GIRM) i Mtodziezowy Dom Kultury, ktérego ostatni czton, wielka sala gimnastyczna gotowa bedzie za
kilka tygodni. Powszechny Dom Towarowy, cho¢ miesci sie w starym gmachu, wprowadzit nowe formy do na-
szego zycia handlowego. Za nim, za ulicg Portowa, nad ktorg goruje wielki gmach, zajmowany przez Pol. Linie
Ocean. lezy port. Aby o nim napisac, jak i o porcie gdanskim, czy stoczniach, trzeba by byto catych monografii.
Wracajmy wiec do tematu i omijajac petle trolleybusowg na Placu Kaszubskim, poprzez ulice Starowiejskg
udajmy sie na plac przed dworcem gdynskim. Wiadukt pod torami u wylotu ul. 10 Lutego sygnalizuje nam, ze i
tu wre praca nie tylko likwidacji zniszczen wojennych, ale i rozbudowy. Dworzec przeistacza sie powoli z ruin
zniszczenia w gmach, ktory bedzie obstugiwat juz niedtugo nie tylko kolejowg trakcje parowa, ale i elektryczna.
Przejechali$my wzdtuz catej trasy. Zanotowalismy tylko wazniejsze obiekty, ktore odbudowano lub wybudowano
na nowo. Zdajemy sobie teraz sprawe, jaki ogrom inwestycji juz wykonanych i nadal pozostajacych wzdtuz tylko
tej jednej trasy Gdanisk — Gdynia! A czy bytoby to mozliwe, czy inwestycje te mogtyby powsta¢ w innych warun-
kach, niz te, w ktorych dzisiaj zyjemy? Pamietajmy o tym, subskrybujgac Narodowg Pozyczke Rozwoju Sit Polski!
22.06: przywykamy juz do naszego nowego socjalistycznego tempa. Terminy budowy liczone dawniej czesto
na dziesiatki lat, przeliczamy na pétrocza i miesigce. PrzywykliSmy juz tez do tego, ze terminy przez nas samych
ustalone 3, 2 lata, a nawet rok temu i uznane wtedy za niezwykle krétkie — skracamy ciggle w toku pracy, ktéra
porywa, oszatamia swoim rozmachem. Tworczy, radosny pospiech to nieodtgczna cecha naszych czasow. W
1948 roku koncowy termin elektryfikacii linii Pruszcz — Wejherowo wydawat sie bardzo odlegty. Dzi§ wiemy, ze
w mys| planu zakonczenie prac przyniesie rok 1954. Ale jezeli pomoéwicie z ktérymkolwiek z budujacych tg linie
kolejarzy, tak prywatnie, powie wam na pewno: ,Jakis rok da si¢ na pewno z planu ,urwa¢”. Na pozor, wyda-
watoby sie, ze rzecz jest nietrudna. UstawiC stupy, naciggnaé¢ siec, pusci¢ na tor btekitno-szaro wagony i...
,Uwaga, uwaga! Pociag elektryczny z Gdanska do Gdyni odchodzi z toru...”. A rzecz jest wcale nietatwa. Zbu-
dowanie trakcji elektrycznej na linii Wybrzeza to miliony godzin roboczych. W Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych mogg wam, jezeli zechcecie, pokazac zielona, niepozorng ksigzeczke - taryfikator robot. | z tym ta-
ryfikatorem w reku mozna np. wyliczy¢, ze utozenie jednego tzw. angielskiego rozjazdu wymaga po uprzednim
zmontowaniu go 660 roboczogodzin. A po to, by kolej elektryczna pomknetfa z Pruszcza do Wejherowa, trzeba
utozy¢ dziesigtki takich rozjazdow, dziesigtki kilometrow nowych torow, usypac setki wagonow piasku, zwiru i
ttucznia, wyry¢ dziesiatki tuneldéw. zbudowac dziesigtki wiaduktow i mostow, utozy¢ cate kilometry kwadratowe
darni, aby stoki nowych nasypéw zazielenity sie $wiezg trawa. | trzeba zaopatrzyc¢ linie w nowe podstacije elek-
tryczne, przeciggna¢ kilometry sieci elektrycznej, zbudowac wielkg elektrownie, a jednoczesnie stworzy¢, wy-
ksztatci¢ kadry, ktére te nowa linie elektryczng zbuduija i bedg obstugiwaé. Trzeba wigc olbrzymiej pracy, godne;
miana jednej z budowli socjalizmu, po to, by uruchomiwszy gdanska elektryczng kolej podmiejska — rozwigzac
jeden z najtrudniejszych probleméw Wybrzeza — problem komunikacji podmiejskiej, problem tatwego, wygod-
nego i szybkiego dojazdu do pracy i z pracy, do kin, teatréw i uczelni dziesigtkdw tysiecy robotnikow, urzednikéw
i studentow. Skrécone terminy, tworczy po$piech, to nieodzowna cecha naszego socjalistycznego wykonaw-
stwa. Dalekowzrocznos¢, wybieganie mysig w przyszto$¢, planowanie dzieta z rozmachem, tak, by stuzyto ono
pokoleniom, to cecha naszego socjalistycznego planowania. Byly dwie drogi. Jedna tatwiejsza: to -



zelektryfikowanie starej trakcji parowej, bez budowy nowych toréw, bez gruntownej przerobki catej linii. | byta
druga droga - trudniejsza. Nawet bardzo trudna: zbudowanie nowej oddzielnej linii kolei elektrycznej, obok trak-
cji parowej, stworzenie elektrycznej kolei podmiejskiej, takiej prawdziwej, takiej, jaka ma Moskwa. P6jS¢ pierw-
szg drogg — oznaczatoby udogodni¢ w pewnym sensie i na krotki okres czasu warunki przejazdu. Oznaczatoby
to —zndw uzyje tu okreslenia mego informatora — fatanie dziur. P6j$¢ druga drogg — znaczyto rozwigzac problem
komunikacji podmiejskiej definitywnie, zrobi¢ robote nie na rok, dwa, lecz na lat dziesigtki, zapewni¢ dogodng
komunikacje ludziom pracy — takze wtedy, gdy rozbudowujacy sie przemyst trojmiasta zatrudni o dziesiatki ty-
siecy wiecej robotnikéw niz dzi§. Kolejarze wezta gdanskiego postanowili pdjs¢ tg druga, trudniejszg droga,
wtedy jeszcze uginali sig pod ciezarem biezacych ktopotow i trosk, zwigzanych z odbudowa wezta, kiedy prace
o takim nawet zasiegu jak te, ktére dzi$ przeprowadza na odcinku Gdansk — Sopot, mogty, wydawatoby sie,
pomiesci¢ sie jedynie w sferze marzen. W koncu 1948 r. decyzja zapadta. Termin uruchomienia pierwszego
odcinka ustalono na jesien 1951 r. Kolejarski zapat i energia sprawity jednak, ze odcinek Gdansk — Nowy Port
uruchomiono no 30 grudnia 1950 roku. Takie byty wtanie suche stowa oficjalnego komunikatu DOKP. Odcinek
uruchomiony. A ile byto w tym goraczkowej pracy, nieprzespanych nocy, pamietajg monterzy Krélinski, Gralew-
ski, Wieczorek, inzynierowie taszewski, Mioduszewski, Kasprowicz, Arszenik i dziesiatki, dziesigtki innych. Dzi$
po linii Gdansk — Nowy Port mknie 66 pociggdw dziennie. Na tej linii, stanowigcej jak gdyby odcinek doswiad-
czalny, szkolg sie mtode kadry maszynistow pociggow elektrycznych. Jej budowa i funkcjonowanie, to zrodio
bogatych do$wiadczen, niezbednych dla budowy catej linii Pruszcz — Wejherowo. ,Tu widzicie Towarzyszko,
jest pierwszy przystanek na odcinku Gdansk — Sopot. Przystanek Politechnika” — informuje inz. Soroko. ,Tu
widac dzi$ zwaty piasku i ziemi, a wsrdd nich czerniejacy wylot prawie juz gotowego tunelu (zbudowany w ciggu
4 miesiecy!). Tunel bedzie biegt pod torami i pasazerowie wydostang sie przezen wprost z peronu kolei elek-
trycznej na ulice biegnaca do Teatru ,Wybrzeze™. Pigkne, ISnigce wagony tej kolej beda juz w pierwszych mie-
sigcach przysztego roku przewozic¢ setki tysiecy pasazerow, Spieszacych na przedstawienia do teatru, na mecz
na stadion, na wyktad w Politechnice, czy w Akademii Medycznej. A ci, ktorzy bedg zmierza¢ do Nowego Portu
wysigda tu by przesigéc¢ sie na odlegtym o kilkadziesigt metréw i potaczonym nowowybudowang ulicg z przy-
stankiem ,Politechnika” — przystanku ,Nowa Szkocja”. Nastepny przystanek- Wrzeszcz. | tu wykancza sie bu-
dowe tunelu — bedzie gotéw na 22 lipca. W gbrze, na nasypie, z wagonéw pociggu roboczego strugag zsypuje
sie ttuczen. Nad wagonami pobtyskujg jedynie topaty junakow z 18 brygady ,SP”. Obok powstang nowe perony
dla trakcji parowej. Stare przejmie nowa trakcja elektryczna. | tak od przystanku do przystanku — na catej trasie
idzie praca. Powstajg tunele, perony i wiadukty — po to, by przetozy¢ linie nowych toréw, potrzebnych trakcii
elektrycznej. Po to, by juz w przysztym roku ruszyt linig wzdtuz morza pociag, wiozacy szybko i wygodnie pasa-
zerow z Gdanska do Sopotu. W Sopocie prace nie koriczg sie. Wiele bowiem zrobiono juz i robi sie na odcinku
do Gdyni — ktdry bedzie nastepnym w kolejnosci. Wedtug planu linia ma by¢ gotowa w 1952 r. Lecz ostatnie
stowo nalezy do kolejarzy. | mozna im zaufaé, ze i ten termin, jak wiele innych, potrafig mocno przyspieszy¢.
Stary Kaszub, Walerian Smetoch pracuje na odcinku oliwskim budowy kolei elektrycznej. Przyszedt tu do pracy
z Lyszniewa w powiecie kartuskim. Potem do pracy na kolei sprowadzit syna Franciszka, a niedawno nastep-
nego, mtodszego. Jak tak dalej pojdzie — $mieje sie zastepca kierownika sekcji budowy Janikowski — bedziemy
mieli az pieciu Smetochow na odcinku, bo staremu Walerianowi dorastajg w domu jeszcze dwaj synowie. Wa-
lerian i Franciszek Smetochowie sg przodownikami pracy. Ojciec nie daje sie wyprzedzi¢ synowi i podobnie jak
on, wyrabia przecigtnie 170 proc. normy. Smetochowie subskrybowali Pozyczke Narodowa juz pierwszego dnia.
Ofiarowali swoje, z trudem wyrobione dniéwki, bo wiedza, podobnie jak wie to ich towarzysz pracy, rowniez
przodownik, Kaczmarek, jak wiedzg dziesigtki i setki budowniczych nowej kolei — ze ztotowki przez nich pozy-
czone panstwu, obrdca sie w fabryki i szkoty, w domy mieszkalne i linie kolejowe, takie, jak ta ich wtasna, ta,
ktéra trudem ich rak powstaje. Bo wiedzg, Ze z ich zlotéwek, pozyczonych panstwu — podobnie jak z ich pracy
—ro$nie Polska silna, Polska przemystowa, Polska wielkich hut, socjalistycznej wsi i elektrycznej kolei. (GW170)
3.07: przy budowie odcinka Ortowo — Gdynia na trasie kotowej Gdansk — Gdynia ekipy robotnicze przystapity
do prac koricowych. Druzyny montazowe WPK GG zakorczyly ustawianie estetycznych, metalowych stupéw,
na ktorych ostatnio zaczeto umocowywac sie¢. W koricowe stadium wchodzg réwniez prace przy wiadukcie w
Sopocie. Doprowadzono juz do wiaduktu nasyp i utozono nawierzchnig, wbudowano estetyczne barierki, a w
ub. tygodniu robotnicy rozpoczeli prace przy budowie nawierzchni wiaduktu. Wszystko wskazuje na to, ze roboty
mogtyby by¢ bardzo wcze$nie zakonczone, gdyby tylko kierownictwo ustalito jaki$ konkretny termin. Kierowcy
w dalszym ciggu ze smutkiem spogladajg przy obozie SP na barierki tarasujace wjazd na nowa, wykonczong



juz od kilkunastu tygodni szose. W Ortowie odbywa sie juz od dawna ruch jednokierunkowy nawet bez przeto-
zenia sieci trolleybusowej nad nowa jezdnig — dlaczego wiec to samo jest niemozliwe za Ortowem, gdzie ruch
jest rownie wielki, a waska, asfaltowa szosa wymaga ogromnej uwagi od kierowcow? A moze by tak usungc
wreszcie barierki i odda¢ do ruchu szose, ktorej budowe juz dawno zakoriczono?

7.07: z dniem 7 bm. od godz. 7 rano ruch kotowy na odcinku Sopot — most w kierunku Gdyni (po nowej trasie
drogi panstwowej nr 1), zostanie zamkniety do dnia 14 bm. Uruchomiona zostanie na ten okres dla ruchu dwu-
stronnego lewa jezdnia drogi panstwowej, patrzac w kierunku Gdyni, na tymze odcinku od punktu Sopot — most
do wiaduktu.

7.07: Dyrekcja WPK GG powiadamia, ze z dniem 7 lipca br. od godziny 7 rano, ruch kotowy na odcinku Sopot
— Most w kierunku Gdyni, po nowe;j trasie drogi panstwowej nr 1 zostanie zamkniety do dnia 14 lipca br. Jedno-
czesnie zostanie uruchomiona dla ruchu dwustronnego, lewa (w kierunku Gdyni) jezdnia drogi panstwowej ma
tym samym odcinku, od punktu Sopot — Most do wiaduktu SP. (GW184)

7.07: w wydziale mechanicznym WPK GG nie docenia si¢ pracy mtodziezowych brygad produkcyjnych. Ostatnio
nawet na wniosek dyrekcji zostata rozwigzana przodujgca we wspotzawodnictwie brygada ZMP, pracujgca na
obrabiarkach. Cztonkowie tej brygady Tadeusz Starzyk, Stanistaw Jakubiak, Szczepan Twardowski i Kazimierz
Brodawczynski, osiggali z kazdym miesigcem coraz lepsze wyniki pracy. Poczatkowo wyrabiali oni przecietnie
193 proc. Nastepnie podnie$li wydajnos¢ do 215 proc., a po przystapieniu do pracy na nowych normach brygada
osiggneta 237 procent zajmujac pierwsze miejsce we wspotzawodnictwie w zaktadzie. Miodzi robotnicy stosujac
staranng konserwacje maszyn zlikwidowali ich przestoje. Dyrekcja jednak nie wzieta pod uwage osiggniec bry-
gady miodziezowej. Decyzja rozwigzania brygady jest niezrozumiata i niestuszna. Sprawg tg powinna sie zaja¢
organizacja partyjna. (GW185)

10.07: brygada mtodziezowa stacji obstugi PKS w Gdansku, w sktadzie Wtadystaw Andrzejewski i Alfons Szulc,
wykonali w rekordowym czasie montaz silnika samochodowego dla uczczenia Swieta Odrodzenia. Miodzi ro-
botnicy wymontowali stary silnik i wbudowali nowy do autobusu w 18 zamiast w 72 roboczogodzinach. Autobus
zostat 0 54 godziny szybciej przekazany do eksploatacji. Robotnicy zaoszczedzili w ten sposdb 7.300 zt.
(GW187)

11.07: wsrdd zatogi WPK GG nie ma ani jednego robotnika, czy pracownika, ktory by nie odpowiedziat na apel
zatogi huty ,Kosciuszko”, inicjatorki Czynu Lipcowego. W dniu 7 bm. zatoga WPK GG podjefa szereg cennych
zobowigzan zespotowych i indywidualnych, ktdre przyniosg powazne oszczednosci i usprawnig w duzej mierze
komunikacje tréjmiasta. Od tego dnia na wszystkich odcinkach pracy przedsiebiorstwa rozpoczeta si¢ walka o
realizacje tych zobowigzan. Czotowy odcinek frontu tej walki to budowa linii trolleybusowej na odcinku nowo
wybudowanej trasy miedzy Sopotem a Ortowem. Zobowigzano sie linie te odda¢ do uzytku na dzien 22 lipca.
W dniu wozy trolleybusowe rozpoczng pierwszy kurs na nowej magistrali od Sopotu do Ortowa. Przyspieszenie
terminu wykonczenia linii trolleybusowej ustalonego poprzednio na dzier rocznicy Wielkiej pazdziernikowej Re-
wolucji, 0 przeszto 3 miesigce, wymaga od zatogi robotniczej duzego wysitku. Ustawienie kilkuset stupow trak-
cyjnych lekkich i kilkunastu slupdw dzwigajacych sie¢, to duza praca. Obecnie wieksza jej czes¢ zostata juz
wykonana. Robota wre jeszcze tylko na koricowej czesci trasy. Pod Ortowem robotnicy ustalajg wtasnie ostatnie,
na tym odcinku wysokie i ciezkie stupy. Betoniarze Smolski, Skrobariski i Krampa zabetonowujg ustawiony za
pomocg dzwigu stup. Czy robote wykonajg w terminie? Brygadzista Leon Janzen u$miecha sie tylko, a potem
mowi stanowczo: ,Wykonamy przed terminem, prawda chtopcy?” — Pozostali potwierdzajq to skinieniem gtowy,
a Krampa dodaje: ,Dzi$ wiemy juz, ze wykonamy, ale niedawno mieliSmy jeszcze powazne trudno$ci. Najgorzej
byto z transportem stupdw i uzyskaniem izolatorow zwieszakowych. Obecnie izolatory juz sa. Dostarczyta nam
ich spétdzielnia pracy ,Elektrotrakcja” ktdra realizujac swoj Czyn Lipcowy dostawe wykonata przed terminem”.
Na nieprzewidziane trudnosci napotkata brygada Augustyna Wydrowskiego, pracujaca przy ustawianiu stupow
przy wiadukcie. Robotnicy: Feliks Barzuk, Roman Dziezawa i Zygmunt Radke przy robieniu wykopu natrafili w
ziemi na stary fundament betonowy. Konieczno$¢ rozbijania fundamentu wymagata duzo czasu i opozniata po-
waznie robote. — Nie byto sie co namysla¢ — opowiada brygadzista Wydrowski — zabraliSmy sie do roboty. Po-
wiedzielismy sobie, ze musimy nadazy¢, ze terminu lipcowego nie ztamiemy. Przyszta nam z pomocg pracujgca
obok brygada Kurkiewicza. Dzi§ wykohczymy wykop, jutro juz dzwig bedzie mdgt ustawia¢ stupy. Warsztaty
gtéwne we Wrzeszczu - to drugi odcinek, gdzie realizuje sie powazne zobowigzanie na czes¢ Swieta Odrodze-
nia. Olbrzymia hala huczy warkotem maszyn. Ludzie uwijajg sie tu jak mréwki — praca nie ustaje ani na chwile.
Brygada Olszewskiego sktadujaca sie z 15 robotnikow podjeta Smiate zobowigzanie: dwa przyczepne wozy



tramwajowe przerobi¢ na motorowe typu ,torpeda” o silnikach 50 KW. Jeden woz jest juz wykoniczony i od kilku
dni kursuje na trasie. Teraz przerabia sie drugi. Slusarz Antoni Piasecki i jego pomocnik Jézef Sztencel umoco-
wujg wielkie koto zebate na osi tramwajowej. Brygada miata wiele ktopotu. Brak belki korytkowej grozit ,zawale-
niem” catej roboty. — Na wszystko jednak znalezliSmy rade — opowiada brygadzista Olszewski — wspolny wysitek
i che¢ wiele znaczy. Brakujacg belke zastapilismy belkg wymontowang ze starych wrakow, ktére juz poszty na
ztom. W przyszig sobote wéz bedzie gotow. Trzy brygady dziatu elektrycznego: Zaborowskiego, Tomaszkiewi-
cza i Hedrzaka, realizujgc swdj Czyn Lipcowy, zaopatrzg jeszcze w6z w przerobione przez siebie automaty i
nastawniki. Dzieki pracowite] zatodze warsztatow gtownych tabor tramwajowy wzbogaci sie o 2 silnikowe wozy
torpedy, o duzej zdoIno$ci pociggowej. 50-osobowa zatoga zajezdni tramwajowej Wrzeszcz zobowigzata sie do
dnia 15 lipca doprowadzi¢ do stanu uzywalnosci 7 wozéw tramwajowych silnikowych i 5 przyczepnych. Prace
te obejmowaty zmiane zbieraczy pradu, naprawe zamkow, wymiane gtownych ram wozkowych i w niektorych
wozach montaz silnikéw. Zobowigzanie wykonano juz prawie w catosci. 6 wozéw motorowych i przyczepki wy-
remontowane w ramach zobowigzania wozi juz pasazerow. W zajezdni pozostat tylko jeden woz, ktory rowniez
bedzie gotow przed terminem. (GW188)

12.07: w biez. roku szkolnym w zasadniczej szkole zawodowej metalowo-elektrycznej przy WPK GG w Gdyni-
Ortowie po raz pierwszy beda sie uczyty dziewczeta. Dotychczas do szkoty zgtosito sie juz kilkana$cie dziewczat.
Poniewaz sg jeszcze wolne miejsca koto ZMP przy szkole metalowo-elektrycznej apeluje do kolezanek pragna-
cych nauczy¢ sie zawodu monterskiego o sktadanie zgtoszen. Zgtoszenia sg przyjmowane do 20 lipca br.
(GW189)

14.07: aby usprawni¢ sprzedaz biletéw miesiecznych i abonamentdow, zlikwidowac kolejki i ttok przy punktach
sprzedazy WPK GG prosi instytucje i zaktady pracy, w ktdrych pracownicy korzystaja z ulg przejazdowych srod-
kami lokomocji WPK GG, o $ciste przestrzeganie wyznaczonych dla nich terminéw sprzedazy biletow. Poza tym
aby usprawnic¢ prace personelu WPK GG nalezy ograniczy¢ do minimum listy dodatkowe i skierowania indywi-
dualne i nie umieszcza¢ na tych listach os6b mieszkajacych w odlegtosci mniejszej niz km od miejsca pracy.
(GW191)

14.07: dotychczas na dworcach kolejowych nie byto specjalnych kas, gdzie bilety naby¢ bilety kobiety ciezarne
lub podrézujace z matymi dzieémi. Na dworcu gtownym w Gdansku 15 bm. Zostanie otwarte Biuro Obstugi
Podrézujacych, w ktérym beda mogty nabywac bilety kolejowe kobiety ciezarne i podrdzujace z matymi dziecmi.
Biuro to bedzie udzielato wszelkich informacji dotyczacych ruchu pociagow i taryfy przewozowej na PKP. Poza
tym podrézujgce kobiety w biurze tym bedg mogty dowiedzie¢ si¢ adresow instytucii, kin i teatréw, uzyskac
informacje w sprawie miejsc w hotelach itp. Za informacje te bedzie pobierana drobna opfata. (GW191)

20.07: w dniu 22 lipca br. ztozymy meldunek o zakonczeniu budowy odcinka wielkiej, nowoczesnej arterii ko-
munikacyjnej Gdarisk — Gdynia — mdwi kierownik techniczny budowy trasy inz. Gotebiowski. Z dniem 22 lipca
br. Biuro Budowy Trasy w Gdansku odda do ruchu czterokilometrowy odcinek trasy od Ortowa do Sopotu z
wiaduktem i nowo wybudowana linig trolleybusowa. Przyjrzyjmy sie wiaduktowi sopockiemu z daleka. Jest dtugi
i piekny. Stanowi obiekt w Polsce rzadko spotykany i jest jednym z naj$mielszych projektow budownictwa mo-
stowego, wykonanych przez inz. Mielnika. Budowe nawierzchni na wiadukcie juz zakonczono. Estetyczne ba-
riery mostowe sg pomalowane na szaro. Po obu stronach wiaduktu stojg zgrabne, Zelbetowe stupy o$wietle-
niowe, do ktorych bedzie przymocowana sie¢ trakcyjna trolleybuséw. Zostato jeszcze niewiele pracy przy wy-
konczeniu chodnikéw. Budowla trasy na tym odcinku nie byta tatwa i prosta — méwi majster Leon Rompca. Przy
budowie trasy pracuje od samego poczatku, tj. od kwietnia ubiegtego roku. Trzeba przyznac, ze w wyniku wspdl-
nych narad i wysitku brygad roboczych i junackich, zespotéw technicznych Zarzadu Budownictwa nr 1, WPK
GG i Bura Budowy Trasy — 80 procent rob6t zostato przez nas wykonanych przed terminem, co umozliwi nam
uruchomienie trasy nie jak zaplanowano 15 grudnia br., lecz w Swieto Odrodzenia Polski. Stowom ob. Rompcy
przytakuja robotnicy Kazimierz Swierczyrski i Roman Banach. Na trasie widaé mate grupy junakéw 18 brygady
,OP”, ktdrzy pod kierownictwem kwalifikowanych robotnikéw porzadkujg przydrozne skarpy, obsadzajac je dar-
ning. Prace przy zakfadaniu linii trolleybusowej dobiegajg korica. Wykorczenie jej o przeszto 3 miesigce przed
terminem wymagato od robotnikéw WPK GG ogromnego wysitku. Musimy sie spieszy¢ — mdwig robotnicy WPK
GG - gdyz w pigtek a najpozniej w sobote odbeda sie probne jazdy trolleybuséw na catej trasie, nie wytaczajac
wiaduktu. Bedzie to nasz wielki dzien! Budowa trasy Gdansk — Gdynia przewidziana jest na caty okres Planu 6-
letniego. WspoIny wysitek i cel — my$l o szczesliwym Zzyciu w atmosferze trwatego pokoju na catym $wiecie —
oto elementy jakimi si¢ kierujg robotnicy przy budowie pigknej trasy nadmorskie;.



20.07: w zwigzku ze zblizajacym sie dniem 22 Lipca Gdansk przybiera od$wietng szate. (...) Tramwaje gdanskie
réwniez przybraty wczoraj od$wietng szate. Na wszystkich wozach powiewajg biato-czerwone i czerwone cho-
ragiewki, a na niektorych wozach wywieszono transparenty, gtoszace o przedterminowym wykonaniu przez
tramwajarzy zobowigzan lipcowych. (GW196)

20.07: przy dworcu gtéwnym w Gdansku miesci sie weztowy przystanek autobusow. Wielu ludzi oczekuje tu
stale, az zjawi sie ,ich” autobus. Storice prazy, ludzie sg znuzeni, ale... musza stac, bo tawek nie ma. Ale sg tez
miedzy pasazerami i ludzie ,zaradni”. Ci po prostu przetazg przez niskie ogrodzenie i siadajg na dobrze utrzy-
manych trawnikach. Stad wniosek, ze Miejska Rada Narodowa powinna pomysle¢ o tawkach na przystankach.
Bo trawnikow szkoda, a co dopiero ludzi. (GW196)

21.07: jutrzejsze Swieto Odrodzenia bedzie radosnym $wietem osiagnie¢ robotnikéw i pracownikéw budowy
trasy Gdansk — Gdynia i WPK GG oraz kolejarzy DOKP Gdansk. Jutro o godzinie 9 nastapi w Sopocie uroczyste
otwarcie nowego, wspaniatego wiaduktu, nowo zbudowanej jezdni i linii trolleybusowej na odcinku Sopot — Or-
towo. Budowe linii trolleybusowej na odcinku wiadukt w Sopocie — Ortowo zakonczono 20 lipca br. 0 godz. 5:05.
W dniu dzisiejszym o godz. 12 zostanie oddany do uzytku dom administracyjny ze Stacjg Opieki nad Matkg i
Dzieckiem na dworcu Gdansk Gtéwny oraz wybudowane w ramach zobowigzan lipcowych tory na odcinku
Wrzeszcz - Oliwa, przeznaczone dla kolei elektryczne;.

22.07: szoferzy trojmiasta dobrze znajg to miejsce. lle razy, gdy czas naglit i kazda minuta byta droga, kiedy na
tadunek czekat w porcie statek, lub dziesigtki ludzi w autobusie spieszacych sie do pracy z niecierpliwoscig,
spogladaty na zegarki — cisneto sie na ich usta przeklenstwo: psiakrew! Znowu ten sopocki most, znowu ten
piekielny odcinek koto Kolibek. Musieli zwalnia¢, wlec sie krok za krokiem za jakim$ cigzkim pojazdem, ktérego
ani rusz nie dato sie wymingg, tracili cenny czas... Pét biedy jeszcze, gdy byto sucho. Ale, gdy deszcz obmyt
asfaltowg nawierzchnig, kazda sekunda nieuwagi grozita zarzuceniem wozu... a drzewa byty tak blisko. Poga-
dajcie z szoferami trojmiasta. Kazdy z nich wymieni kilka nazwisk swoich kolegdw lub znajomych, ktorzy stali
sie ofiarami tego przekletego odcinka szosy koto Kolibek, ofiarami ,zakretu $mierci” na sopockim moscie. Bo
byly na tej trasie takze wypadki $miertelne. Teraz szoferzy oddycha¢ beda swobodnie, gdy wypadnie im jecha¢
trasq Sopot — Gdynia. Dzi$ robotnicy i technicy, inzynierowie i mtodzi chtopcy z junackiej brygady SP oddali do
uzytku swe wspaniate dzieto. No miejscu dawnego ,zakretu Smierci” prosto jak strzata przecina tor kolejowy
nowy, piekny wiadukt, g dalej rownolegtymi pasmami kostkowych nawierzchni ciggnie si¢ od Sopotu do Gdyni
wykonczony na cze$é Swieta Odrodzenia nowy odcinek naszej trasy W-Z, autostrady Gdarsk — Gdynia. Moze
powie ktos: ,No, dobrze, ale czy ta robota sie optacita, czy rzeczywicie pafstwo, gospodarka narodowa bedg
miaty z tego korzysci? Przeciez koszty byty wielkie”... Niech mu na to da odpowiedz kierownik budowy z ramienia
Zjednoczenia Budownictwa Miejskiego inz. Czestaw Gotebiowski. - Tak; koszt byt duzy — ale optaci sie stokrot-
nie. Same wydatki na konserwacje starej jezdni wyniostyby w ciggu 5 lat tyle, co 70 proc. ogélnego kosztu
budowy nowej trasy i wiaduktu. A dodajmy do tego oszczedno$¢ czasu kazdego samochodu — niechby to byto
tylko 5 minut na odcinku Gdynia — Sopot, dalej — zmniejszone zuzycie paliwa (zakrety i pochytosci), i co najwaz-
niejsze dla nas bezpieczenstwo ruchu... przeciez tu byto najwigcej katastrof. A Zycie kazdego obywatela Polski
ma warto$¢ nieoceniong. No cdz, chyba juz teraz nie ma watpliwosci. Przyktad nowej trasy, nowego wiaduktu,
to przyktad budownictwa, ktére taczy piekno, socjalistyczny rozmach z doktadnym Scistym obliczeniem potrzeb.
Kiedy na kilka dni przed 22 lipca pierwsze trolleybusy wyruszyty w prébng jazde po nowej trasie, nie byto chyba
zadnego mieszkanca trojmiasta, ktory nie odczuwatby radosci i dumy z nowego osiggniecia budownictwa so-
cjalistycznego na Wybrzezu. A najwiekszg rados¢ i dume odczuwali oni, betoniarze i brukarze, monterzy sieci
elektrycznej i junacy z 18 brygady SP — budowniczowie nowej trasy, ktdrzy wysitkiem wielu miesiecy i wspania-
tym zrywem ostatnich tygodni w Czynie Lipcowym sprawili, ze 22 lipca samochody i trolejousy, autobusy i cie-
zarOwki szybko i bezpiecznie pomkng po nowej trasie, poprzez nowy pigkny wiadukt. Swoj wielki dzien przezyli
17 lipca. Zobowigzali sig, ze wiadukt w tym dniu bedzie gotéw. Oto stojgq gromadkag na moscie: inz. Gotebiowski
— kierownik budowy i jego pomocnicy technicy: Stefan Nicki, absolwent GTZN i student 3 roku Politechniki,
starzy fachowcy Tadeusz Trolimiuk i Anatol Baczyniski, a obok nich majstrowie: towarzysze Gotebiowski i Szku-
dtowski, Wojciechowski, Leskow, Zdanowicz i Mtadejowski. Specjalne przyrzady pomiarowe badajg wiadukt na
uginanie. Napiecie maluje sie na twarzach wszystkich. Teraz sprawdza si¢ warto$¢ ich pracy. Rozstrzyga sie,
czy ich Czyn Lipcowy zostat naprawde wykonany. Strzatki precyzyjnych przyrzaddw stojq nieruchomo na zerze.
Z gtuchym toskotem motorow wtaczajg sie na wiadukt cigzkie ,Ursusy”, wielkie, obtadowane specjalnym wielo-
tonowym balastem ciezardwki. Jedna, druga, dziesigta. WyteZone spojrzenie dziesigtek par oczu kieruje sig i



na strzatki przyrzadow, ktore bezstronnie j sprawiedliwie ocenig warto$¢ ich pracy. Waskie metalowe igty drgnety
zZlekka i przegiety sie w dot. Stojacy dalej nie mogq dostrzec wynikow. ,Jakie wychylenie, jakie?” — wotajq nie-
cierpliwie. Gtebokim wzruszeniem, ulgg i triumfem brzmi dono$ny gtos inz. Gotebiowskiego: ,Jeden milimetr
ugiecia”. Gwar radosnych gtosow zagtusza dalsze stowa. Jeden milimetr! To wielkie zwyciestwo! Przeciez ob-
cigzenie dali kilkakrotnie wieksze niz wymagane, a ugiecie wedtug normy mogto wynosié do 7 milimetrow. Smieli
sie do siebie, Sciskali dfonie. No! Robota zrobiona jak nalezy! A majster Gotebiowski, towarzysz partyjny, powie-
dziat wzruszony: ,| wykonaliSmy nasz Czyn Lipcowy, tak jak przystato na uczciwych robotnikéw-patriotdw”. Czyn
Lipcowy wykonali... | cho¢ jeszcze przez kilka dni nastepnych nie ustawata praca na wiadukcie, byty to juz tylko
roboty wykonczeniowe, ostatnia ,tualeta” trasy. Stukajq jeszcze ciezkie, metalowe ,baby” ubijaczy Barzowskie-
go i Cieslarczyka, ostrym klinem wbija sie w szpary miedzy kamieniami starej nawierzchni fom robotnika Stefana
Kina, dzwigajq betonowe plyty chodnika, mtode energiczne rece junakdw z Jeleniej Gory Karlickiego, Malnica,
Benesza i Miazgi, cigzko dudni wielki woz pogotowia technicznego WPK, z kt6rego rozwijajg z wprawag ISnigcy
miedziany drut przewodow monterzy Kubacz i Kunikowski. Jeszcze pracujg, jeszcze trwajg ostatnie przygoto-
wania do otwarcia ruchu na nowej trasie, ale mysli zajete sq juz czym innym: $wigtem 22 Lipca, ich $wigtem,
podczas ktdrego przekazg do powszechnego uzytku swoje wspaniate dzieto. Inzynier Gotebiowski powiedziat
do majstra Mtadejowskiego: ,Wyslijcie auto do lesnictwa. Trzeba zieleni na uroczystos¢”. Pojechali... W dniu
Swieta Odrodzenia pigkno nowej trasy wzbogaca girlandy jodty i debu, czerwien sztandaréw i proporcow. Wyjda
radosnie na ,swoj” wiadukt i swojq trase ludzie z budowy — robotnicy i technicy, inzynierowie i junacy SP. Dzigki
ich pracy, ich wysitkowi, ich walce w Czynie Lipcowym idzie w niepamie¢ ,zakret $mierci” i zdradziecka szosa
koto Kolibek. A na ustach tysiecy kierowcdw prowadzacych swe wozy po nowej arterii zamiast ponurego prze-
klenstwa zjawi sie uémiech wdziecznosci dla towarzyszy z budowy, ktérzy na cze$é Swieta Odrodzenia dali
polskiemu Wybrzezu nowg wspaniatg trase... (GW197)

22.07: narzekania Gdynian na nieestetyczny, razacy wyglad gdynskiego dworca kolejowego zblizajg sie do
konca. Prace przy budowie nowego budynku postepujq systematycznie naprzdd i juz dzi$ wytaniajq sie zarysy
nowego, monumentalnego gmachu, ktéry stanie sie 0zdobg miasta. Zbudowano juz catkowicie wielkg, wysokg
| jasng hale operacyjna z licznymi okienkami kasowymi oraz przylegajacq do niej hale dla nadawania i odbioru
towarowych przesytek ekspresowych wraz z wejéciem, podpartym filarami. Przed nowo odbudowang cze$cig
urzadzono piekny kwietnik. Oto, jak bedzie nowy dworzec gdynski w ostatecznej formie. Cze$¢ prawa, ztozona
z kilku wysokich budynkow, to dworzec pociggdw dalekobieznych. Wejscie prawe (z filarami) oraz przylegte don
budynki sg juz golowe. Po lewej znajduje sie nowoczesnie urzadzony dworzec podmiejskiej kolej elektrycznej,
ktory bedzie wyposazony we wszelkie udogodnienia dla podréznych, tacznie z kinem aktualnosci, Swietlica,
poczekalnig. Nowy dworzec zostanie oddany do uzytku najpozniej w 1953 roku, a wiec rbwnoczes$nie z urucho-
mieniem odcinka kolei elektrycznej Sopot — Gdynia. Projektodawcg dworca gdynskiego jest inz. arch. Wactaw
Tomaszewski.

23.07: gdy na ktoryms$ z sopockich przystankow trolleybusowych pa15 lub 20 minut bezskutecznie czekali na
w0z, od razu rodzito sie przeSwiadczenie: ,Na pewno znéw zerwata sie lina na moscie”. Gdy zamieszkata przy
ul. Matopolskiej w Sopocie ob. Kinowa tracita sprzed oczu bawigce sie przed domem dzieci, wybiegata co szyb-
ciej na trase, a rozpaczliwemu biciu serca towarzyszyty zazwyczaj trwozne mysli: ,Chyba nic si¢ nie wydarzyto
na moscie?” Juz wiecej nic ztego nie wydarzy sie na sopockim moscie. Teraz jest nowy most. Juz nie tak fatwo
o katastrofe samochodowa, przejechanie lub inny nieszczesliwy wypadek. Pewniej mogg prowadzi¢ swoje trol-
leybusy kierowcy WPK GG Stanistaw Nowak czy Zygfryd Maturski. Juz nie musi drze¢ o dzieci ob. Kinowa, bo
maz jej Stefan i wielu, wielu jego kolegéw, robotnikéw budowlanych. nie szczedzito wysitku na zbudowanie
nowego, bezpiecznego mostu. W 7 rocznice Manifestu PKWN — most ten zostat uroczyScie przekazany do
uzytku. Zebrali si¢ na nowym moscie i ci, ktérzy go budowali - cie$le i zbrojarze, betoniarze i spawacze, brukarze
i robotnicy z ZE - oddziat nr 1, monterzy, technicy i inzynierowie z WPK GG. Staneta w karnych czwérkach pod
SP-owskim sztandarem junacka kompania — uczniowie szkét érednich z Dolnego Slaska, ktérzy od kilku tygodni
pracowali przy budowie wiaduktu. Przybyty przebywajace na koloniach letnich w Sopocie dzieci polskie z Francii
i Belgii. Przyszty popatrze¢ na uroczysto$¢, ktorej nie zobaczytyby nigdy w Paryzu czy w Brukseli pana Spaaka.
Bo oto zebrani na trybunie przedstawiciele wtadz panstwowych bedg dziekowa¢ robotnikom nie tylko za zbudo-
wanie mostu, ale za wysitek, by zbudowa¢ go jak najpredzej w dowod mitosci do ludowej ojczyzny, w dowdd
niezlomnej woli pokoju. O znaczeniu nowej arterii komunikacyjnej dla potrzeb tréjmiasta i o jej doniostosci jako
fragmentu wielkiego Planu 6-letniego, méwi przedstawiciel Woj. Rady Narodowej tow. Kawiak. Przebieg budowy



nowego mostu przedstawia pokrotce przedstawiciel dyrekcji budowy trasy. Tow. Kozinski ze Zjednoczenia Bu-
downictwa Mieszkaniowego charakteryzuje stosunek robotniczej zatogi do wykonywanych przez nig obiektow.
,Wiemy, Ze realizacjg naszych zobowigzan, ze wykonaniem Czynu Lipcowego przy$pieszamy rozwoj nasze;
ojczyzny, ktérego drogi nakreslity wytyczne Manifestu Lipcowego. Przekazana dzis do uzytku trasa nie konczy
sie na Gdansku i Gdyni — to wycinek naszej wspdlnej drogi do socjalizmu”. Dziekuje zatodze wydziatu elektrycz-
nego przewodniczacy rady zaktadowej WPK GG tow. Swierczyriski, przemawia do swych mitodych kolegow
zastepca dowodcy 18 brygady SP kol. Kedzierski. ,SP pracuje, buduje, broni” — oto hasto ludzkich szeregow,
realizowane z entuzjazmem i ofiarno$cig przez mtodziez polska, w oparciu o wzory bohaterskiego Komsomotu.
Dtugie oklaski i niemilknace okrzyki zebranych ttumoéw towarzysza przemoéwieniom. Okrzykami i oklaskami dzie-
kuja zgromadzeni budowniczym mostu, ale réwniez tym wszystkim, ktérym zawdzigczamy wolne i radosne
Swieto 22 Lipca — bohaterskiej, radzieckiej Armii Wyzwolicielce i Odrodzonemu Wojsku Polskiemu, awangardzie
polskiej klasy robotniczej i polskiego narodu, Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej i Prezydentowi Bolesta-
wowi Bierutowi. A po tym mysli wszystkich zwracaja sie ku Temu, ktéremu zawdzigczamy wyzwolenie i wolnosc,
mozno$¢ socjalistycznego budownictwa i pokoj; nowy sopocki most az drzy od entuzjastycznych okrzykow:
,Stalin, Stalin, Stalin!”. Przewodniczacy sopockiej Miejskiej Rady Narodowej tow. Miller, przy dzwiekach hymnu
narodowego przecina biato-czerwong wstege. Przez most maszerujg teraz kolumny SP, kroczg nagrodzeni
przodownicy pracy, toczg sie¢ wielkie, udekorowane zielenig trolleybusy. Majster Szytula i brukarz Gtowacki,
inzynier Majewski i monter Raszeja, technik Nieki i ciesla Wycichowski zbudowali nowy most, nowa trase — ale
zarazem osiggneli co$ wiecej. O nich to i wielu, wielu takich jak oni, o ich ofiarnej pracy powiedziat Prezydent
Bolestaw Bierut na centralnej akademii w ubiegtg sobote w Warszawie. ,W rezultacie tych wysitkow Polska stata
sie zwartym, nowym panstwem ludowym”. (GW198)

24.07: wiadukt sopocki i czterokilometrowy odcinek trasy Sopot — Ortowo sg najwspanialszymi budowlami so-
cjalistycznymi, jakie w dniu 22 lipca 1951 r. oddano do uzytku spoteczenstwa trojmiasta. Na dtugim moscie,
udekorowanym zielenig, trzepocq czerwone i biato-czerwone choragwie. Widniejg napisy: ,Zobowigzanie lip-
cowe wykonaliSmy przed terminem”. Wykonali je inzynierowie, technicy, brukarze, betoniarze, zbrojarze, ciesle
i elektrycy z ZBM, WPK GG i PO ,SP”, ktérych poznajemy w tlumie ludzi, czekajacych na uroczyste otwarcie
wiaduktu. Na trybunie zajeli miejsca przedstawiciele KW PZPR, Wojewddzkiej Rady Narodowej, Miejskiej Rady
Narodowej, Biura Budowy Trasy Gdarsk-Gdynia, WPK GG, organizacji spotecznych, PO ,SP” oraz przodownicy
pracy. W imieniu inwestora przeméwit dyrektor Biura Budowy Trasy Gdansk-Gdynia inz. Szklarzewicz. Dzigki
wspoinemu wysitkowi robotnika, inzyniera, technika i junaka — powiedziat m. in. méwca — mozemy dzisiaj odda¢
do uzytku czes¢ wielkiej inwestycji drugiego roku Planu 6-letniego. Niech wiadukt ten i trasa, ktdre przekazujemy
wtadzom miejskim Sopotu w imieniu Ministerstwa Gospodarki Komunalnej, przyczynig sie do zwigkszenia
piekna naszego kraju; niech stuzg pracy pokojowej i przysSpieszeniu budowy podstaw socjalizmu w Polsce. W
serdecznych stowach dziekowat robotnikom ZBM, WPK GG i junakom ,SP” przedstawiciel Woj. Rady Narodowe;j
ob. Kawiak. Szybko mijajg lata — méwit ob. Kawiak — ale jeszcze szybciej rozwija sie nasza gospodarka naro-
dowa, pod przewodem Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej. Wiadukt, ktdry zbudowaliscie, jest dzietem po-
koju i zarazem twardg odpowiedzig podzegaczom wojennym. Przemowienia przerywano niemilkngcymi okla-
skami i okrzykami na cze$¢ Prezydenta RP Bolestawa Bieruta, wodza bohaterskiej Armii Wyzwolicielki — Gene-
ralissimusa Stalina, Odrodzonego Wojska Polskiego i przewodniczki klasy robotniczej — PZPR. Rozbrzmiewajg
melodie hymnu narodowego i Miedzynaroddwki. O budowniczych trasy Gdansk-Gdynia moéwili takze przedsta-
wiciel ZBM nr 1 ob. Kozifiski, przew. Rady Miejscowej WPK GG ob. Swierczyiski, przedst. 18 brygady ,SP” ob.
Kedzierski i inni. | znowu zabrzmiaty entuzjastyczne okrzyki: Stalin, Pokoj, Bierut. Przodownik pracy ob. Babiarz
podat nozyce przewodniczacemu MRN Sopotu ob. Mllerowi, ktory przy dzwigkach hymnu narodowego przeciat
biato-czerwong wstege, dzielaca wiadukt. Wiadukt jest otwarty. Czworkami maszerujg triumfalnie przodownicy
pracy, junacy ,SP”, mtodziez szkolna, dzieci bawigce w Sopocie na koloniach letnich, zgromadzona ludnos¢,
jadag przez nowy wiadukt po raz pierwszy trolleybusy przystrojone zielenig. Otwarciem trasy na odcinku Sopot —
Ortowo zakonczono jeden z fragmentéw budowy wielkiej arterii komunikacyjnej, taczacej Wybrzeze z reszty
kraju. W niedalekiej przysztosci zostanie oddany do uzytku drugi, najzywotniejszy odcinek trasy we Wrzeszczu
od Al. Marszatka Rokossowskiego do ul. Lendziona, ktéry w 45 procentach zakonczy budowe trasy, objetej
Planem Szescioletnim.

1.08: budowa kolei elektrycznej na trasie Gdansk — Gdynia przybiera z kazdym miesigcem na sile. Jadac po-
ciggiem z Gdyni do Gdanska widzimy, ze w dziesigtkach miejsc pracujq z zapatem grupy robocze kolejarzy,



robotnikow PPRK i junakéw SP przy budowie nasypow, przejazdow kolejowych, wiaduktow itp. Odcinek
Wrzeszcz — Gdansk, ktéry wymaga najwiekszego wktadu pracy, zmienit sie nie do poznania. Powaznie postapity
naprzdd roboty na dworcu we Wrzeszczu. Na, wykonczeniu jest juz budowa peronu. Obecnie sg na ukoriczeniu
roboty przy budowie toréw. Tory te zostang w najblizszych dniach potgczone z torami, ktérych oddanie do ruchu
towarowego nastapito w przeddziern Swieta Odrodzenia. Od 12 sierpnia br. caty ruch pociagéw osobowych i
towarowych odbywac sie bedzie od stacji Wrzeszcz do ul. Roosevelta nowo zbudowanymi torami. Do czasu
przystosowania obecnego peronu i urzadzen kolejowych na stacji Wrzeszcz dla pociggow elektrycznych, ruch
pociggow zostanie przy tym peronie wstrzymany. W potowie drogi, zakoriczono budowe betonowego muru opo-
rowego miedzy nasypem kolejowym i domem mieszkalnym. Na ukoriczeniu jest potowa tunelu z wejSciem na
peron. Do potowy zbudowano rowniez wiadukt. Tutaj wre intensywna praca przy budowie wysokiego nasypu,
ktérym biec bedg nowe tory. PrzefoZenie torow i ruchu pociggdw na nowy nasyp, nastapi przy jego rownocze-
snym poszerzeniu. Kolej elektryczna staje sie rzeczywisto$cia. Na jej uruchomienie czekajq z zainteresowaniem
masy pracujgce trojmiasta. Bedzie ona nowym osiggnieciem robotnika, technika i inzyniera Wybrzeza w Planie
6-letnim.

4.08: przy przediuzaniu tunelu na stacji w Oliwie pracujg goraczkowo betoniarze i ciesle, ktorzy przystapili do
pierwszego betonowania péttora miesigca temu. Dzi$ roboty betonowe przy tunelu, z wejsciem na przyszty nowy
peron dla pociggdw elektrycznych, sg juz na ukonczeniu. Dla uczczenia VIl Rocznicy Manifestu PKWN zatoga
PPRK pod kierownictwem grupowego Jana Rozki wykonata budowe przyczotkdw tunelu nie jak zaplanowano,
do dnia 20 sierpnia, lecz do 19 lipca br. W poblizu oliwskiego dworca inna grupa robotnikéw zajeta jest monta-
zem konstrukcji stalowej dla wiaduktu przy ul. Pomorskiej. Przy przejezdzie kolejowym obok ul. Lubelskiej junacy
19 brygady ,SP” przygotowuijq teren pod nowe tory dla ruchu elektrycznego, rozrzucajac w rekordowym czasie
piasek. Lezace obok podktady i ISnigce szyny wskazujg na to, Ze juz w najblizszych dniach kolejarze przystapig
do uktadania nowych toréw. Czworoboczne betonowe bryty, ktére wzdtuz nasypu wybudowano w pewnych od-
stepach, bedg stanowi¢ fundamenty pod przyszte stupy trakcji elektryczne.

4.08: robotnicy drogowi WPK GG przystapili do uktadania trakcji tramwajowej przy nowej arterii komunikacyjnej
biegnacej wzdiuz Grunwaldzkiej DzieLnicy Mieszkaniowej we Wrzeszczu. (GW209)

o AN

6.08: wczorajszy wieczorny gwattowny deszcz spowodowat zaktdcenie komunikacji miejskiej w Sopocie. Na
odcinku ulicy Stalina od ulicy Rokossowskiego do 23 Marca wezbrana woda spowodowata przerwe w komuni-
kacji trolleybusowej. Zalane byty réwniez ulice nizej potozone. Przejscie pod wiaduktem kolejowym na ul. Ro-
kossowskiego zostaty catkowici, zalane. Komunikacja piesza odbywata sie przez tory kolejowe. Okoto 30 miesz-
kan potozonych w dolnej dzielnicy miasta zalata niespodziewanie wezbrana woda. Do akcji wezwano straz po-
zarng, ktéra w ciggu nocy usuneta wode przy pomocy motopomp. W akcji brata udziat sekcja mtodziezowa
Miejskiej Strazy Pozarnej pod kierownictwem ob. ob. Mondzierowskiego i Lubariskiego. (GW210)

7.08: w Wojewddzkim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym Gdansk-Gdynia Liga Kobiet zorganizowata state bry-
gady kobiece, obstugujace dwa wozy tramwajowe. Na zdjeciu brygada im. Matgorzaty Fornalskiej sktadajaca
sie z motorniczej Stanistawy Pazdro oraz konduktorek Janiny Jedrzejowskiej i Wandy Rzecy. (GW211)

O



14.08: w ostatnich dniach brygady kolejowe na odcinku Wrzeszcz - Oliwa rozpoczety ustawianie pierwszych
stupdw, na ktorych bedzie rozpieta sie¢ trakcyjna naszej kolei elektrycznej. Jak wiadomo, nowe tory na tym
odcinku, biegnace na wysokim nasypie, zostaty oddane do uzytku w przeddzien Swieta Odrodzenia, w dniu 21
lipca br. Intensywne prace ziemne prowadzone sg rowniez na odcinku Gdarnsk Gtéwny — Wrzeszcz, a w szcze-
géInosci przy budujacym sie przystanku kolei elektrycznej Gdansk Politechnika. Trwajq tam prace przy budowie
nasypu pod nowe tory. Postep rob6t widoczny jest codziennie.

14.08: pociagi osobowe ruszyly po raz pierwszy po nowym nasypie pomiedzy Oliwg i Wrzeszczem. Na razie
ruch po nowych torach odbywa si¢ jedynie w kierunku z Oliwy do Wrzeszcza, gdzie pociagi, idace do Gdanska,
zatrzymujq sie juz przy nowo wybudowanym peronie. Na ukonczeniu sg prace przy poszerzaniu przejscia pod
torami i peronem podmiejskim na dworcu oraz poszerzanie wiaduktéw nad ul. Pomorskg w Oliwie oraz nad ul.
3 Maja w Sopocie. Oba te wiadukty wymagajg jedynie utozenia metalowych konstrukcji nosnych. Rozpoczeta
niedawno w Sopocie przebudowa wiaduktu przy ul. Jana z Kolna postepuje réwniez szybko naprzdd.

27.08: Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia w szybkim tempie przebudowuije linig
tramwajowg na centralnej arterii przysztej Grunwaldzkiej Dzielnicy Mieszkaniowej. Brygady robotnikow torowych
ob. ob. Kielara i Kurpeta pospiesznie uktadajg nowe tory na nowo utozonej srodkowej jezdni ulicy. Brygada ob.
Kielara buduje obecnie skrzyzowanie toréw przy ul. Wigzowej, a brygada ob. Kurpeta pracuje na torowisku przy
ul. Jaskowa Dolina. Obie brygady wykonujg ponad 200 procent normy. Ruch tramwajowy przerzucony zostanie
na nowg Srodkowg jezdnie pod koniec br. Poza tym w roku biez. zostanie wykoriczona zupetnie prawa jezdnia i
chodnik przy niej. Po przeniesieniu ruchu pociggow miedzy Gdanskiem a Oliwg na nowe tory, roboty przy bu-
dowie kolei elektrycznej przybraty jeszcze zywsze tempo. Kolejarze-drogowcy pracujg niezwykle ofiarnie, wy-
kanczajac wiele prac przed terminem. Przy przenoszeniu ruchu pociggdw na nowe tory szczegolnie wyroznili
sie robotnicy: Kaczmarek, Czaja i Smetoch z dziatu torowego, Glimajstra oraz Patubicki, Schwitz i Mankowski z
dziatki torowego Patoka. (GW228)

2.09: w wyniku konferencji, zwotanej z inicjatywy Wydziatu Gospodarki Komunalnej w Gdarisku, przedstawiciele
Prezydium MRN, WPK GG i PKS uradzili, ze na wielu przystankach tramwajowych i autobusowych naszego
miasta, dla wygody pasazeréw, zostang ustawione fawki. | tak 9 tawek bedzie ustawionych na przystankach
autobusowych obok dworca gtéwnego w Gdansku. Dwie tawki na przystanku przy ul. takowej (rég Siennickiej)
i dwie przy Elblaskiej oraz przy Pasmanterii w Stogach, przy szkole na Przerdbce, na korcowym przystanku w
Siedlcach i w wielu innych punktach miasta.

7.09: ulica Grunwaldzka we Wrzeszczu zamienia sie¢ w nowoczesng arterie komunikacyjna, ktora bedzie stano-
wita czes¢ rownie nowoczesnej, szerokiej trasy kotowej Gdansk-Gdynia. We Wrzeszczu trwajg obecnie prace
przy uktadaniu nowych szyn, ktére pozwolg na przesuniecie ruchu tramwajowego miedzy obie jezdnie, gdzie
tramwaje nie beda przeszkadzaty ruchowi kofowemu.

11.09: brygada torowego Artura Krygiera jest jedng z najlepszych druzyn drogowych DOKP, pracujacych przy
elektryfikacji trasy Gdansk — Gdynia. Obecnie uktada ona nowy tor na odcinku Oliwa — Sopot. Postaramy sie —
mowig robotnicy Plotka i Lubawski, wchodzacy w sktad tego zespotu — jak najszybciej ukonczy¢ budowe toru.
Ptotka i Lubawski, to chtopi z gminy Sierakowice, w pow. kartuskim. Latem br. rozpoczeli obaj prace na kolei,
przy elektryfikacji wezta gdanskiego. Po parumiesiecznej praktyce nabyli doswiadczenia, stali sie fachowcami,
- Gdy skonczymy tu prace — méwi Lubawski — pojdziemy budowac nowe linie kolejowe. Za stowami Plotki i
Lubawskiego ldzie czyn. Obaj codziennie przekraczajg normy. O przysSpieszenie robdt dba caty zespdt torowego



Krygiera. Kwalifikowani robotnicy, jak Leon Ost, Pawet Kurowski i sam majster zapatem swym dajg przyktad
innym, a dzielac sie wiadomosciami fachowymi z niewykwalifikowanymi robotnikami, podnoszg ogéing wydaj-
nos¢ pracy. Nic tez dziwnego, ze zesp6t potrafi wykona¢ od 180 do 200 proc. normy. Postanowienie utozZenia
dziennie 150 metrow toru kolejowego jest, jak dotad, w petni realizowane. Z tg samg myslg o przy$pieszeniu
elektryfikacji kolei pracujg robotnicy Il odcinka robét na trasie Oliwa — Wrzeszcz, zajeci w czasie naszych od-
wiedzin przy tadowaniu na wagony szyn z rozebranego toru. Szyny sg dtugie i ciezkie. By zmniejszy¢ wysitek,
by szybciej uporac sie z robotg, Slusarz Martyniuk uruchomit specjalne podnoéniki. Patrzy teraz uwaznie, jak
dziataja, czy nie trzeba ustawic ich inaczej? Ale wszystko jest w porzadku. Ciezka, pottoratonowa szyna powoli
unosi sie w gore. Po zdjeciu szyn robotnicy przystapig do nowego etapu pracy — poszerzania nasypu. Ozywione
tempo rob6t panuje na kazdym odcinku elektryfikacji trasy Gdansk — Gdynia. Wszedzie robotnicy pracujg z
zapatem. Pociggi elektryczne usprawnig powaznie komunikacje podmiejska, zaoszczedza ludziom pracy tysigce
godzin, ktore bedg mogli zuzy¢ na odpoczynek i rozrywke. Kolejarze starajg sie wiec jak najszybciej je urucho-
mi¢. (GW241)

12.09: Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia przeprowadza we Wrzeszczu na ul.
Grunwaldzkiej budowe nowego torowiska tramwajowego, ktére stanowi¢ bedzie cze$¢ rozbudowywanej nowo-
czesnej drogi panstwowej Nr 1 na odcinku Gdansk — Gdynia. Utozono juz we Wrzeszczu odcinek toréw o diu-
gosci 1.600 m od ul. Lendziona do Alei Marszatka Rokossowskiego i czgSciowo w okolicy ul. Uphagena. Przy
budowie torowiska uzywane sg szyny kolejowe nowego typu o dtugosci 30 m. Sie¢ tramwajowa zawieszona
bedzie na nowoczesnych, praktycznych stupach betonowych, ktore bedg réwnoczesnie stuzyly, jako stupy
oSwietleniowe. Torowisko bedzie pokryte trawnikami. Prace posuwajq sie szybko. Nowe tory zostang oddane
do uzytku juz w dniu 7 listopada br.

12.09: w trosce o0 wygode pasazerow WPK GG zaopatrzy w najblizszym czasie wszystkie przystanki autobu-
sowe i tramwajowe w tawki, a najruchliwsze — w poczekalnie. W Gdansku poczekalnie zostang wybudowane na
przystankach tramwajowych: przy ul. Lakowej, koto petli w Oruni, koto Narwiku i na Przerébce. (GW242)
13.09: niedawno zostat oddany do petnego uzytku publicznego na dworcu kolejowym we Wrzeszczu nowy pe-
ron, ktory przejsciowo wykorzystywany jest zarowno dla ruchu podmiejskiego, jak i dalekobieznego. Przy nowym
peronie urzadzono w tunelu prowizoryczng poczekalnie; obok budki kontroleréw ustawiono przy $cianach fawki
z oparciami. Zainstalowano tam réwniez tymczasowy bufet, w ktdrym mozna otrzyma¢ napoje chtodzace, sto-
dycze i papierosy.

14.09: w tych dniach na linii tramwajowej Gdansk — Oliwa wydarzyt sie tragiczny wypadek. Kursujacy na tej
trasie tramwaj prowadzony przez motorniczego R. Bujaka przejechat mieszkanca Sopotu Franciszka Grodzic-
kiego, ktory w stanie nietrzezwym potozyt sie na torach. Tramwaj obcigt mu obie nogi. Motorniczy Bujak jak
wykazato $ledztwo nie ponidst zadnej winy, gdyz wskutek ciemnosci (wypadek wydarzyt sie o godz. 23:45 w
nocy), zauwazyt lezacego na torach dopiero z odlegtosci okoto 5 metrow i nie zdazyt zahamowaé wozu. Ten
tragiczny wypadek jest nowym dowodem konieczno$ci energicznej walki z alkoholizmem. (GW244)

15.09: najwyzsza arteria komunikacyjna Wrzeszcza - ul. Grunwaldzka jest od kilku miesigcy terenem powaz-
nych robo6t drogowych. Na catej trasie wykanczane sg nowej jezdnie i chodniki, a po$rodku ulicy budowana jest
nowa linia tramwajowa, na ktorg przerzucony zostanie ruch tramwajow z dotychczasowych toréw. Budowe linii
rozpoczeto w kwietniu br. Prace prowadzi Miejskie Przedsiebiorstwo Robét Drogowych, a montaz toru wykonuje
WPK GG. Od kilku tygodni na odcinku ul. Grunwaldzkiej od ul. Barlickiego do al. Rokossowskiego, uwijajg sie
postacie junakéw. To pracujacy w 20 brygadzie ,SP” chtopcy z biatostockiego, nasypuijq ttuczen na torowisko.
Junacy pracujq z zapatem, codziennie podwyzszajg normy swej wydajnosci. Ich kompania zdobyta w swej bry-
gadzie drugie miejsce we wspdtzawodnictwie. Pracujacy tu Czestaw Ortowski, Henryk Olender i Wactaw Sta-
chenek i inni junacy nie zadowalajg sie jednak tym sukcesem — walczg o palme pierwszenstwa. Synowie chto-
pow z biatostockiego ciesza sie bardzo, ze przyjechali na Wybrzeze. Majg obecnie mozno$¢ poznac jego piekno.
— Do czasu zakonczenia Ill turnusu tj. do dnia 20 pazdziernika junacy zorganizujg niejedng atrakcyjng wy-
cieczke. Inna grupa junakow pracuje na ul. Twardej przy obstudze maszyny, tzw. ttuczkarki. Kierujacy ich robotg
majster Koztowski z uznaniem méwi o junakach. Szczegolnie wyréznia Jozefa Banca, Jana Brzozowskiego i
Mariana Klimasara, wyrabiajacych przecietnie 150 proc. normy miesiecznie. Dzigki pomocy junakéw budowa
nowej linii tramwajowej posuwa sie szybko naprzod. Jak objasnia przedstawiciel Miejskiego Przedsiebiorstwa
Robdét Drogowych inz. Latecki, juz w przysztym tygodniu rozpocznie sie ustawianie stupdw linii napowietrznej.



Wedtug harmonogramu robét budowa linii zostanie ukofczona w grudniu br. Ofiarno$¢ junakéw i zatrudnionych
tu brygad robotniczych przyspieszy jednak prawdopodobnie oddanie linii do uzytku. (GW245)

16.09: w Jelitkowie, przy przystanku koricowym w poblizu morza, przeprowadza sie przebudowe toréw tramwa-
jowych i zaktada sie nowe szyny. W zwigzku z przebudowag toréw, Jelitkowo uzyska wkrotce petle tramwajowa,
ktéra w znacznym stopniu przyczyni sie do usprawnienia ruchu na trasie Oliwa — Jelitkowo. Na tym odcinku
zostanie utozonych 1.800 m nowych toréw. Warto zaznaczy¢, ze z gorg przez 30 lat na odcinku tym nie prze-
prowadzano zadnych napraw.

16.09: mieszkancy Demptowa z wielkg rado$cig witajg ostateczng decyzje Miejskiej Rady Narodowej (Komisji
Komunikacyjnej), ktdra po wielu staraniach ,Dziennika Battyckiego” i dtugo robionych obietnicach ostatecznie
zdecydowata sie uruchomi¢ komunikacje autobusowa na linii Gdynia - Demptowo. Juz w niedziele dnia 16 wrze-
$nia br., 0 godz. 10 nastgpi uroczyste jej otwarcie. Wierzymy, Ze nie skoriczy si¢ jak dotychczas tylko na obiet-
nicy i ze tym razem WPK GG naprawde uruchomi lini¢. (Linia nie zostata uruchomiona.)

17.09: Prezydium MRN w Gdansku donosi o decyzji wybudowania poczekalni i postawienia tawek w nastepu-
jacych punktach Gdanska: poczekalnie stang przy zajezdni na ul. Lakowej, na koicowym przystanku na Siedl-
cach i na koncowym przystanku autobusowym w Wistoujsciu. tawki stuzy¢ bedg wygodzie pasazeréw na na-
stepujacych przystankach: przy zbiegu ul. Jedno$ci Robotniczej i Sandomierskiej na Oruni, przy Bramie Wyzyn-
nej, Bramie Oliwskiej, Akademii Medycznej, Teatrze Wielkim, placu Gen. Swierczewskiego, petli tramwajowej w
Oliwie, ul. Libermana we Wrzeszczu, ul. Elblaskiej, Siennickiej, na Stogach przy szkole i fabryce pasmanterii,
przy szpitalu miejskim, u zbiegu ul. Klinicznej i Roosevelta, przy Prezydium Wojew. Rady Narodowe;.

17.09: nowa linia tramwajowa na ul. Grunwaldzkiej wydtuza sie z dnia na dzien. Pracujacy przy jej budowie
pracownic WPK GG J. Derkowski, T. Proscmsk| i Z. lwanit wykonujg przecietnie po 180 proc. normy. (GW246)

22 09 z dmem 22 bm. dla utatwienia powrotu pracownikom do domu uruchamia si¢ w soboty robocze dodat-
kowy pociag pasazerski do Tczewa z odjazdem z Gdanska o godz. 13:29, z postojami na wszystkich stacjach i
przystankach. W drodze powrotnej pociag ten bedzie kursowat z Tczewa rowniez w kazdg sobote roboczg o
godz. 15:06 z przyjazdem do Gdanska na godz. 15:59.

22.09: Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia zatrudnia coraz wigcej kobiet na stano-
wiskach konduktorek autobusow, tramwajéw i trolleybuséw. Kandydatki na te stanowiska przechodzg przed
rozpoczeciem pracy odpowiednie przeszkolenie. W chwili obecnej odbywa sie kolejny kurs szkoleniowy, na ktory
uczeszcza przeszio 20 kobiet. Na zdjeciu widzimy jak kontroler Wincenty Kiosirski objasnia kursantkom prze-
pisy ruchu. (GW251)



25.09: w dniu 25 bm. Miejska Rada Narodowa m. Gdanska obradowata nad gospodarkg miasta w pierwszym
potroczu br. i planem gospodarczym na rok przyszty. Przediozony radzie do zatwierdzenia i akceptowany przez
radnych budzet miasta na r. 1952 — trzeci rok Planu 6-letniego — jest wyrazem troski wtadzy ludowej o dalszg
poprawe komunalnych warunkéw bytu mas pracujacych. (...) Sumy przeznaczone na gospodarke komunalng
zostang zuzyte na przeprowadzenie nowych inwestycji. W dziedzinie komunikacji planuje sie¢ m.in. przeprowa-
dzenie kapitalnego remontu 6.200 m.b. ulic i trzech mostow: mostu Siennickiego i dwdch tzw. mostow toruriskich
uruchomienie nowej linii tramwajowej na ul. Grunwaldzkiej, przedtuzenie linii tramwajowej nr 9 w kierunku Rud-
nik oraz uruchomienie trzech nowych linii autobusowych: srédmiescie — Gorki Zachodnie, Wrzeszcz — Brentowo
i Wrzeszcz - Suchanino. (...) (GW255)

28.09: zepsuty woz zjezdza z trasy z powodu uszkodzenia chtodnicy, czy tez instalacji elektrycznej. Drobiazg -
wystarczy przeciez wzig¢ z magazynu kawatek cyny lub przewodu, potrzebnego do naprawy, aby woz mégt po
krétkiej przerwie dalej pracowac. Niestety tak nie jest w warsztatach naprawczych WPK GG, gdyz zarzadzeniem
zdn. 22111 51, kwity materiatowe na cyne, miedz czy materiaty elektrotechniczne musza by¢ akcentowane przez
wicedyrektora technicznego. Poniewaz wicedyrektor nie pracuje na terenie warsztatdw, przeto wypisany kwit
odnosi do niego wozna. Czesto jednak zdarza sig, ze wozna jest w drodze do dyrekcji w innej sprawie — wtedy
kwit zostaje w biurze do jej powrotu. Zdarza si¢ i tak, ze wicedyrektor jest w terenie i wowczas nastepuje dalsza
zwioka. Czy takie postepowanie jest stuszne? Oczywiscie ze nie, gdyz mozna znalez¢ wyjscie, tak aby ludzie
nie czekali na materiat. Warsztaty mogtyby planowa¢ codzienne zuzycie materiatow, ktore sg pod bezposrednig
kontrolg wicedyrektora i przy koncu dnia rozlicza¢ si¢ z pobranych iloci. Uniknie sie wowczas straty cennego
czasu i przyspieszy si¢ naprawe wozow, ktore potrzebne sg na trasie. (GW256)

29.09: Rada Zaktadowa Gdyriskich Zaktadow Migsnych interweniowata w DOKP w Gdarisku, ktdra wyjasnia, ze
wydano zarzadzenie, zobowigzujace pracownikow, dokonujacych przetaczania i obstugujgcych rogatki na stacji
Gdynia-Chylonia do bezzwlocznego przepuszczania autobuséw z pracownikami $pieszacymi do pracy.
(GW257)

1.10: Dyr. WPK GG informuije, ze autobusy na trasie Dworzec — port w Gdyni od 1 pazdziernika bedg kursowaty
co 15 minut.

3.10: obecnie w Gdansku prowadzone sg roboty przy przebudowie nawierzchni niektérych ulic i chodnikow.
Roboty te przeprowadza Wydziat Drogowy Prezydium MRN. Na trasie ulic Siedleckiej, Sobieskiego, Szuberta i
Beethovena zostata przebudowana jezdnia. Ulice Niedziatkowskiego i Kilinskiego we Wrzeszczu zostaty row-
niez przebudowane. Jeszcze do konca biezacego roku plan robdt przewiduje naprawe i remont na wierzchni
ulic i chodnikéw. Plac rozciggajacy sie przed ,Orbisem” otrzyma twardg nawierzchnie. Przy ul. Skarpowej bedg
wybudowane schody, ktére potacza i usprawnig ruch pieszych z dzielnicg Cygariska Géra. W okresie jesiennym
przeprowadza si¢ rowniez konserwacje zielericow, kwietnikow i klombow. Nad pracami tymi czuwa dziat terenow
zielonych przy Wydziale Drogowym Prezydium MRN w Gdansku. Réwniez zatogi robotnicze WPK GG pracujg
przy zaktadaniu nowych toréw tramwajowych przy ul. Grunwaldzkiej. Jeszcze w tym roku kilka odcinkéw nowych
torow zostanie oddanych do uzytku publicznego.

4.10: robotnicy i pracownicy umystowi Panstwowego Przedsiebiorstwa Rob6t Komunikacyjnych Nr 10, na od-
bytej maséwce — w odpowiedzi na apel Zerania — uchwalili przy$pieszy¢ tempo budowy kolei elektrycznej



Gdansk — Gdynia. Dzigki temu postanowieniu pierwszy odcinek tej trasy, mianowicie Gdarisk — Sopot, otwarty
zostanie w dniu 1 stycznia 1952 r. i tego dnia ruszy pierwszy pociag elektryczny. Planowe otwarcie tego odcinka
miato nastapi¢ w dniu 1 maja 1952 r. Tak wiec zobowigzanie robotnikow i pracownikow PPRK Nr 10 przy$piesza
0 4 miesigce oddanie do uzytku szerokim rzeszom ludzi pracy tej wielkiej inwestycji na Wybrzezu, majacej do-
nioste znaczenie gospodarcze i spoteczne.

4.10: racjonalizator Hieronim Potom, konduktor WPK z Gdyni (z prawej) omawia zastosowanie sprezyny na
drazkach trolleybusowych z technikami Edwardem Roze, Witoldem Satkiem i Mieczystawem Rogozirskim.
(GW261)

5.10: w $lad za czotowymi zaktadami pracy tréjmiasta, za stoczniowcami, robotnikami portowymi, kolejarzami i
budowlanymi, zobowigzania na czes¢ 34 Rewolucji Pazdziernikowej podejmujg masowo pracownicy spotdziel-
czosci, uczniowie szkot zawodowych itd. (...) Uczniowie | klasy zawodowej szkoty metalowej przy WPK GG
postanowili odgruzowac teren zniszczonej podczas dziatan wojennych podstacji prostownikowej przy ul. Bojow-
cow w Gdansku. (GW262)

12.10: spoteczenstwo nasze z wielkim zainteresowaniem $ledzi postepy prac przy budowie kolei elektrycznej
na trasie Gdansk — Gdynia, wielkiej inwestycji Planu 6-letniego. Uruchomienie tej trasy stworzy jeszcze dogod-
niejsze warunki komunikacyjne dla mieszkancow tréjmiasta. Praca robotnikdw, zatrudnionych przy budowie te;
trasy, wymaga wiele po$wiecenia i zapatu. Ale robotnicy rozumiejg dobrze, ze wykonanie ich zadania w terminie,
to wazna sprawa, ze na realizacje tego zadania czekajq dziesigtki tysiecy ludzi, przejezdzajacych codziennie
trase Gdansk — Gdynia. Dlatego tez, podejmujac Czyn Pazdziernikowy, postanowili oni przy$pieszy¢ termin o
cale 4 miesigce. 1 stycznia 1952 r. kolej elektryczna bedzie juz kursowata na trasie Gdansk — Sopot. Skrdci¢
czas pracy o0 4 miesigce nie jest rzeczg tatwa. Wymaga to jeszcze wiekszego, niz dotychczas wysitku, jeszcze
wiekszego poswigcenia. Tego jednak nie moga, czy nie chcg niektdrzy zrozumie€. Na odcinku trasy kolei elek-
trycznej Sopot — Gdynia zachodzi koniecznos¢ zburzenia kilku zabudowan, potozonych na tytach ul. Obroncéw
Westerplatte, a m.in. oficyny poses;ji szpitala, ktora jest zajeta przez siostry Elzbietanki. Przesiedlani mieszkancy
otrzymujg od Prezydium MRN w Sopocie przydziaty na rownorzedne mieszkania w innych domach. Taki sam
przydziat otrzymalty siostry Elzbietanki. Spotkano sie tu jednak ze stanowczg odmowa. Siostry Elzbietanki nie
chcg sie przeprowadzi¢ ze swojej oficyny do proponowanego im gmachu, pragng natomiast zamieszka¢ w sa-
mym szpitalu. Oczywiscie, na takg koncepcje nie moze p6js¢ Prezydium MRN w Sopocie, gdyz oznaczatoby to
zlikwidowanie w szpitalu kilkudziesieciu tozek dla potoznych. Stanowisko sidstr Elzbietanek jest wybitnie aspo-
teczne. Jezeli tysigce polskich robotnikéw z petnym zapatem dzwiga z gruzéw powojennych naszg Ojczyzne,
budujac lepsze, szczesliwsze jutro Polski socjalistycznej, spoteczenstwo nasze ma prawo wymagac od siostr
Elzbietanek tak drobnego poswiecenia. Tym bardziej, ze przeciez nic na tym nie tracg, lecz zyskujg, otrzymujac
odszkodowanie i wigksze pomieszczenie w domu, przeznaczonym wytgcznie dla zakonnic.

13.10: w tych dniach WPK GG w Gdansku otrzymato nowe wozy tramwajowe polskiej produkciji, wykonane
przez zaktady w Chrzanowie. W przysztym miesigcu WPK GG otrzyma dalsze wozy motorowe i przyczepy.
Nowe wozy, po zakonczeniu przebudowy ul. Grunwaldzkiej, bedg kursowaé na trasie Gdansk — Sopot. Zwiek-
szenie taboru tramwajowego przyczyni sie do usprawnienia komunikacji miejskiej. (GW269)

16.10: w dalszym ciggu masy pracujace Wybrzeza podejmujg zobowigzania ku czci 34 rocznicy Wielkiej Rewo-
lucji Pazdziernikowej. (...) Zobowigzania zatogi WPK GG jak pisze korespondent tow. W. Swierczyiski przy-
niosg 171.170 zt oszczednosci, M.in. brygady tow. tow. Olszewskiego i Franczaka zobowigzaty sie wykonac
prace przy $rednich remontach 11 wozow na 5 dni przed terminem. Tokarze Marian Koza, Marian Wiecheta,



Tadeusz Starzyk, Jan Wroblewski objeli socjalistyczng opieke nad swymi maszynami. Pracownicy umystowi
Dyrekcji WPK GG - jak pisze tow. Z. Jeruszka, wykonajg prace wartosci ok. 400 roboczogodzin. (GW271)
17.10: Wydziat Komunikacyjny Prezydium MRN zawiadamia, ze od dnia 17 pazdziernika do 10 listopada br. w
zwigzku z przebudowg studzien kablowych, zostanie zamknieta dla ruchu kotowego prawa strona Alei Rokos-
sowskiego w kierunku do Gdanska. Ruch kotowy bidzie odbywat sie jezdnig brukowang, réwnolegta do Alei
Rokossowskiego. (GW270)

17.10: brygady robotnicze zajezdni, warsztatéw i baz WPK GG z zapatem realizujg zobowigzania pazdzierni-
kowe. Ogotem tramwajarze podjeli 39 zobowigzan zespotowych i 42 indywidualne. Ich Czyn Pazdziernikowy
przysporzy panstwu 175.000 zt oszczednosci. Z podjetych zobowigzan zastuguje na wyrdznienie czyn brygady
z warsztatow samochodowych bazy Nr 2. Brygada ta postanowita odremontowa¢ wiasnymi sitami autobus nr
20, ktory niedawno zostat przeznaczony na ztom. Odremontowany autobus bedzie kursowat na linii Dworzec
Gtowny w Gdyni — Demptowo. Brygady Radczyka i Salomona, budujace nowe torowisko przy ul. Grunwaldzkiej,
zobowigzaty sie skroci¢ czas wykonania wyciggoéw stupowych na nowym torze o ok. 30 dni, co przyniesie 0sz-
czednos¢ przeszio 6 tys. zt. Monterzy z bazy nr 2 postanowili zaoszczedzi¢ ok. 4,5 tys. zt przez wykonczenie
poza planem, stacji do prob kompresowych. Ciesle, kowale, $lusarze i szklarze WPK GG podieli liczne zobo-
wigzania indywidualne, warto$ci wielu tysiecy ztotych. Kowal zajezdni tramwajowej przy ul. Lakowej Leon Klecha
postanowit przy$pieszy¢ remont resorow czterech wozow tramwajowych. Robotnik warsztatow gtownych we
Wrzeszczu Marian Koza, podejmujac jako pierwszy zobowigzania indywidualne, wezwat pozostatych towarzy-
szy pracy do wspotzawodnictwa na cze$¢ 34 rocznicy Wielkiego Pazdziernika. Na wezwanie Kozy odpowiedzieli
ZMP-owcy z brygady Tadeusza Staszaka. Mtodzi robotnicy postanowili opiekowac si¢ czterema frezarkami i
przedtuzy¢ czas ich pracy bez remontu. Realizacja tego zobowigzania przyniesie przeszto 2 tys. zt oszczedno-
Sci. Wiele indywidualnych i zespotowych zobowigzan zostato juz wykonanych. Meldunki o tym naptywajg do
rady zaktadowej codziennie. Szklarz zajezdni bazy nr 2 w Ortowie ob. LoAski oszklit kilka budynkéw przed ter-
minem. Brygada Poktadeckiego z warsztatdw gtownych we Wrzeszczu i brygada Pochrockiego z bazy nr 2
wykonaty juz swe zobowigzania wartosci ponad 1000 zt. (GW272)

20.10: Prezydium MRN w Gdansku na konferencji z WPK GG ustalito, ze linia tramwajowa na ul. Lakowej na
odcinku od koszar do zajezdni zostanie przeniesiona na skwer i przebiega¢ bedzie srodkiem ulicy. Odcigzenie
w ten sposob jezdni usprawni ruch i wzmoze bezpieczenstwo na tej ulicy.

20.10: Dyrekcja WPK GG zawiadamia, ze z dniem 26.X.br. placowki WPK GG sprzedawaé bedg bilety mie-
sieczne i abonamenty wytgcznie na Podstawie planu sprzedazy, rozestanego instytucjom ubiegtego roku. Insty-
tucje, ktore nie wykupig biletow w terminie podanym w obwieszczeniu, bedg mogty nabyc¢ je po 3-cim kazdego
miesigca Ponadto podaje sie, ze bilety miesieczne w ramkach na okaziciela bedg honorowane $cisle tylko w m-
cu oznaczonym na bilecie, a nie jak dotychczas, do 5-tego nastepnego m-ca. (GW275)

22.10: brygada elektrykéw WPK GG, pracujaca pod kierownictwem ob. Podgérskiego, przy budowie nowego
torowiska we Wrzeszczu wykonata juz swoje zobowigzania pazdziernikowe. Obecnie robotnicy podieli dla
uczczenia 34 rocznicy Wielkiej Rewolucji dodatkowe zobowigzanie. Brygada postanowita utozy¢ do dnia 30 bm.
ponad plan 300 m kabla podziemnego. Zobowigzanie to, pod wzgledem wartosci, jest trzykrotnie wieksze od
poprzedniego. (GW276)

24.10: Dyrekcja WPK GG informuje, ze uwzglednita postulat pracownikéw Stoczni Pdtnocnej i z dniem 17 paz-
dziernika zwigkszyta ilos¢ kursujacych wozdw na trasie Nowy Port — Gdansk w godzinach od 15 do 17, a w
soboty od 13 do 15. (GW278)

26.10: godzina 7.35. Przetadowany spieszacymi sie do pracy ludzmi tramwaj nr 2 powoli rusza z przystanku
przy Jaskowej Dolinie, nabiera szybkosci... i nagle staje. Motorowy zahamowat woz przed wzniesiong do gory
rekg milicjanta. Pasazerowie, kt6rzy jechali na stopniach muszg zaptaci¢ mandaty karne i czeka¢ na nastepny
tramwaj. Takie obrazki powtarzajq sie na kazdym prawie przystanku. Wynik jest ten, Zze tramwaj przybywa do
Srodmiescia Gdariska z kilkuminutowym opo6znieniem. Do pracy spdzniajq sie setki 0sdb, traci sie setki robo-
czogodzin. Milicjanci zatrzymujg wozy z pasazerami na stopniach w trosce o ich zycie. Wystarczy bowiem przej-
rze¢ kronike milicyjng w Gdansku, by przekona¢ sie, ze wzniesiona reka milicjanta, wstrzymujaca tramwaj,
chroni wielu ludzi przed kalectwem lub $miercig. Oto niektére tylko fakty z kroniki MO w Gdansku. Ob. Jadwiga
Jurkowska, zamieszkata w Ostrowie Swietokrzyskim, w woj. kieleckim, jadac na stopniach tramwaju do Wrzesz-
cza w pewnej chwili zeskoczyta z wozu w biegu, wskutek upadku doznata pekniecia czaszki i innych cigzkich
obrazen ciata. 17-letnia dziewczyna o nieustalonym nazwisku, przyptacita zyciem jazde na stopniach tramwaju



zdazajacego, w kierunku Nowego Portu, wpadajac pod kota wozu przyczepnego. Aby unikng¢ niebezpieczen-
stwa, aby chroni¢ si¢ od nieszcze$liwych wypadkdw, pasazerowie muszg bezwzglednie zerwaé z jazdg na
stopniach, z wyskakiwaniem i wskakiwaniem do wozu w biegu. Muszg sami chroni¢ swoje zycie i zycie innych.
Czestotliwos¢ ruchu tramwajowego w Gdansku jest dostateczna by przewiez¢ w terminie wszystkich do pracy
lub z pracy. Trzeba tylko, by kazdy dojezdzajacy nie odktadat wyjazdu na ostatnig minute, by nieco wczesniej
wyszedt z domu i w razie potrzeby zaczekat na nastepny woz. Omawiajac zagadnienie bezpieczenstwa pasa-
zerdw nalezy takze podkresli¢, ze motorowi i konduktorzy tramwajow zbyt mato troszczg sie o pasazerow, szcze-
gblInie przy ruszaniu wozéw. Obowigzkiem obstugi jest doktadne sprawdzanie, czy przed odjazdem tramwaju
ktos wsiada, czy wysiada. Niektdrzy konduktorzy gdanscy nie przestrzegajq jednak tego obowigzku. Tak np.
niedawno na przystanku przy ul. Morskiej wysiadata z tramwaju matka z niemowleciem w wozku. Konduktorka
data sygnat odjazdu i woz ruszyt, minio iz wysiadta tylko matka, a dwa tylne kota wozka byty jeszcze w tramwaju.
Gdyby nie przytomno$¢ pasazerdw, matka i dziecko znalaztyby sie pod kotami. Beztroska obstugi szczegoinie
rzuca sie w oczy w godzinach popotudniowych, kiedy tramwajami jadg powracajace ze szkét dzieci. W dniu 22
bm. grupa ucznidw, ze szkoty muzycznej przy ul. Diugiej jechata przepetnionym wozem nr 7 w kierunku Sopotu.
Dzieci miaty wysig$¢ na przystanku przy PCK na ul. Grunwaldzkiej. Obstuga wozu nie czekata jednak az wszy-
scy uczniowie wysigda i data sygnat odjazdu, mimo ze pasazerowie dopominali sie 0 zatrzymanie tramwaju. W
skutek tego niektdre dzieci wyskoczyty z ruszajgacego wozu. Wypadkdw na szczescie nie byto, ale jakze tatwo
mogty sie zdarzy¢. Takie postepowanie obstugi tramwajow jest niedopuszczalne. Pracownicy WPK GG , muszg
na kazdym kroku troszczy¢ sie o bezpieczenstwo pasazerow. (GW280)

29.10: w ubiegty sobote odbyta sie w dyrekcji WPK GG narada przedstawicieli wiekszych zaktadéw pracy Wy-
brzeza, wyzszych uczelni, szkot i organizacji spotecznych w sprawie zimowego rozktadu jazdy w komunikacji
miejskiej. Narade zagait dyrektor WPK GG tow. Czachorowski, referujgc zebranym projekt nowego zimowego
rozktadu jazdy tramwajow. Nastepnie omdwiono problem roztadowania nadmiernego ttoku w tramwajach w
okreslonych godzinach. Przedstawiciele zaktadow pracy zobowigzali sie celem odcigzenia taboru komunikacyj-
nego we wczesnych godzinach rannych, zrozniczkowac czas rozpoczynania pracy. Dzieki temu zmniejszy sie
jednorazowe nasilenie ruchu, co z kolei przyczyni sie do usprawnienia komunikacji i polepszy stan bezpieczen-
stwa przejazdow. Zebrani stwierdzili, ze zrozniczkowanie czasu pracy w rdznych przedsiebiorstwach i instytu-
cjach jest konieczne. Nie nalezy jednak tego czyni¢ bez porozumienia sie z Prezydium WRN. Dyrekcja WPK
GG zobowigzata sig, na zadanie zebranych, zwiekszy¢ od 1 listopada ilos¢ bedacego w ruchu taboru o 8 pro-
cent. Celem zapewnienia wiekszego bezpieczenstwa pasazerom uchwalono zmniejszy¢ szybkoS¢ przecigtng
wozow, przez co przediuzy sie czas postoju wozow na przystankach, przeznaczony na wsiadanie i wysiadanie.
Wozy dzienne beda, poczawszy od listopada schodzi€ z linii weze$niej aby mogty by¢ poddane odpowiedniemu
przegladowi i przygotowaniu na nastepny dzien pracy, natomiast wcze$niej wyjezdza¢ bedg wozy nocne.
(GW282)

1.11: Dyrekcja WPK GG informuje, Ze z dniem dzisiejszym zostaje wprowadzony zimowy rozktad jazdy na linii
autobusowej ,A” na trasie Gdansk — Gdynia. Wedtug nowego rozktadu wozy autobusowe bedq odjezdzaty: z
Gdanska Prez. Woj. RN - o godz. 20:46, jak obecnie, nastepne o godz. 20:54, 21:10, 21:26, 21:50 i ostatni
22:15. Z Gdyni Dworzec Kolejowy — 0 godz. 21:36, jak obecnie, nastepne o godz. 21:44, 22:00.

1.11: z dniem dzisiejszym wchodzi w Zycie nowy rozktad jazdy autobuséw i tramwajow. Zgodnie z rozktadem,
w okresie zimowym zostanie skrocony czas kursowania wozow dziennych oraz na niektorych liniach wydtuzy
sie czas przejazdu. Natomiast wozy nocne bedg wyjezdzaty wezesniej. Autobusy miedzy Gdanskiem a Gdynig
bedg kursowaty bez zmian, z Gdarska do Gdyni do godz. 20:46, a z Gdyni do Gdanska do godz. 21:36. Po tych
godzinach odjezdza¢ beda z Gdariska — Prezydium WRN w godz. 20:54, 21:10, 21:26, 21:50 i ostatni 0 22:15,
z Gdyni — 21:44, 22:00, 22:16, 22:32 i ostatni (do Wrzeszcza) o 22:48. (GW285)

1.11: Dyrekcja WPK GG informuje, ze z dniem dzisiejszym zostaje wprowadzony zimowy rozktad jazdy na li-
niach tramwajowych. Wedtug nowego rozktadu jazdy ostatnie wozy tramwajowe bedq odjezdzaty: z Sopotu do
Gdanska o0 godz. 22:35, z Gdaniska do Sopotu 0 godz. 22:34, z N. Portu do Gdanska o godz. 22:29, z Gdanska
do N. Portu 0 godz. 23:01, z N. Portu do Libermana o godz. 22:30, z ul. Libermana do N. Portu o godz. 23:12,
z Oliwy do Jelitkowa o godz. 22:20, z Jelitkowa do Oliwy o godz. 22:35, z PI. 1 Maja do Oruni o godz. 22:32, z
Oruni do PI. 1 Maja o0 godz. 22:56, z L gkowej do Lotniska o godz. 22:33, z Lotniska do t.gkowej 0 godz. 23:10,
z T. Weglowego do Stogow o godz. 22:36, ze Stogow do T. Weglowego o godz. 23:10, od ul. Waty Jagiellorskie
do Siedlec o godz. 22:25, z Siedlec do ul. W. Jagielloriskie o godz. 22:45. Wozy nocne, bedq wyjezdzaty



wczesniej. Odjazd wozdw nocnych: z Sopotu do Gdanska o godz. 23:15, 0:10, 1:10, 2:10, 3:10, 4:05, z Gdanska
do Sopotu 0 godz. 23:10, 0:10, 1:10, 2:10, 3:10, 4:00, z N. Portu do Gdanska o godz. 22:40, 23:40, 0:40, 1:40,
3:30, 4:30, z Gdanska do N. Portu 0 godz. 23:10, 0:10, 1:10, 2:10, 4:00, 4:58, z N. Portu do ul. Libermana o
godz. 22:42, 23:40, 0:40, 1:40, 3:32, 4:22, od ul. Libermana do N. Portu 0 godz. 23:12, 0:10, 1:10, 2:10, 3:57,
4:47, z Lakowej do PI. 1 Maja o godz. 22:30, 23:00, 23:30, 24:00, 1:00, 2:50, 3:00, 3:20, 4:10, z PI. 1 Maja do
takowej 0 godz. 23:14, 23:35, 0:44, 1:44, 2:10, 4:00, 4:40, 5:10, 5:20, z PI. 1 Maja do Oruni o0 godz. 22:40,
23:40, 0:10, 1:10, 3:30, 4:10, 4:40, z Oruni do PI. 1 Maja o godz. 23:00, 23:54, 0:30, 1:30, 3:46, 4:25,5:04, z T.
Weglowego do Stogdw o godz. 23:10, 0:10, 1:10, 3:10, 4:10, ze Stogoéw do T. Weglowego o godz. 23:40, 0:40,
1:40, 3:40, 4:40, od ul. Waly Jagielloriskie do Siedlic o godz. 23:15, 0:10, 1:10, 3:40, 4:20, z Siedlic do ul. Waty
Jagiellonskie o godz. 23:25, 0:20, 1:20, 3:50, 4:30, od ul. W. Jagiellonskie do Lotniska o0 godz. 0:30, 1:30, 3:00,
od Lotniska do ul. W. Jagiellonskie o godz. 0:50, 1:50, 3:20.

2-3.11: z powodu przebudowy toréw na przystanku osobowym Gdynia Grabowek w czasie od godz. 8 dnia 2.11.
br. do godz. 8:15 dnia 3.11 br. nie bedg zatrzymywaty sie na tym przystanku pociagi, jadace z Gdyni do Chylonii.
Natomiast pociggi jadace z Chylonii do Gdyni, zatrzymywa¢ sie bedg normalnie. Po dokonaniu przebudowy, 1.
od godz. 15:15 dnia 3.11 br. ruch pociggdéw na przystanku osobowym Gdynia Grabdwek odbywac sie bedzie
przy wysokich peronach, gdzie jazda na stopniach wagonu grozi Smiercia.

3.11: podczas ogolnokrajowej narady delegatéw przedsiebiorstw komunikacyjnych, w $wietlicy WPK GG we
Wrzeszczu odbyta sie uroczysto$¢ wreczenia sztandaru przechodniego zatodze WPK GG, ktéra zajefa pierwsze
miejsce przed Katowicami i Wroctawiem w IIl etapie wspétzawodnictwa, obejmujacym wszystkie zaktady komu-
nikacyjne naszego kraju.

6.11: przed terminem z okazji 34 rocznicy Rewolucji Pazdziernikowej pracownicy wydziatu toréw WPK GG uru-
chomili jeden kierunek nowych torow tramwajowych na ul. Grunwaldzkiej we Wrzeszczu, ktdre zostaty potozone
obok nowo wybudowanej magistrali, bedacej odcinkiem wielkiej drogi Warszawa — Gdynia. Uruchomienie tram-
waju pomiedzy jednokierunkowymi jezdniami przyczyni si¢ do usprawnienia ruchu pojazdéw we Wrzeszczu,
ktory pod wzgledem komunikacyjnym byt tzw. ,waskim gardtem”. Przedterminowe uruchomienie nowego toru
jest wyrazem patriotycznej postawy pracownikéw WPK GG oraz dowodem mitoSci i wdziecznosci, jakg zywimy
dla wielkiego Kraju Rad.

6.11: zatoga Wojewodzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego Gdansk-Gdynia od kilku juz lat uczestniczy w
miedzyzaktadowym wspdtzawodnictwie. W pierwszym etapie wspdtzawodnictwa zajeta ona IV miejsce, w na-
stepnym za$ — drugie, za przodujgcym przedsiebiorstwem w Katowicach. Zdobycie |l miejsca zmobilizowato
pracownikdbw WPK GG do zwigkszenia wysitkéw. Podczas uroczysto$ci wreczenia sztandaru przechodniego
przodujgcemu przedsiebiorstwu komunikacyjnemu z Katowic, przedstawiciele WPK GG przyrzekli wéwczas w
imieniu zatogi energicznie walczy¢ o zajecie pierwszego miejsca w |Il etapie wspotzawodnictwa, obejmujacym
pierwsze potrocze br. Przyrzeczenia swego robotnicy i pracownicy WPK GG dotrzymali. W 11l etapie zaktady
komunikacyjne w Gdansku wysunety sie na czoto i zajely pierwsze miejsce, przed Katowicami i Wroctawiem.
Uroczyste wreczenie sztandaru przechodniego zwycieskiej zatodze odbyto sie w ubiegtg sobote, w auli Szkoty
Muzycznej przy ul. Partyzantow we Wrzeszczu. W Uroczysto$ci udziat wzigli: przedstawiciele partii, Ministerstwa
Gospodarki Komunalnej, CRZZ, Zarzadu Gtéwnego Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Gospodarki Komunal-
nej, Prezydium WRN i MRN w Gdansku oraz reprezentanci zaktaddéw komunikacyjnych ze wszystkich miast
Polski. Zwyciestwo WPK GG nie jest przypadkowe. Jak wynika z referatu dyrektora WPK GG tow. Czachorow-
skiego, pracownicy przedsiebiorstwa osiggneli je wydajng pracg na kazdym odcinku. Liczba uczestnikow zakta-
dowego wspotzawodnictwa pracy wzrosta w porownaniu z tym samym okresem r. ub. w bardzo znacznym stop-
niu. Dzieki czestym naradom wytwérczym, inicjowanym przez rade zaktadowa, usprawniono znacznie organi-
zacje pracy, opierajac ja na Scistym przestrzeganiu harmonograméw. Do znacznego podniesienia wydajnosci
pracy przyczynito sie szkolenie ideologiczne i zawodowe pracujgcych, podniesienie dyscypliny pracy oraz po-
prawa stanu bezpieczenstwa i higieny w warsztatach. Duzy sukces osiggneta zatoga w walce o obnizke kosztow
wiasnych, ktore w poréwnaniu z | potroczem 1950 r. zmniejszyly sie 0 26 proc. Dzieki wtasciwej konserwacji
wozdw i naprawom profilaktycznym wzrdst wydatnie wskaznik wykorzystania taboru (z 0,641 do 0,82). Zwigk-
szyta sie rowniez liczba pomystow racjonalizatorskich i nowatorskich, ktdrych realizacja przyniosta WPK GG
setki tysiecy zt oszczednosci. Osiggniecia zatogi na poszczegdlnych odcinkach pracy przyczynity sie do uspraw-
nienia komunikacji miejskiej, dzieki czemu przewieziono o 18,3 proc, wigcej pasazeréw, anizeli w pierwszym
potroczu 1950 r. W8rdd cztonkdéw zatogi na wyrdznienie zastugujg przede wszystkim: tokarz Bolestaw



Martuszewski, motorowy Leonard Nagrabski, konduktorzy Franciszek Pfeifer, Stanistaw Gajak, Jan Wroblewski,
brygadzisci z warsztatéw — Piotr Dec, Franciszek Kogusinski i Stanistaw Szymanski, konduktorka Maria Jawor-
ska, slusarz Franciszek Stoba i wielu innych. Wszyscy przodujacy pracownicy otrzymali wysokie premie pie-
niezne. Ogdtem nagrodzono premiami w wysokosci od 150 do 500 zt 341 oséb. (GW289)

7.11: brygady robotnicze Wojewodzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego Gdansk-Gdynia i Wojewodzkiego
Przedsiebiorstwa Robdt Drogowych, zatrudnione przy budowie nowej linii tramwajowej na al. Rokossowskiego
i ul. Grunwaldzkiej, uczcity 34 rocznice Rewolucji Pazdziernikowej przedterminowym oddaniem do uzytku od-
cinka o dtugosci 1250 mb., od ul. Lendziona do al. Estkowskiego. Na odcinku tym ruch, tramwajowy rozpoczat
sie juz w dniu wezorajszym. Przy budowle toréw szczegdinie wyrdznity sie brygady ob. ob. Aleksandra Radczuka
i Jana Salomona, ktére zameldowaty o wykonaniu swych zobowigzan juz w dniach 30 i 31 pazdziernika. Ofiarnie
takze pracowali robotnicy torowi, pod kierownictwem ob. Burzynskiego oraz robotnicy zaktadajacy sie¢, pod
kierownictwem ob. Stojewskiego. (GW290)

8.11: z dniem 8 bm. autobusy linii ,A” na trasie Gdansk — Gdynia bedg kursowaty w godzinach wieczornych
wedtug nastepujacego rozktadu: Odjazd z Gdanska do godz. 21:10 co 8 minut, nastepnie 0 godz. 21:26, 21:35,
21:50, 22:15, 22:30, 23:00. Odjazd z Gdyni (Plac Konstytucji) do godz. 22:00 co 8 minut, nastepnie o godz.
22:16, 22:32, 22:48 (tylko do Wrzeszcza), 23:20 (tylko do Wrzeszcza).

8.11: Dyrekcja WPK GG zawiadamia, Ze z dniem 8 bm. autobusy na linii Gdarsk — Gdynia bedg kursowaty w
godzinach wieczornych wedtug nastepujacego rozktadu: Odjazd z Gdariska do 21:10 co 8 min, nastepne godz.
21:26, 21:35, 21:50, 22:30 i 23:00. Odjazd z Gdyni do godz. 22:00 co 8 min, nastepne — 0 22:16, 22:32, 22:48 i
23:20 (dwa ostatnie wozy tylko do Wrzeszcza). (GW292)

9.11: na ogdt do dziatalnosci WPK GG nikt nie ma istotnych zastrzezen. Przeciwnie, spoteczenstwo Wybrzeza
dumne jest z osiggnie¢ swoich tramwajarzy i pracownikdéw autobuséw. Ale dlaczego zawsze znajdzie sie jakis
biurokrata, ktory nie dorasta do poziomu catej zatogi i ,odstaje od zycia”. Wiadomo byto wszystkim, ze bilety
miesieczne mozna byto wykupywac do 5 kazdego nastepnego miesigca (na PKP do 3). Tymczasem nic nikomu
nie mowigc, nie wywieszajac odpowiedniego komunikatu w autobusach, ani nie informujac przez prase (ktora
doprawdy bezpfatnie tego rodzaju wiadomosci drukuje), WPK GG zniosto od 1 listopada zwyczaj wykupywania
biletéw w pierwszych dniach, po zakorczeniu miesigca i wielu pasazerow spotkata 2 listopada przykra niespo-
dzianka w formie koniecznosci dodatkowego ptacenia za bilet autobusowy z Gdyni do Gdariska w wysokosci
3,60 zt. Konduktor Nr 2010 zainterpelowany w tej sprawie, oswiadczyt, ze takie zarzadzenie obowigzuje od 26
pazdziernika. Zarzadzenie zarzadzeniem, a wydaje sie, Ze jest ono bardzo niestuszne i krzywdzace ludzi, ko-
rzystajacych z biletdw miesiecznych. O ilez bardziej zyciowo podchodzi do tej sprawy P.K.P.

10.11: w dniu 10 bm. zostang catkowicie przekazane do uzytku obydwa tory tramwajowe na ul. Grunwaldzkiej.
Najpowazniejszg pracq ostatnich dni na tym odcinku byto potaczenie nowych toréw ze starymi. Wykonano to w
dwach etapach, nocami, nie dopuszczajac do zahamowania w komunikacji. Na uznanie przy wykonaniu tych
rob6t zastuzyty brygady: nawierzchniowa pod kierownictwem ob. Ignacego Krugera i transportowa z brygadzistg
Stanistawem Berdychowskim na czele. (GW293)

16.11: robotnicy warsztatdbw mechanicznych WPK GG w Gdansku napotykajg ostatnio na duze trudnosci w
realizacji planéw produkcyjnych. Przyczyny tych trudno$ci lezg w wadliwej organizacii pracy i w niedostarczaniu
na czas czesci zamiennych do wagondw tramwajowych. | tak np. brygada ob. Cajdlera pracujaca przy tzw.
rewizjach wagonow tramwajowych nie moze podofac realizacji planu, poniewaz nie otrzymuje na czas takich
czesci jak panewki, tulejki, bolce, Sruby itp. Wskutek tego robotnicy tracg wiele godzin na poszukiwanie tych
czesci. Sprawa braku czesci i spowodowanych przez to przestojéw w pracy omawiana byta na wielu naradach
wytworczych. Kierownictwo warsztatdw nie umiato jednak dotychczas wyciagna¢ z krytycznych uwag robotni-
kéw stusznych wnioskdw, dla usprawnienia pracy przy naprawie tramwajow. Opisane niedociggniecia sg wyni-
kiem wadliwej pracy zaréwno wydziatu technicznego, ktdry przewleka opracowywanie rysunkow technicznych
dla warsztatéw na wykonanie czesci zamiennych do wagondw tramwajowych, jak i magazynu, ktorego kierow-
nikiem jest ob. Kartasinski, ktory nie troszczy sie o zaopatrzenie warsztatu. Celem usuniecia przeszkod w wy-
konywaniu planéw produkcyjnych oraz umozliwienia brygadom ob. ob. Cajdlera i Olszewskiego rytmicznosci w
pracy przy naprawie wagondw tramwajowych trzeba przede wszystkim zlikwidowac przestoje w warsztacie.
Kierownictwo wydziatu technicznego wraz z kierownictwem warsztatow powinno opracowac rysunki znormali-
zowanych cze$ci tramwajowych tak, aby dostateczna ilos¢ czesci znajdowata sie stale w magazynie warsztato-
wym. (GW298)



17.11: Wojewodzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia uruchamia 23 bm. kurs konduktorek dla
trakcji tramwajowej. Na kurs ten przyjmowane bedq wytgcznie kobiety, przy czym warunkiem przyjecia jest
ukonczenie 18 lat zycia. Zgtoszenia na kurs przyjmuje Biuro Kadr WPK GG we Wrzeszczu, przy ul. Jaskowa
Dolina 26, za po$rednictwem Urzedu Zatrudnienia. (GW299)

20.11: odpowiedz dyrektora naczelnego WPK GG ob. Edwarda Czachorowskiego w zwigzku z krytyczng no-
tatkg korespondenta Tadeusza Wojdyry pt. ,Biezace naprawy wozow WPK GG powinny by¢ przyspieszone”.
Dyrektor Czachorowski w sposob zawity stara sie wyttumaczy¢ dlaczego dyrekcja WPK GG wydata zarzadzenie,
w ktérym upowaznia sie wylgcznie wicedyrektora technicznego do podpisywania kwitow materiatowych na cyne,
miedZ czy materiaty elektrotechniczne. Natomiast w odpowiedzi tej nie ma ani jednego stowa o tym, co posta-
nowiono uczyni¢ w zwigzku ze stuszng krytyka korespondenta, azeby w przysztosci robotnicy zatrudnieni przy
remoncie samochodow w chwili, gdy nie ma wicedyrektora technicznego w warsztacie, mogli pobiera¢ z maga-
zynu potrzebne im materiaty i bez straty czasu przeprowadza¢ naprawy samochodéw. (GW301)

22.11: w planie na r. 1951 WPK GG miato otrzymac 5 wozéw motorowych nowoczesnej konstrukciji i 10 przy-
czepnych. We wrzesniu br. otrzymano z Chorzowa 5 wozow silnikowych, ktore skieruje sie na trase 7 na linii
Sopot — Gdansk. 3 wozy przyczepne sq w drodze z fabryki sanockiej, a 7 do odebrania w bm. Wszystkie nowo
nabyte wozy bedg uruchomione w tym miesigcu. Nowe wozy silnikowe sg znacznie szybsze i mocniejsze, otwie-
rane i zamykane automatycznie i ogrzewane. Motorowego oddziela barierka od pasazerdw, co pozwala na swo-
bodniejszg prace. Wozy przyczepne, urzadzone podobnie. Wozy sg pomalowane na kolor znormalizowany w
catej Polsce. Ulepszone hamulce elektryczne i mechaniczne zapewniajg wieksze bezpieczenstwo. Ogromne
tzw. lustrzane szyby dodajg elegancji nowym wozom.

29.11: z dniem dzisiejszym w celu umozliwienia jak najlepszego dojazdu z pracy do domu pracownikom, kon-
czacym zajecia 0 godz. 15:30 Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Gdarisku uruchamia dodatkowy pociag
w dni robocze oprdcz sobét na trasie Gdansk — Gdynia. Odjazd z Gdanska Gtéwnego o godz. 15:55, przyjazd
do Gdyni o0 16:40. Odjazd z Gdyni do Gdanska o 18:11, przyjazd do Gdanska o godz. 18:54.

29.11: budowa podmiejskiej kolei elektrycznej na trasie Gdansk — Gdynia niedawno jeszcze byta tylko projek-
tem. Opracowywato sie¢ wowczas $miate koncepcje, a w licznych wykresach i planach zamykata sie tworcza
my$I ludzka, ktorej realizacja miata przynies¢ wielkie udogodnienie dla ludzi pracy. Przystepujac do budowy
kolei elektrycznej, roztozono prace na trzy fazy. W pierwszym etapie zelektryfikowano odcinek Gdansk — Nowy
Port. W drugim etapie przystapiono do elekiryfikacji odcinka Gdarsk — Sopot na trasie Gdansk — Gdynia. |
wreszcie w koricowym etapie zostanie zelektryfikowany odcinek biegnacy od Wejherowa do Sopotu i od Gdan-
ska do Tczewa. Elektryfikacja odcinka Gdansk — Gdynia w duzym stopniu przyczyni sie do usprawnienia komu-
nikacji i stanowi¢ bedzie olbrzymie udogodnienie dla ludzi pracy. Od wczesnej wiosny rb. — na odcinku Gdansk
— Gdynia prowadzone sg intensywne roboty. Do tej pory wybudowano wiele kilometréw nowych nasypéw kole-
jowych, ukonczono budowe kilku wiaduktow, szeregu przepustdw i tuneli. Nieustannie ktadzie sie tory, wznosi
sie mury oporowe, nowe perony na stacjach. Na catej trasie pracowali jeszcze niedawno junacy ,SP”, dzi$ pra-
cujg wytgcznie robotnicy specjalnych brygad kolejowych. Tempo robét jest szybkie. Przy budowie zuzywa sie
dziennie setki wagonow piasku, zwiru, gruzu i ttucznia. Mimo tak olbrzymich robdt i zmasowania tak wielkiej
iloSci materiatéw, ruch na linii odbywa sie¢ normalnie, pociggi dalekobiezne i podmiejskie kursujg bez przeszkod.
Kazdy dzien przynosi zmiany. To co wczoraj byto jaszcze projektem w planie, dzi$ jest juz wykonane. Wszyscy
bez wyjatku, a wiec robotnicy, technicy, inzynierowie pracujg tu ze zdwojong energig, budujac wielkg linie ma-
jacq stuzy¢ dla dobra ludzi pracy, dla pokoju. Zacznijmy naszg wedréwke po nowej trasie od Sopotu. Jeden
peron jest tu zamkniety. Tu wtasnie buduje sie nowy peron dla kolei elektrycznej. Pracg kieruje student W.S.I.
w Gdansku, Stefan Nicki. Najwazniejsza praca jest juz zrobiona — mowi. Mur oporowy zostat wykonany i zabe-
tonowany. Za kilka dni utozymy krawezniki, a potem nawiezie sie ziemie, ktéra zostanie pokryta ptytami betono-
wymi. Betoniarka REX 10-S o pojemnosci 300 litréw pracuje bez przerwy. Obstuguije jg Mieczystaw Makowski.
Betoniarka wyrabia dziennie 23-30 m sze$c. betonu, z ktdrego powstajg mury oporowe. Inni robotnicy wygta-
dzajg Scianki peronu. Brygada betoniarska, jest najlepszg brygadag na catej trasie budowy. Peron sopocki, jak
zapewniajg robotnicy, zostanie ukonczony do 20 grudnia. Méwi o tym olbrzymi napis, umieszczony na tablicy,
rzucajacy sie w oczy wszystkim pasazerom, przejezdzajacym przez Sopot: ,Z.B.M. Zarzad Budowlany Nr 1
wykona przed terminem roboty odcinka Oliwa — Sopot”. Zobowigzanie zostanie wykonane, gdyz robotnicy wal-
czg o plan metodg radzieckiego inz. Kowalowa. Za Sopotem, w kierunku Ortowa, wykonuije sie roboty ziemne,
wiadukty, ustawia sie stupy trakcyjne. Przejdzmy teraz z Sopotu trasg budowy w kierunku Gdariska. Poszerzony



most przy ul. 3 Maja jest juz na ukonczeniu. Nieco dalej ustawia si¢ stupy trakcyjne. Na Srodkowym stupie
zastajemy przy pracy ob. Aleksego Szuce, ktory razem ze Zdzistawem Cabanem z PPRK Nr 4 spawa uchwyty
do muf kablowych. Rownie szybkie tempo robét zastajemy w Oliwie, we Wrzeszczu i w Gdansku. Tu kazdy zna
grupe betoniarzy Stanistawa Kurka. Grupa ta wyrabia 270 proc. normy. Od wykonania zleconej jej pracy zalezy
wykonanie odcinka elektryfikacji kolei Gdansk — Sopot. Dobrze spisuje sie rowniez grupa betoniarska Wiktora
Szczerbuka, ktdra wykonuje 210 proc. normy. Nie mozna tez poming¢ milczeniem majstra Sadowskiego, ktory
czuwa nad wykonaniem robot trakcyjnych. Od zakoriczenia i oddania do uzytku nowej linii elektrycznej Gdarnsk
— Sopot dzieli nas zaledwie krétki czas. Oddanie do uzytku nowej arterii zelektryfikowanej bedzie stanowito nowy
triumf polskiego robotnika i inzyniera w walce o realizacje Planu 6-letniego, w walce o pokd;.

1.12: siedziba PKS Gdansk przenosi si¢ z barakéw ,Narwik” do budynku przy ul. Targ Drzewny 12/14.

1.12: z dniem 1 bm. Okregowa Dyrekcja P.K.S. przeniosta swa siedzibe z osiedla barakowego ,Narwik” w Gdan-
sku do gmachu przy ul. Targ Drzewny nr 12/4. (GW318)

1.12: w Wojewddzkim Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym Gdansk-Gdynia z dniem 1 bm. zostaty wprowadzone
przepisy porzadkowe dla pasazerdw, korzystajacych z autobusdw, trolejbusow i tramwajow. Wypowiadajac zde-
cydowang walke pasazerom ,na gape”, usitujgcym odbywac bezptatne ,rejsy’, podniesiono opfaty karne za
przejazd bez biletu do 10 zt. Specjalni kontrolerzy spoteczni, powotani przez WPK GG, bedg czuwali nad $cistym
przestrzeganiem przepisow.

9.12: jezdzac co dzien zattoczonym tramwajem, nawet nie wiemy o tym i czesto nie zauwazamy, ze zostat juz
utozony nowy kabel elektryczny na trasie Nowy Port — Brzezno, Ze ciggnace sie dtugim szeregiem stupy od
Chylonii do Gdyni zostaty wtadnie wczoraj postawione, Zze wozy tramwajowe nr 390 i 395, ktére bedg kursowac
zamiast od 1 stycznia juz od 21 bm. - to tylko niektdre z licznych zobowigzan, ktére podjeli i zrealizowali pra-
cownicy WPK GG w celu przekroczenia rocznego planu produkcyjnego. Coraz szybciej obraca si¢ umieszczony
na specjalnej przyczepie beben z aluminiowym kablem. Ani przez jeden moment brygadzista Podgorski nie
przestaje $ledzi¢ rozwijajace;j sie liny. Kablowe Kohut i Roszeja pilnuja, aby zostata dobrze utozona w wykopie.
Kazda sekunda to kilkadziesigt centymetrow utozonego nowego kabla elektrycznego na trasie Nowy Port —
Brzezno. Kazdy metr kabla, to realizacja dodatkowych zobowigzan, ktére podjeta zatoga wydziatu elektrycznego
WPK GG w celu przekroczenia rocznego planu produkcyjnego. Trudno ustysze¢ poprzez szum motoréw elek-
trycznych, spawarek i tokarek glos Antoniego Olszewskiego, ktdrego brygada, pracujaca w warsztatach WPK
GG we Wrzeszczu, podjeta dodatkowe zobowigzania réwniez w celu przekroczenia planu. Tak, tak — mowi
Olszewski, ktorego gtos ttumi jazgotliwy szum motoréw. My chcemy nie tylko wykona¢ na czas plan, my go
musimy przekroczy¢ i wtasnie dlatego moja brygada zobowigzata sie wykona¢ dodatkowo kapitalne remonty 3
wozow. Jeden z nich stoi juz gotowy w lakierni. A dowodem, jak zalezy nam na przekroczeniu planu — podpo-
wiada stojacy obok $lusarz Stanistaw Toczek — niech bedzie i to, ze szyny wyciggowe do drzwi tramwajowych
robie juz do 3 wozu. Tak samo zresztq jest i w brygadzie Fronczaka... Na kanale stojg dwa wozy. Jeden z nich
ma numer 395, drugi 390. Gteboko w kanale, o$wietlonym zardwka, pracuje Antoni Rempczyk. Maluje podwozie
wozu. Musze sie spieszy¢ — mowi kiedy skoriczywszy malowanie wychodzi wreszcie na gore — bo woz nr 395
musi by¢ jak najpredzej wyremontowany. Wprawdzie plan przewiduje, ze bedzie on kursowat po miescie dopiero
od 1 stycznia 1952 r., ale... A cata nasza brygada — dodaje brygadzista Jerzy Franczak — zobowigzata sie, ze
wdz nr 395, wdz 390 i wiele innych, ktérych naprawa miata by¢ zakoriczona 30 grudnia br., bedg kursowaty po
miescie juz 21 bm. To jest wiasnie nasze zobowigzanie, ktére podjeliSmy dla przekroczenia rocznego planu
produkcyjnego. Podejmowanie i realizacja dodatkowych zobowigzan byty poprzedzone innymi sukcesami. Bo
oto juz w dniu 10 listopada br. zakomunikowat 0 wykonaniu rocznego planu produkcyjnego dziat drogowy. W
dniu 16 listopada br. zameldowat dziat elektryczny, a w dniu 27 — zajezdnia przy takowej. Pierwszego grudnia
meldowali 0 wykonaniu swego planu pracownicy lakierni w Nowym Porcie, a zaraz za nimi t¢ samg wiadomos$¢
przyniesli pracownicy zajezdni we Wrzeszczu. Po meldunkach o wykonaniu plandéw zaczety ptyng¢ do rad za-
ktadowych meldunki o podejmowaniu dodatkowych zobowigzan w celu przekroczenia plandw. Ponadto po-
szczegolne dziaty powziety zobowigzania, dotyczace dalszej walki o obnizke kosztow wiasnych. Zobowigzania
te dotyczg paliwa, energii elektrycznej i materiatow warsztatowych. Ogdlna warto$¢ podijetych dodatkowych zo-
bowigzan wynosi 887 tys. zt. Ponadto szereg zobowigzan podjeli pracownicy wydziatu administracyjnego. Mie-
dzy innymi w godzinach szczytowego nasilenia ruchu pasazerskiego pewna liczba pracownikéw ze stuzby ad-
ministracyjnej zobowigzata si¢ da¢ 860 roboczogodzin, pracujgc w charakterze motorowych i konduktoréw.



Podejmowane przez pracownikow WPK GG zobowigzania sg dowodem zrozumienia swoich obowigzkdw wobec
spoteczenstwa.

10.12: Wydziat Komunikacyjny Prezydium Wojewodzkiej Rady Narodowej w Gdarisku podaje do wiadomo$ci,
ze od dnia 10 bm. most pontonowy na Wisle w Serowie na trasie Gdansk — Elblag jest rozebrany na okres
zimowy. Przeprawa przez Wiste w Serowie podczas sprzyjajacych warunkéw atmosferycznych od 10 bm. od-
bywa sie promem. Prom czynny jest od godz. 6 do 22. O przerwach w kursowaniu bedg informowa¢ podroznych
komunikaty, umieszczone na specjalnych tablicach na drodze Gdansk - Elblag przy wyjezdzie z Elblaga, Gdan-
ska i Nowego Dworu.

10.12: z dniem 10 bm. zostat rozebrany na okres zimowy most pontonowy na Wisle pod Serowem na trasie
Gdansk — Elblag. Obecnie przeprawa przez Wiste, odbywa sie promem, ktdry czynny jest przy sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych, w godzinach od 6 do 22. (GW319)

10.12: pociggi elektryczne na trasie Gdansk — Gdynia prowadzi¢ bedq po raz pierwszy w Polsce oprdécz mez-
czyzn rowniez kobiety-maszynisci. Pierwszy dyplom maszynisty pociggu elektrycznego uzyskata, po ztozeniu w
koricu ub. m. ostatnich egzamindw ob. Bronistawa Mitaszewska. Widzimy jg na zdjeciu juz w mundurze maszy-
nisty. Poza Mitaszewskg przygotowujq sie do tej pracy dalsze 3 kobiety, ob. ob. Zosia Gostkowska, Elzbieta
Szwaglik i Genowefa Borys. Gostkowska odbywa obecnie jazdy szkoleniowe, a Szwglik i Borys uczg sie na
kursie teoretycznym. (GW318)

S

11.12: tysigce ludzi pracy, przejezdzajac co dzien kolejg trase Gdansk — Sopot, $ledzi z zainteresowaniem po-
stepujace szybko roboty przy budowie kolejowej linii elektrycznej — rosngce niemal w oczach wiadukty, nasypy
i tory. Roboty sq zmechanizowane. Na catej trasie wida¢ spychacze, ubijarki, transportery, ktore utatwiajg i przy-
$pieszajq robote zatrudnionym przy budowie kolei brygadom PPRK, ZBM i specjalnym brygadom kolejowym.
Oto po nowym peronie dworca gdanskiego uwija sie szybko grupka betoniarzy. To brygada Wiktora Szczerbuka.
Dhugi 11-metrowy stup trakcyjny, wazacy 580 kg, lezy jeszcze na peronie. Za chwile 10 ludzi wspdlnym wysitkiem
swych migéni podniesie go do gory i ustawi na wiasciwym miejscu. Raz — dwa, raz — dwa, wota majster Stefan
Sadowski. Ale stup jest bardzo ciezki, ludzie nie mogg sobie z nim poradzi¢, Nadbiegajg z pomoca ciesle. Jesz-
cze troche wysitku i stup ustawiono. Za chwile zostanie zabetonowany. Musimy postawic¢ takich stupow co naj-
mniej 50, ale swoje zrobimy, terminu dotrzymamy — zapewnia nas z usmiechem majster. Nieco dalej pracujg
brygady betoniarskie Stolarczyka i Koztowskiego. Ustawiajq stupy trakcyjne, budujg perony we Wrzeszczu oraz
peron na wprost Politechniki Gdanskiej. Tam wiasnie bedzie sie miescit jeden z wielu przystankéw kolei elek-
trycznej. Na jednym z toréw stanat specjalny pociag z brygada robotnikdw, zawieszajacych druty. W$rdd robot-
nikdw uwija sie energiczny mtody cztowiek. To kierownik PPRK Nr 10 Kazimierz Ktosinski. Czuwa nad robotami
przy budowie fundamentdw, ustawianiu stupéw i wznoszeniu zelaznych konstrukcji. Fundamenty sg gotowe juz
od Sopotu do Wrzeszcza. Obecnie montuje sie ponad torami wzmacniajace sie¢ bramki zelaznej konstrukcji o
rozpietosci 16 m kazda. Pomiedzy Wrzeszczem a Gdanskiem stojg juz bramki, czerwong barwa minii rysujac
sie wyraznie na szarym tle pochmurnego nieba, a na trasie od Politechniki do sopockich toréw wyscigowych
ISnig juz zawieszone na stupach trakcyjnych druty elekirycznej kolei. Wykonamy roboty na termin — méwi z
btyskiem w oczach Ktosiriski. Pracy jeszcze mamy wiele, ale stowa dotrzymamy. Damy ludziom Wybrzeza pod-
miejska kolej elektryczna, ktora utatwi im szybki dojazd do miejsca pracy. To bedzie nasza odpowiedZ podze-
gaczom wojennym. Chcemy pokoju i pracujemy dla pokoju.

11.12: jeszcze 20 dni pozostato zatodze Panstwowego Przedsiebiorstwa Robdt Komunikacyjnych, zatrudnione;
przy budowie kolei elektrycznej do wykonania swego zobowigzania, tzn. oddania do uzytku odcinka zelektryfi-
kowanej linii na trasie Gdansk Gtowny — Sopot. Realizacja zobowigzania skrdci termin ukoriczenia rob6t o 4
miesigce. Tempo w jakim posuwajg sie roboty, $wiadczy o tym, ze ustalony w zobowigzaniu termin bedzie



dotrzymany. Obecnie pozostata do wykonania najtrudniejsza czy$¢ pracy a mianowicie odcinek od wiaduktu
,Bfednik” do bedacego w budowie przystanku ,Politechnika®. Na odcinku tym w kilku miejscach trzeba jeszcze
przebudowac niektore tory. Wszystkie roboty wykonywane sg przy utrzymaniu normalnego biegu kursujacych
na tej ruchliwej linii komunikacyjnej pociggdw. Dzieki ofiarnej pracy catej zatogi, dzienne i tygodniowe harmono-
gramy robot sg $cisle przestrzegane. Jako wzr ofiarnosci w pracy moze postuzy¢ brygada torowa tow. Glimei-
stra. Brygada ta wspotzawodniczac z innymi zespotami osigga przecietnie ponad 180 proc. normy. W walce o
przedterminowe wykonanie planu robdt wyrdzniajg sie szczegélnie robotnicy tow. tow. Stanistaw Kaczmarek,
Jan Manikowski, Franciszek Smentek. Do zwigkszenia tempa pracy przyczynito sie powaznie zmechanizowanie
robot. Tak np. prace ziemne na odcinku koto Stoczni Gdanskiej wykonywane sg przy pomocy radzieckiej ko-
paczki. Naprzeciwko gmachu DOKP pracuje elektryczna podbijarka, otwory w poktadach wiercone sg elek-
tryczng wiertarka, przykrecanie tzw. podktadek odbywa sie przy uzyciu energii elektrycznej. W tych dniach ekipa
robotnikow przybytych specjalnym pociggiem sieciowym z Warszawy przystapi do zakfadania napowietrzne;
sieci elektrycznej na tym odcinku. (GW319)

12.12: wczoraj ustyszatam w tramwaju rozmowe. Widziate$ juz te nowe wozy tramwajowe? Nie, nie widziatem,
a juz od tygodnia poluje na nie! A moze one jeszcze wcale nie kursujq? Azeby przekona¢ sie, jak naprawde
wyglada sprawa nowych wozoéw, udali$my sie do dyrektora WPK GG ob. Edwarda Czachorowskiego. Rozmowa
nasza o nowych wozach tu, w gabinecie — powiedziat dyr. Czachorowski — bedzie niewystarczajaca i dlatego...
| dlatego 0 godz. 13:21 staneliSmy na przystanku tramwajowym obok Jaskowej Doliny we Wrzeszczu. Po chwili
dwa nowe, piekne wozy zalsnity idealng gtadzig wylakierowanej karoserii. ,Jedynka” staneta w wyznaczonym
terminie na przystanku. JesteSmy oczarowani wygladem wozu. Lsnig chromoniklem raczki, uchwyty i ramy sze-
rokich okien. Wyktadane fornierem $ciany réznig sie ogromnie od ogladanych dotad w starych wozach tramwa-
jowych. Btyszczg lakierem $liczne, wygodne tawki. JesteSmy urzeczeni wygladem wozu, ale chcemy wiedzie¢
co$ wiecej o nim. Przychodzi nam z pomoca dyr. Czachorowski, zastepujac w prowadzeniu wozu motorowego
Bronistawa Rzyche. Jestem motorowym od 1935 roku, ale takiego luksusowego wozu, jak ten, jeszcze nie wi-
dziatem — moéwi nam ob. Rzycha. O, prosze, nawet skrzynka, przykrywajgca motor, to przeciez istny mebel,
wyktadany fornierern. A stotek motorowego, ktéry dotad byt zawsze drewniany, teraz jest obity skérg. Woz jest
luksusowy w najdrobniejszych szczegotach. Posiada specjalne urzadzenia, chronigce szybe motorowego przed
osiadaniem pary. Wewnatrz wozu jest doskonata wentylacja, a wszystkie okna sg otwierane. Wz jest bardzo
wygodny i dla obstugi i dla pasazerdw, a najwazniejsze jest to, ze wozy sq zaprojektowane przez polskich inzy-
nieréw i wykonane w polskich fabrykach. Motorowe wagony zostaty wyprodukowane w fabryce w Chorzowie, a
przyczepne w Sanoku. A ile nowych wozoéw posiada WPK GG? — pytamy ob. Rzyche juz na koricowym przy-
stanku w Gdansku. Wszystkich jest 8, w tym 5 motorowych i 3 przyczepne, ale niedtugo przyjdzie jeszcze 7.
Nowe wozy — dodaje dyr. Czachorowski — obstugujg spoteczne brygady, sktadajace sie z ludzi, ktérzy zajmujg
inne stanowiska w WPK, a prace w tramwajach petnia, realizujgc swoje dodatkowe zobowigzania, podjete w
celu przedterminowego wykonania planu produkcyjnego. Motorowy Rzycha to wtasciwie instruktor techniczny,
a konduktorzy Krasicki i Pietrucha sg kontrolerami. Konduktor Pietrucha tuz przed wyruszeniem tramwaju w
powrotng droge do Wrzeszcza méwi nam: Tak, te nowe wozy, ktérymi jezdzimy na trasie Gdansk — Wrzeszcz
sq bardzo luksusowe, ale typ tych wozdw jest tylko przejsciowy, bo tramwajowy wéz przysztosci to smukia,
bardzo dtuga ,torpeda”, posiadajgca automatycznie zamykane i otwierane drzwi, oSwietlona jarzeniowym Swia-
ttem. W kazdej dziedzinie naszego zycia — méwi na zakorczenie naszej przejazdzki dyr. Czachorowski — doko-
nujg sie ciggte zmiany. Tak jest i z komunikacja. Dzi$ rozklekotane poczciwe tramwaje zastepujemy luksuso-
wymi wozami, a jutro bedziemy jezdzi¢ jeszcze doskonalszymi ,torpedami”.

12.12: Dyrekcja Okregowa Kolei Paristwowych w Gdarisku, wskutek prowadzonych koto Sopotu robét torowych,
wycofuje az do odwotania nastepujace pociagi, kursujace na trasie Gdynia — Pruszcz Gdanski, a mianowicie:
pocigag Nr 14, ktéry odchodzi z Gdyni o godz. 4:52, Nr 20 0 godz. 6:06 i Nr 24 i 32 0 godz. 6:37 i 7:22. Ponadto
w godzinach popotudniowych zostajg odwotane nastepujace pociagi: Nr 114, odchodzacy z Gdyni o godz. 14:05,
Nr 116 0 15:12, Nr 1116 0 15:46 i Nr 9940 o0 16:15. Z Gdanska wszystkie pocigagi odchodzg normalnie. Jedno-
cze$nie DOKP zawiadamia, ze wszystkie pozostate podmiejskie pociagi odchodzace z Gdyni, zostang uzupet-
nione wagonami z wycofanych chwilowo sktaddw.

12.12: Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Gdanisku, obok ogtoszonej a ciggle aktualnej listy wycofanych
chwilowo pociggdw podmiejskich, odwotata w dniu dzisiejszym 5 dalszych pociggdw, mianowicie: pociag Nr
1125, ktory odchodzi z Gdanska o godz. 14:43, Nr 1150 15:55, Nr 117 0 18:15, Nr 119 0 16:39 oraz odchodzacy



z Gdyni 0 21:05 pociag nr 140. Wszystkie pozostate pociagi podmiejskie zostang uzupetnione wagonami z wy-
cofanych sktaddw.

12.12: rozkfad jazdy tramwajow na linii Nowy Port — Libermana jest bardzo niedogodny dla robotnikow ZPGG,
ktérzy konczg prace o godz. 23. Tramwaj z Nowego Portu odchodzi przed 23, a nastepny dopiero o0 24. Wptywa
to na wczesniejsze opuszczanie pracy przez niektorych mniej Swiadomych robotnikéw. Nie wiadomo z jakich
powoddw nastapita zmiana w rozktadzie jazdy, ktdry byt poprzednio dostosowany do potrzeb robotnikéw. Dy-
rekcja WPK GG powinna przyjs¢ w tej sprawie z pomoca. (GW320)

12.12: zaledwie dwa dni dzielg nas od wielkiego wydarzenia sportowego, jakim bedzie niewatpliwie ogoéinopolski
turniej przedolimpijski w boksie (...) Rozwigzano tez pomysinie problem dojazdu na zawody. W czasie trwania
turnieju dyrekcja WPK GG uruchomi specjalne autobusy, ktére po zakoriczeniu walk bedg odwozity publiczno$é
do Sopotu i Gdyni. (GW320)

13.12: szybkie tempo robdt przy budowie kolei elektrycznej na trasie Gdansk — Sopot przynosi z kazdym dniem
nowe osiggniecia, przyblizajagc moment ukoriczenia prac. Obecnie zatoga przybytego z Warszawy pociagu sie-
ciowego PPRK Nr 4 zawiesza ponad torem miedziane linki przewodow elektrycznych. Na pociag sieciowy skta-
dajq sie dwa dtugie wagony z umieszczonymi na dachu rusztowaniami dla rob6t napowietrznych. Jeden z takich
wagonow jest wagonem montazowym, a w drugim znajdujq sie materiaty oraz biuro. Waznym instrumentem do
mierzenia juz zawieszonej linki jest pantograf, przy pomocy ktérego bada si¢ doktadno$¢ naciggniecia linki. Na
pomoscie wagonu uwijajg sie monterzy, wérdd ktérych znajduje sie kierownik grupy Stefan Rawski. Pod jego
nadzorem zawiesza si¢ linke. Kierownik Rawski dumny jest ze swojego dobrze pracujacego zespotu. Zawiesimy
linke no$ng i przewody jezdne w oznaczonym terminie, jezeli oczywiscie bedziemy mieli dostep do toru. Od
Sopotu do Wrzeszcza (przystanek ,Politechnika”) mozemy jechaé swobodnie, cho¢ tory nie sg jeszcze catkowi-
cie umocowane, ale na innych odcinkach trwajg obecnie roboty przy uktadaniu toru. Moze sie przeslizgniemy,
bo nasi dzielni monterzy pokonujg wszelkie trudnosci pojazdowe. Mimo, ze grupa moja liczy zaledwie 10 ludzi,
wystarcza za 20. Monter Kazimierz Drazek, Wiadystaw Maciejczyk, Jan Skoczek czy Wactaw Wasowski — to
nie tylko wykonawcy ale i dzielni pracownicy, petni inicjatywy i szybkiej orientacji. W dniu wczorajszym brygada
sieciowa zakonczyta juz zawieszanie linek nosnych i przewoddw jezdnych na trasie od Politechniki do Sopotu.

16.12: jezdZzac co dzien pociggiem trasg Gdansk — Gdynia widzimy toczacg sie w naszych, oczach walke o
wykonanie planu, gorgczkowe przygotowania do terminowego uruchomienia kolei elektrycznej. Brygady robot-
nikdw czynig wszystko, by juz z poczatkiem nowego roku ruszyly pierwsze pociagi elektryczne do Sopotu. Row-
niez DOKP w Gdansku nie zasypia gruszek w popiele, przygotowujac tabor i wykwalifikowang obstuge. Nowiut-
kie, I$niace $wiezq farbq wagony nadeszly juz ze Slaska, gdzie przystosowano je do potrzeb ruchu na Wy-
brzezu. Szybkie wykonanie tych wozow i dostarczenie ich przed terminem $wiadczy o solidarnosci Slaskiej klasy
robotniczej z masami pracujgcymi Wybrzeza. Pierwszy pociag elektryczny, ktory ruszy na trasie Gdansk — Sopot
w pierwszych dniach stycznia 1952 r. poprowadzi¢ ma 23-letnia Bronistawa Milaszewska. Jest to pierwsza w
Polsce kobieta-motorniczy kolei elektrycznej. Wytrwatg pracg zdobyta juz dyplom elektro-montera, a ostatnio po
odbyciu kursu dla kandydatéw na motorniczych i praktyce, uzyskata dyplom motorniczego kolei elektryczne;.
Milaszewska przejechata juz ponad 9 000 km, przechodzac dobrg praktyke. Konczy takze kurs, odbywajac jazdy
szkoleniowe, 19-letnia Zofia Gostkowska. Ponadto na 3-miesiecznym kursie dla maszynistow w Warszawie
znajduja sie 24-letnia Genowefa Borys i 23-letnia Elzbieta Szmaglik. Wszystkie te kobiety pracujac na Wybrzezu
wraz z liczng grupa kolegdw bedg stanowity kadry pierwszych w Polsce motorniczych kolei elektrycznej. Przej-
Sciowo wszystkie pociggi elektryczne bedq kursowaty w godzinach rannych tylko z Sopotu do Gdanska, nato-
miast po potudniu, kiedy ludzie powracajg z licznych zaktadéw pracy w Gdansku — pociagi elektryczne bedg
odchodzity z Gdanska do Sopotu. Wprowadzenie takiego ruchu w okresie przejéciowym zostato podyktowane
wzgledami technicznymi i potrzebami ludzi pracy. Ponadto bedzie utrzymany dotychczasowy ruch pociggow
podmiejskich parowych. DOKP w Gdansku borykajac sie z licznymi trudno$ciami, stara sie je tak rozwigzac, by
osiggniete wyniki przyniosty pozytek spoteczenstwu. Jedng z tych trudnosci jest brak mieszkan dla przybywaja-
cej na Wybrzeze fachowej obstugi kolei elektrycznej. Niestety, czynione w tym kierunku starania dotychczas nie
przyniosty pozytywnego rezultatu. Prezydia Rad Narodowych powinny okazac¢ wigcej zrozumienia i spowodo-
wac szybszy przydziat mieszkan dla tych ludzi, ktérzy przyczyniajq sie do usprawnienia komunikacji w trojmie-
scie.



20.12: Dyrekcja WPK GG w porozumieniu z Prez. MRN w Gdansku, przychylajac sie do prosby mieszkancow
kolonii Oliwa, potozonej za torem kolejowym, przeniosta z dniem 20.12.br. przystanek autobusowy ,warunkowy”
przy b. Motozbycie, do ul. Kotobrzeskiej obok ul. Bazyrskiego.

21.12: na ostatniej sesji MRN w Gdansku postanowiono zmieni¢ nazwy niektorych ulic. A mianowicie: dzielnice
Narwik na ul. Marynarki Polskiej, ulice Monte Cassino na ul. Mariana Buczka, ulice Zotnierza Tutacza na ul.
Stefana Kunickiego, ul. Obroncéw Londynu na ul. Pawta Findera oraz ul. Tobruckg na ul. Stanistawa Worcella.
21.12: w tych dniach inspekcja techniczna WPK GG skontrolowata stan autobusu nr 25, ktory od 1 maja 1948
r. prowadzita ekipa szoferéw w sktadzie: Feliks Fatyga, Bolestaw Rabczak i Jan Majka. Komisja stwierdzita, ze
stan techniczny wozu jest zadowalajacy: silnik i podwozie nie budzg zadnych zastrzezen i autobus bedzie mogt
w dalszym ciggu normalnie kursowac, po przejechaniu... 360.000 km bez kapitalnego remontu. Historia wozu
nr 25 jest zarazem historig wspaniatego sukcesu ekipy szoferskiej w walce o jak najdtuzsza eksploatacje auto-
busu bez kapitalnego remontu. Samochod ten rozpoczat prace w WPK GG w dniu 1 maja 1948 r. Kierowcy ob.
ob. Feliks Fatyga, Bolestaw Rabczak i Jan Majka, ktérym powierzono jego prowadzenie, podejmujac zobowig-
zanie ku czci Swieta klasy robotniczej postanowili otoczy¢ woz pieczotowitg opiekg i starannie konserwowac
jego czesci, aby uzyskac jak najdtuzszy przebieg. Codzienna troska ekipy kierowcdw o sprawne funkcjonowanie
mechanizmu, natychmiastowe usuwanie nawet drobnych usterek, pozwolity przejecha¢ na nim bez kapitalnego
remontu ponad 360.000 km i przekroczy¢ tym samym wysoko ustalong norme przebiegu miedzyremontowego
dla tego typu samochoddw, wynoszacg 110.000 km. Nalezy zaznaczyc¢, ze w tym okresie przeprowadzona zo-
stata jedynie $rednia naprawa. Po tej naprawie woz przejechat do 14 bm. 170.000 km. Dyrekcja WPK GG przy-
znata kazdemu kierowcy autobusu premie pieniezna. (GW328)

21.12: na terenie budowy linii elektrycznej Gdansk — Sopot toczy sie petna napiecia walka z czasem. Zatogi
PKP i ZBM doktadajg wszelkich staran, by jak najszybciej uruchomic trakcje elektryczng. Na dworcu gdanskim
brygada tow. Modzelewskiego, na specjalnych masztach i ramach zaktada przewody, po ktérych juz wkrétce
poptynie prad. Wspotzawodniczaca z nig brygada tow. Rawskiego, z pociggu sieciowego. wykancza zaktadanie
sieci na odcinku Wrzeszcz — Oliwa. Na wysokiej drabinie przodownik pracy tow. Chojecki mocuije si¢ z klamrg,
taczaca przewod sieci z podtrzymujaca jq konstrukcja. Obok toru wije sie zotta wstegg réw, w ktdrym juz jutro
utozony zostanie kabel wysokiego napiecia. Rowno kreci si¢ olbrzymi beben, z ktdrego odwija sie metr po me-
trze gruby jak ramie kabel. Wykonujaca te roboty brygada Szymanskiego, jest jedng ze szturmowych brygad
elektryfikacyjnych. Na terenie dworca sopockiego brygady ZBM wykarnczajg perony. By podnie$¢ ich poziom,
utozyty one ponad 350 mb. muru oporowego i przerzucity ok. 1500 metréw szesciennych ziemi. Obecnie bruka-
rze uktadajg ptyty betonowe. Zdazymy w terminie — méwi kierownik robot elektryfikacyjnych inz. Zygmunt La-
szewski. - Przeprowadzona proba jazdy na odcinku Sopot — Oliwa wykazata wysokg sprawno$¢ wozow elek-
trycznych i dobrg, fachowg robote brygad monterskich | robotniczych. (GW328)

22.12: szybko wyrosty $ciany nowego dworca kolejowego we Wrzeszczu, stawiane przez zatoge PKP (Rejonu
Budynkéw Nr 2 w Gdansku) pod nadzorem technika Lecha Skindera z gdanskiej DOKP. Juz w pierwszych
dniach stycznia 1952 roku nowy dworzec zaprojektowany przez inz. Swiatkowskiego, zostanie udostepniony
publiczno$ci. Bedzie to wielkg wygoda dla mieszkancdw Wrzeszcza, ktérzy oczekiwali na pociggi na przewiew-
nych peronach, poniewaz kasy biletowe znajdowaty sie zbyt daleko. Budujacy sie dworzec mimo, ze ma petni¢
swe zadanie tylko przejsciowo (budowany jest na okres 4-5 lat), bedzie wyposazony w 4 kasy biletowe, pocze-
kalnig, pokoje stuzbowe, biura, przechowalnie bagazu recznego i bufet. W tej chwili wykonuje sie dach. Wkrétce
potozy sie tynki i posadzki, 55 ludzi — murarzy, ciesli, instalatoréw i niewykwalifikowanych robotnikéw pracuje
przy tej budowie. Dobrze sie uwijajg nasi ludzie — mowi majster Izydor Gajewski. Mamy tu przeciez w grupie
murarzy przodownika Jana Landowskiego, ktéry nadaje tempo rob6t. Przy pracach wodociggowo-instalacyj-
nych, prowadzonych pod kierownictwem Alfonsa Mllera wyr6zniajq sie: Slusarz Bolestaw Karcz, wykonujacy
185 proc. normy, robotnik Jézef Tobiafski (190 proc. normy) oraz spawacz i $lusarz w jednej osobie Franciszek
Czerwinski. Przy tej matej budowie toczy sie réwniez walka o plan i, jak zapewniajg robotnicy, zakonczy sie
zwyciesko. Dworzec bedzie wybudowany w terminie.

22.12: celem udogodnienia korzystania z komunikacji autobusowej mieszkancom Oliwy, z dniem 20 bm. nastg-
pita zmiana miejsca przystanku pomiedzy Oliwg i Wrzeszczem. Przystanek przy ,Motozbycie” zostat skasowany.
Obecnie autobusy przystajg na zadanie przy ul. Kotobrzeskiej, obok ul. Bazynskiego. (GW329)

22.12: rozktad jazdy tramwajow nr 3 i nr 5 w godzinach nocnych zostat przed 142 miesigcem zmieniony na
niekorzy$¢ robotnikdw zatrudnionych w Wistouj$ciu. Konczymy prace o godz. 23:00, a tramwaj odchodzi dopiero



po 50 minutach. Czekanie przez blisko godzing na ,$wiezym powietrzu” jest bardzo ucigzliwe. Prosimy w
zwigzku z tym dyrekcje WPK GG aby wrdcita uprzedni rozktad jazdy, kiedy tramwaje odchodzity 0 23:18 i 23:40.
(GW329)

23.12: kazdy dzien przynosi obecnie zmiany na trasie budowy kolei elektrycznej Gdansk — Sopot, zblizajac
moment jej uruchomienia. Ukazanie sie przed kilkoma dniami na stacji sopockiej pociggu elektrycznego byto
oznakg, ze walka o wykonanie planu na tym odcinku zostanie juz wkrotce zwycigsko zakoriczona. Specjalna
komisja, w sktad ktorej wchodzili przedstawiciele Biura Elektryfikacji Kolei w Warszawie, naczelnik Wydziatu
Elektrotechnicznego przy DOKP w Gdansku Stanistaw Skwiecifiski, zastepca naczelnika tegoz wydziatu inz.
Jerzy Rejment, reprezentant DOKP w Gdansku Wiktor Kotomecki i inni, przeprowadzita juz wstepne proby ob-
cigzenia podstaciji trakcyjnej w Sopocie. Obcigzeniem dla podstaciji byt pociag elektryczny, ztozony z 4 wagondw,
prowadzony przez maszyniste Jozefa Watrdbskiego. Pociag ten na krétkim, bo zaledwie ponad 1.200 m wyno-
szacym odcinku toréw, znajdujacych sie miedzy mostem a stacjg sopocka, rozpoczat pierwsze probne jazdy.
Wyniki tych prob sg pomys$ine. Warto zaznaczy¢, ze przy przystosowywaniu podstacji do potrzeb PKP wyroznili
sie pracownicy odcinka elektro-trakcyjnego w Gdansku: elektromonter Jan Krolinski, spawacz Aleksander
Szuca, oraz rzemie$lnik Wojciech Blum. Te trudne i wymagajace duzego doswiadczenia roboty prowadzone
byly pod kierownictwem ob. Wtodzimierza Arszennika z Kierownictwa Elektryfikacji Kolei w Gdansku. Z zatogg
PKP $Scisle wspdtpracowata grupa pracownikow WPK GG.

24.12: kartka kalendarza 1951 r. wskazuje: 24 grudnia. Do poczatku Ill roku Planu 6-letnlego pozostato zaledwie
8 dni, w tym 2 dni Swigteczne. Czas szybko mija. Walka wiec na szlaku elektryfikacji odcinka kolei Gdansk -
Sopot wzmaga si¢ z dnia na dzien, a wtasciwie z godziny na godzing. Trwa w Swietle grudniowego dnia i przy
reflektorach w mroku nocnym. Wszystkie brygady, wszyscy robotnicy owiani sg tym samym duchem, pracujq z
jednakowym zapatem, z myslg o jak najszybszym uruchomieniu elektrycznej komunikacji. Wedtug planu pociggi
elektryczne na trasie Gdanisk — Sopot miaty ruszy¢ 1 maja 1952 — ruszg okoto 4 miesigce wczesniej. Monterzy
z przybytego z Warszawy pociggu sieciowego tow. tow. Bluszcz i Kedziora, przy pomocy specjalnych urzadzen
napinajg miedziany przewdd, po ktérym wkrétce poptynie prad. Ich koledzy stojac na platformach umocowanych
na dachach wagondw, zaktadajq izolatory. Nie tatwa to praca, przy zmiennej, dzdzystej pogodzie. Ale... — Nie
po to jeste$my szturmowymi brygadami — méwi tow. Stefan Rawski — by pogoda spedzata nas ze szlaku. Dzi$
zawiesimy dwie sekcje, jutro drugie dwie i na trzeci dzien dojedziemy z Sopotu do Gdariska. Starzy fachowcy,
monterzy warszawscy: Piotr Lewicki, Wactaw Wolnowski i Jan Skoczek przytakujq stowom kolegi. Do$wiadcze-
nia nabyte przy elektryfikacji wezta warszawskiego wykorzystujgq na Wybrzezu. Robote oddajg najlepszg - taka
jest opinia kierownictwa robét. — Zrobito sie w Warszawie, zrobi sie i w Gdansku — méwi z usmiechem tow.
Skoczek. — Na Nowy Rok bedziemy w domu. Nie oni jedni $pieszq sie. Pracujgca w poblizu Wrzeszcza grupa
Czestawa Majewskiego i Stefana Szymariskiego wykonuje roboty podtaczeniowe. Nim nastanie mréz, a moze
to by¢ jutro, pojutrze, nie wiadomo kiedy, trzeba przeprowadzi¢ kabel. Nie tylko jednak obawa przed mrozem
przygnata ich do po$piechu. Motorem jest wspdizawodnictwo pracy. Przekreslito ono juz dawno obowigzujace
normy. Dzi§ powszechnym zjawiskiem jest wykonywanie zadan w 180 czy tez w 200 proc. Wszystkim brygadom
pomagajg W pracy maszyny: elektryczne podbijarki przy uktadaniu toru, wielotonowe dzwigi przy montazu bra-
mek, na ktdrych zawisng przewody... cegta po cegle porywajg tasmy transporterow na budowie jednej z pod-
stacji elektrycznych, podajg wapno, piasek i beton na wyzsze pietra budynku. Na moscie przy ul Jana z Kolna
w Sopocie betoniarki ledwo nadazajg z przygotowaniem betonu. Raz po raz rozlega sie okrzyk brygadzisty
Babiarza — beton tu. Pakowne taczki porywajg mase betonowa, ktéra po chwili rozlewa sie na wskazanych przez
brygadziste miejscach. Most miat by¢ zabetonowany do poniedziatku — ukonczono betonowanie w sobote. W
zajezdni PKP w Gdarisku czekajg na ,wolny tor” 24 pociagi elektryczne. Przygotowat je polski robotnik i inzynier.
Mniej wiecej za miesigc podrdzni na przystankach Gdarisk — Gtowny, Stocznia, Politechnika, Polanki, Wrzeszcz,
Lotnisko, Oliwa, Wyscigi, Sopot ustyszg z gtosnikéw stowa: ,Pociag elektryczny odchodzi z toru IIl peronu 1.
Prosze wsiada¢...”. (GW330)

24.12: uruchamia sie linie autobusowg z Dworca PKP w Gdyni do wsi Babie Doty pod Gdynig w powiecie wej-
herowskim. (P)

24-25.12: 24 bm. tramwaje, autobusy i trolleybusy o godz. 19 zaczng zjezdzac do remiz. 25 bm. komunikacja
bedzie czynna od godz. 7 rano, ale przy zmniejszonej czestotliwosci ruchu.

24-26.12: w poniedziatek komunikacja normalna trwa do godz. 21. Od godz. 21 wszystkie wozy zjezdzajg w
kierunku macierzystych zajezdni, wozy nocne nie kursujg. Dnia 25 bm. tramwaje, trolleybusy i autobusy kursujg



na wszystkich liniach od godz. 7 do 13 przy zmniejszonej czestotliwosci: na linii 3 — co 24 minuty, nr 4 — co 30
min, nr5—co 24 min, nr 6 —co 20 min, nr 7 —co 24 min, nr 8 — co 18 min, nr 9 — co 30 min, nr 10 — co 20 min,
na linii ,A” - co 16 min, ,B” - co 60 min, ,C" - co 40 min, ,E” — co 60 min, ,F” - co 40 min, ,K” — co 60 min, ,P”
-0 40 min, ,W" = co 70 min, linii nr 21 = co 20 min, nr 22 — co 20 min, nr 23 — co 60 min i na linii nr 24 — co 30
minut. Od godz. 13 normalna komunikacja, jak w kazda niedziele. W drugi dzieri $wigt, 26 bm. wszystkie Srodki
lokomociji kursujg normalnie od rana, jak w kazda niedziele. (GW330)

29.12: prace przy budowie kolei elektrycznej Gdansk — Sopot dobiegajq konca. Zatogi, zatrudnione przy budo-
wie kolei wspotzawodniczg ze sobg, by zaplanowane roboty zostaty wykonane na czas. W ubiegty czwartek w
godzinach miedzy 20 a 22:30 przeprowadzono dalsze proby obcigzenia podstacji sopockiej. W probach tych
wzieli udziat inz. Jerzy Rejment, ob. Henryk Krecki, ob. Bronistaw Stawiarski — przyszly zawiadowca odcinka
elektrotrakcyjnego podstacii, kier. Wiktor Kotomecki, dyzurni elektrycy oraz maszynista Edmund Malinowski.
Tym razem proby przeprowadzit wytgcznie personel PKP, gdy poprzednie proby miaty charakter komisyjny. Na
odcinku Sopot Wyscigi — Wrzeszcz-Lotnisko, wynoszacym 4,6 km, odbyto pie¢ jazd (tam i z powrotem), stosujac
rozne szybkosci. Sredni czas na tym odcinku wynosit 7 minut. Czas ten wzrosnie do 10 minut po obcigzeniu
pociggu i zatrzymywaniu sie na stacjach. Proby wypadty pomysinie, przynoszac stuszng dume zatogom robot-
niczym. Juz 2 stycznia 1952 roku o godz. 10 rano z dworca gdaniskiego w kierunku Sopotu rusza pociagi elek-
tryczne. Pierwszy pocigg poprowadzi maszynista-instruktor Szumetda, a drugi mtoda maszynistka ob. Broni-
stawa Milaszewska. Obydwa pociagi przejadg wraz z gosémi i zatogami robotniczymi do Sopotu, gdzie zostang
powitane przez miejscowe wiadze i spoteczenstwo. W uroczystosci uruchomienia naszej wielkiej pokojowej in-
westycji wezma, udziat przedstawiciele Ministerstwa Kolei, wtadz, wojska, PKP, zatogi robotnicze oraz spote-
czenstwo trojmiasta.

29.12: dzieki ofiarnej wytezonej pracy zatdg robotniczych, zatrudnionych przy budowie kolei elektrycznej,
wszystkie prace zwigzane z przekazaniem odcinka Gdansk — Sopot do ruchu pasazerskiego zostaty ukonczone
na 4 miesigce przed terminem. W zwigzku z tym uroczyste otwarcie nowej trasy ma nastgpic nie 1 maja 1952
r., jak poprzednio planowano, lecz juz w dniu 2 stycznia o godz. 10. Wedtug ustalonego programu, w $lad za
pierwszym pociggiem, inaugurujacym ruch na nowej trasie, ktérym pojada przedstawiciele wtadz paristwowych,
ruszg nastepne normalne pociagi pasazerskie. Pierwszy pocigg poprowadzi maszynista-instruktor Tadeusz
Szumetda, drugi — Bronistawa Mitaszewska, jedyna w Polsce kobieta-maszynista pociggu elektrycznego. W
uroczystosci otwarcia nowej trasy uczestniczy¢ beda zatogi wszystkich przedsiebiorstw pracujacych przy budo-
wie trasy, a mianowicie pracownicy sekcji budowy i rejonu budynkéw DOKP Gdansk, oddziatu elektrotechnicz-
nego w Gdansku i warsztatow elektrotechnicznych PKP w Gdyni, oddziatu drogowego PKP w Gdansku i wy-
dziatow drogowego i elektrotechnicznego gdanskiej DOKP, zatogi budowlane PPRK nr 10 i 4, Zjednoczenia
Budownictwa Miejskiego nr 1 oraz warszawskiego Biura Elektryfikacji Kolei i jego miejscowego kierownictwa.
Przedterminowe oddanie do uzytku ludzi pracy odcinka kolei elektrycznej Gdansk — Sopot stanowi rezultat
wspoinego wysitku i Scistej wspdtpracy kierownictwa i zatdg robotniczych, personelu technicznego i robotnikdw.
Wielkie zastugi w przedterminowym oddaniu do uzytku nowej trasy majg zatogi warsztatdw drogowych PKP w
Bydgoszczy oraz warsztatdéw elektrotrakcyjnych. Z pomocg zatogom kolejowym przyszto Wojewddzkie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia, ktére wyposazyto niektore fragmenty nowej trasy oraz Wojewddz-
kie Przedsiebiorstwo Budowlane, ktore w terminie wybudowato dojscia do nowych przystankéw, a mianowicie
przy Politechnice i przy ul. Kotobrzeskiej w Oliwie. (GW333)

29.12: w biezacym miesigcu zatogi robotnicze WPK GG w Gdansku rozpoczety wymiane starych szyn na liniach
tramwajowych. Nowe szyny na razie utozono na ul. takowej, Placu Weglowym i Placu 1 Maja. Wymiana szyn
odbywa sie bez zaktécen w ruchu tramwajowym. Prace te wykonujg doswiadczone brygady Lucjana Kortata,
Ignacego Krygiera i Lenna Wrébla. Nowe szyny, w wigkszo$ci wypadkow, uktadane sg na tzw. fukach tramwa-
jowych, gdzie tramwaj zmienia kierunek. Dlatego tez do pomocy brygadom uktadajacym tory przybyli specjalisci
od wyginania szyn. W pracy tej wyrdzniajg si¢ Stanistaw Bazowski i Jan Bianga. Do konca br. zatoga WPK GG
utozy przeszto 400 m szyn. Wymiana szyn kontynuowana bedzie i po Nowym Roku. (GW333)

31.12: wzorem lat ubiegtych Okregowa Rada Zwigzkéw Zawodowych w Gdarnsku organizuje w dniu 31 grudnia
w auli Politechniki Gdanskiej wielkg zabawe noworoczng dla przodownikéw pracy. (...) Zabawa rozpocznie sie
0 godz. 20. Aby ufatwi¢ wszystkim uczestnikom zabawy bezposredni dojazd do Politechniki, WPK GG w godzi-
nach wieczornych uruchomi specjalne autobusy. (GW333)

31.12: komunikacja miejska kursuje normalnie, cze$ciej kursujg tramwaje i trolejbusy oraz linia A. (P)



31.12: aby umozliwi¢ mieszkancom tréjmiasta wygodng komunikacje w noc sylwestrowg na trasie Gdansk —
Gdynia zostanie uruchomiona nocna komunikacja autobusowa. Niezaleznie od tego, bedzie wzmocniony tabor
tramwajowy i trolejbusowy. (GW333)

LINIE KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ MZK GG [do:1951-02-23] i WPK GG [0d:1951-02-24]:

TRAMWAJOWE DZIENNE:

0 GDANSK JASKOWA DOLINA - al. Grunwaldzka - al. Rokossowskiego — Btednik - Podwale Grodzkie - Waly Jagielloriskie - TARG
WEGLOWY [0d:1951-04-02 do:1951-06-09]

1 GDANSK SZYMANOWSKIEGO - al. Sprzymierzonych — al. Wojska Polskiego — al. Grunwaldzka — al. Rokossowskiego — Wiadukt
Btednik - Podwale Grodzkie — Waty Jagiellornskie - TARG WEGLOWY

2 GDANSK OLIWA PETLA - al. Sprzymierzonych — al. Wojska Polskiego - al. Grunwaldzka - al. Rokossowskiego - Wiadukt Blednik -
Podwale Grodzkie - Waty Jagiellonskie - TARG WEGLOWY

3 GDANSK TARG WEGLOWY - Waly Jagiellofiskie - Podwale Grodzkie - Waly Piastowskie - Jana z Kolna - Marynarki Polskiej -
Wolno$ci - Wiadystawa IV - Gronkiewicza - towczynskiego — NOWY PORT - Marynarki Polskiej - Jana z Kolna - Waty Piastowskie -
Podwale Grodzkie - Waly Jagiellonskie - TARG WEGLOWY

4 GDANSK OLIWA PETLA - al. Grunwaldzka - Pomorska — JELITKOWO

5 GDANSK LIBERMANA - Mickiewicza - Chrobrego - Gdariska - Krasickiego - Oliwska - Rybotowcéw - Wolnosci - Wiadystawa 1V -
NOWY PORT - Oliwska - Krasickiego - Gdanska - Chrobrego — Mickiewicza - LIBERMANA

6 GDANSK PL. 1 MAJA - Jednosci Robotniczej - ORUNIA (GOSCINNA)7 GDANSK TARG WEGLOWY - Waty Jagiellofiskie - Podwale
Grodzkie - Btednik - al. Rokossowskiego - al. Grunwaldzka - al. Wojska Polskiego — al. Sprzymierzonych - Oliwa (petla) - al. Grun-
waldzka — SOPOT Stalina - REJA

8 GDANSK tAKOWA — Chmielna - Diugi Targ - Diuga - pl. Weglowy - Waty Jagiellofiskie - Podwale Grodzkie - Wiadukt Btednik - al.
Rokossowskiego — Roosevelta - Mickiewicza - pl. Komorowskiego - NIEDZIALKOWSKIEGO LOTNISKO

9 GDANSK TARG WEGLOWY - Dtuga - Diugi Targ - Chmielna - Elblaska - Siennicka — Lenartowicza - Budzysza - Stryjewskiego -
Nowotna - STOGI CMENTARZ /w sezonie letnim do STOGI PLAZA/

10 GDANSK TARG WEGLOWY - Hucisko - Swierczewskiego - Kartuska - SIEDLCE

11 GDANSK JASKOWA DOLINA - al. Grunwaldzka - al. Rokossowskiego — Blednik - Podwale Grodzkie - Waly Jagiellorskie - TARG
WEGLOWY [0d:1951-06-10 do:1951-xx-xx]

TRAMWAJOWE NOCNE:

30 GDANSK TARG WEGLOWY - Waly Jagielloriskie - Podwale Grodzkie - Waty Piastowskie - Jana z Kolna - Marynarki Polskiej -
Wolnosci - Wiadystawa IV - Gronkiewicza - Lowczyhskiego - NOWY PORT - Marynarki Polskiej - Jana z Kolna - Waly Piastowskie -
Podwale Grodzkie - Waty Jagiellonskie - TARG WEGLOWY

50 GDANSK LIBERMANA - Mickiewicza - Chrobrego - Gdariska - Krasickiego - Oliwska - Rybotowcow - Wolnosci - Wiadystawa IV -
NOWY PORT - Oliwska - Krasickiego - Gdanska - Chrobrego — Mickiewicza - LIBERMANA

60 GDANSK £ AKOWA - Chmielna - Dhugi Targ - Diuga - Targ Weglowy - pl. 1 Maja - Jednosci Robotniczej - ORUNIA GOSCINNA
70 GDANSK TARG WEGLOWY - Waly Jagielloriskie - Podwale Grodzkie - Btednik - al. Rokossowskiego - al. Grunwaldzka - al.
Wojska Polskiego — al. Sprzymierzonych - Oliwa (petla) - al. Grunwaldzka — SOPOT Stalina — REJA

80 GDANSK NIEDZIALKOWSKIEGO LOTNISKO — pl. Komorowskiego — Mickiewicza — Roosevelta — al. Rokossowskiego — Wiadukt
Btednik — Podwale Grodzkie — Waty Jagiellonskie — Hucisko — Kartuska — SIEDLICE (wybrane kursy: Waty Jagielloriskie — Targ We-
glowy — Dtuga — Dtugi Targ — Chmielna — tAKOWA lub SIEDLICE - Kartuska — Hucisko — Targ Weglowy - Dluga — Dhugi Targ —
Chmielna — LAKOWA

90 GDANSK TARG WEGLOWY - Dtuga - Diugi Targ - Chmielna - Elblaska - Siennicka — Lenartowicza - Budzysza - Stryjewskiego -
Nowotna — STOGI PLAZA

TROLEJBUSOWE DZIENNE:

21 GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Swietojariska - al. Zwyciestwa - SOPOT Stalina - REJA

22 GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Swietojariska - Slaska - Czerwonych Kosynieréw — Chyloriska — CISOWA

23 GDYNIA DWORZEC PKP - pl. Konstytucji — 10 Lutego — Swietojariska — al. Zwyciestwa - Wielkopolska - MALY KACK
24 GDYNIA DWORZEC PKP - pl. Konstytucji - Marchlewskiego - OKSYWIE

TROLEJBUSOWE NOCNE: )
210 GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Swietojanska - al. Zwyciestwa - SOPOT Stalina - REJA

AUTOBUSOWE DZIENNE:

A GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa - Starowiejska - Swietojariska — al. Zwyciestwa - SOPOT Stalina - GDANSK al. Grunwaldzka
- al. Rokossowskiego - Btednik - Podwale Grodzkie - Waty Jagielloiskie - pl. 1 Maja — Okopowa - PREZYDIUM WRN

B GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa — Podjazd — Czerwonych Kosynieréw — Chyloriska — Pucka — RZEZNIA

C QDANSK DWORZEC PKP - Podwale Grodzkie — Waly Jagielloniskie — Kartuska — Zakopiariska — Wyczétkowskiego — CYGANSKA
GORA




E GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa - Podjazd - Slaska - Witomiriska - Rolnicza - Wielkokacka - WITOMINO (brak informagiji nt.
lokalizacji kranca, najprawdopodobniej byto to skrzyzowanie ulic Wielkokackiej i Stawnej, nastepnie kraniec przeniesiono na skrzyzo-
wanie ulic Stawnej i Pasiecznej (brak dat zmian lokalizacii krafica))

F GDANSK PLAC 1 Maja — Jednosci Robotniczej — Zaro$lak — Stoczniowcow — CHELM (POHULANKA)

G GDYNIA DWORZEC GLOWNY PKP - pl. Konstytucji — Marchlewskiego — Nasypowa — Bosmariska — Zielona — BABIE DOLY
[0d:1951-12-24]

K GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa - Starowiejska - Swietojariska - al. Zwyciestwa — Sportowa - Luzycka - MALY KACK

P GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Chrzanowskiego — Polska — Marchlewskiego - DWORZEC PKP

W GDANSK PLAC 1 MAJA — Okopowa - Toruriska — Kamienna Grobla — Szopy — Elblaska — Siennicka — ZAWISLE (WISLOUJSCIE)

STACJE | PRZYSTANKI LINII SZYBKIEJ KOLEI MIEJSKIEJ 800V:

GDANSK GLOWNY — GDANSK NOWY PORT [od: 1951-03-04]
GDANSK NOWY PORT

Brzezno Gdanskie

Zaspa

Gdansk Kolonia

Nowa Szkocja

GDANSK GLOWNY



