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KOMUNIKACJA - 1952

1.01: przed rokiem bylisSmy Swiadkami oddania do uzytku publicznego pierwszego odcinka zelektryfikowane;
kolei na trasie Gdarnsk — Nowy Port. Byt to zalgzek elektryfikacji wielkiego wezta gdanskiego, majacego na celu
usprawnienie komunikacji w tréjmiescie. Wowczas to z ust przedstawicieli wtadz PKP padty wazkie stowa, za-
powiadajace elektryfikacje dalszych odcinkow, gtdwnie odcinka Gdarisk — Sopot. W parze z wypowiedzianymi
stowami szty czyny. Nie baczac na mrozny styczen 1951 r., Dyrekcja Okregowa Kolei Pafstwowych w Gdarisku
przystapita do wstepnych robdt ziemnych. Na trasie Gdynia — Gdansk mogliSmy z pociggu zaobserwowac zrazu
mate grupki ludzi przy pracy. Wiosng na trasie byto juz rojno i gwarno, stanety do pracy cate brygady. Przyspie-
szone roboty ziemne umozliwity rozpoczecie budowy nasypow, wiaduktow, mostow. Wszystko to wykonywano
w niezwykle trudnych warunkach. Nie przerywano bowiem ani na chwile normalnego ruchu pociggow daleko-
bieznych i podmiejskich. Tak byto jeszcze przed p6t rokiem. Obserwujgc z okien wagondw trase, nie wierzyli-
smy, ze roboty bedq posuwaty sie tak szybko, ze robotnik i inzynier dotozg tyle staran, by da¢ ludziom kolej
elektryczng na dtugo przed wyznaczonym przez siebie terminem. Kiedy kolej elektryczna w trjmiescie byta
jeszcze w sferze $miatych projektow (a byto to w 1948 r.), planowano odda¢ odcinek Gdansk — Sopot w potowie
1952 roku. Pomysine rezultaty przy budowie pierwszej linii doswiadczalnej z Gdanska do Nowego Portu zdecy-
dowaty o oddaniu odcinka Gdansk — Sopot na zakonczenie Il roku Planu 6-letniego, przy$pieszajac budowe
jego o cate 4 miesigce. A co znacza te cztery miesigce i ile przysporza panstwu ludowemu oszczednosci — nie
trzeba tlumaczy¢. Tak wiec do budowy staneto okoto 2.000 osob. Wielkg pomoc okazaty 18 i 19 brygada ,SP”,
pracujac przy robotach ziemnych. Komu nalezy zawdzigczac, ze juz jutro z dworca gdanskiego rusza w kierunku
Sopotu pociagi elektryczne, wiozac pierwszych pasazerdéw, gosci oraz budowniczych tego odcinka? Przede
wszystkim zatogom robotniczym oraz wtadzom PKP. Inicjatorem budowy kolei elektrycznej byt m. in. dyrektor
gdanskiej DOKP inz. Henryk Poptawski, ktéry czuwat nad wykonaniem tej olbrzymiej i tak dla nas waznej inwe-
stycji, dobierajac odpowiedni zesp6t ludzi, sposrdd ktorych nalezy wymienié¢ nacz. Stanistawa Skwiecinskiego,
inz. Jerzego Rejmonta, kier. Wiktora Kolomeckiego, inz. Soroko, inz. Dernga, inz. Kwiatkowskiego, takich pra-
cownikow, jak Sirockiego, Piotrowskiego, Berlinskiego, Witkowskiego, Kowalskiego, Rosiaka, Skupina i innych.
Ale ci inicjatorzy i organizatorzy nic by nie zrobili, gdyby nie stanagt z nimi ramie w ramie robotnik i technik,
elektromonter i spawacz, ktorzy swym codziennym trudem budowali kolej pokoju, kolej, ktora przyniesie wielkie
udogodnienie ludziom pracy na Wybrzezu. Przy elektryfikacji odcinka Sopot — Gdarsk pracowaty ekipy: sekciji
budowy DOKP, Rejonu Budynkéw DOKP Gdansk, zatogi PPRK Nr 4 i Nr 10, ZBM - Zarzad Budowlany Nr 1,
oraz setki niewykwalifikowanych robotnikow. Z Warszawy przybyly tez cztery pociagi sieciowe, ktorych zatogi,
wspotzawodniczyty z pracownikami Wybrzeza. Inne zatogi robotnicze stosowaty na szeroka skale wspdizawod-
nictwo pracy. Dato ono nadzwyczajne wyniki. Poszczeg6lne grupy robotnikéw po prostu walczyty miedzy sobg
o to, ktora brygada wykona swa robote szybciej i lepiej. Wybudowanie nasypu, peronu, czy tez wytozenie no-
wych odcinkéw toru dopingowato do wigkszej wydajno$ci elektromonteréw, murarzy, cie$li. Gdy wyrdznita sie
np. brygada Wiodzimierza Arszennika, to brygada Stanistawa Pawliczka z elektrowozowni starata si¢ jq i inne
zespoly pracownicze wyprzedzi¢. O ile napotykano jakie$ trudno$ci wspdlnie radzono, jak je pokonaé, by od-
nies¢ zwyciestwo. Zatogom robotniczym gdarnskim z pomocg pospieszyty zatogi warsztatow drogowych PKP w
Bydgoszczy, ktdre na czas wykonaty tak wazne elementy przy budowie kolei elekirycznej, jak stupy trakcyjne,
wigzania itd. Z wielkim zrozumieniem do prac, prowadzonych w tréjmie$cie, podeszli robotnicy warsztatow elek-
trotrakcyjnych na Slasku. Odbudowali oni tabor, przystosowujac go do potrzeb ruchu elektrycznego na Wy-
brzezu. Dzigki tym robotnikom dziesigtki swiezych, nowiutkich wagondw elektrycznych oczekujg dzis na Zaspie,
by juz jutro stuzy¢ ludziom pracy. Kiedy moéwimy o brygadach robotniczych, zatrudnionych wytacznie przy bu-
dowie kolei elektrycznej Sopot — Gdansk, musimy pamieta¢ o pomocy robotnikow oraz dyrekcji WPK GG, ktora
swa zapasowg transformatorownie przerobita i przystosowata wraz z pracownikami PKP do uzytku kolei. Dzieki
tej kolektywnej pracy pociagi elektryczne na odcinku Sopot — Gdansk rusza juz 2 bm. Jutro po potudniu od godz.
13:10 rozpocznie sie normalny ruch pasazerski. Podstacja w Sopocie jest tymczasowa, jednak zaspokoi po-
trzeby pasazeréw. Komunikacja bedzie uzupetniana pociggami parowymi. W godzinach rannych i popotudnio-
wych przewidziany jest ruch ,paczkowy”, tzn. rano pociagi bedq kursowa¢ z Sopotu do Gdarska, a po potudniu
z Gdanska do Sopotu. Natomiast w ciggu dnia i wieczorem zastosowany bedzie ruch pociggow tzw. wahadtowy.




W praktyce to bedzie wygladato tak, ze czestotliwo$¢ pociggdw w ogole bedzie znacznie wigksza, anizeli obec-
nie. | tak np. z Sopotu do Gdanska odjezdza¢ beda pociagi elektryczne i parowe w godzinach 5:00, 5:11, 5:23,
5:46, 5:50, 6:00, 6:10, 6:22, 6:25, 6:30, 6:43, 6:50, 6:57, 7:10, 7:10 (w tym jeden parowy), 7:24 itd. Budowa
odcinka elektrycznej kolei Sopot — Gdansk, to olbrzymi wktad klasy pracujacej w dzieto pokoju, to Swiadectwo
naszej pokojowej pracy. Zamykajac drugi rok Planu 6-letniego i znajdujac sie na progu trzeciego roku, mozemy
by¢ dumni z dokonanego dzieta. Pierwszy etap budowy wielkiej arterii elektrycznej zostat zakonczony. W Planie
6-letnim zostana zelektryfikowane odcinki dalsze, w pierwszym rzedzie Sopot — Gdynia, a w najblizszych latach
trasa Wejherowo — Pruszcz, skad tylu ludzi pracy dojezdza do tréjmiasta.

2.01: w dniu dzisiejszym wyruszyty 2 pierwsze pociggi na zelektryfikowanym odcinku Gdansk — Sopot. Zwycie-
ska realizacje tej wielkiej inwestycji Swiat pracy Wybrzeza przyjat z prawdziwg radoscig. Na zdjeciu pociag elek-
tryczny przy peronie dworca w Sopocie

2.01: dzien 2 stycznia bedzie pamietnym dniem dla spoteczenistwa Wybrzeza, gdyz w dniu tym nastgpito odda-
nie do uzytku publicznego pierwszego odcinka zelektryfikowanej kolei Gdansk — Sopot, stanowigcego zalgzek
dalszej elektryfikacji wezta gdaniskiego. Inwestycja, z ktorej dzis dumny jest polski robotnik i inzynier, technik i
kolejarz, jest dowodem wielkiego zwyciestwa klasy pracujacej Wybrzeza w dziele budownictwa pokojowego i
socjalistycznego. Juz na dtugo przed oficjalnym otwarciem nowej linii kolejowej Gdansk — Sopot, na trzecim
peronie Dworca Gtownego w Gdansku, gromadzg sie tlumy publiczno$ci. Peron jest pieknie udekorowany. Po
obu stronach powiewajq sztandary biato-czerwone i czerwone. Ustawione zostaty udekorowane drzewka cho-
inkowe. W dali wida¢ podium, rowniez udekorowane flagami i zielenig. Przybyszowi rzuca sie w oczy przed
wejsciem na peron wielki napis: ,Pracownicy Oddziatu Elektrotechnicznego Gdansk wykonali plan roczny do
dnia 16.10.1951. Dodatkowe zobowigzanie do dnia 31.12.1951 dato panstwu oszczedno$ci 24.543,75 zt”. Obok
widzimy drugi napis: ,Zobowigzanie sekcji odbudowy Gdansk — ukonczenie budowy toréw elektrotrakcyjnych
Gdansk — Sopot na 4 miesigce przed terminem, dato panstwu 944.000 zt oszczednosci”. Za chwile zajezdzajg
dwa pociagi elektryczne, kazdy po cztery wagony. Pierwszy pociag ktéry juz niedtugo ruszy do Sopotu, jest
ozdobiony w emblematy pokojowe i Planu 6-letniego. Pod szybg kabiny maszynisty duzy gotab pokoju oraz
napis: 2 styczen 1952. Na wagonach liczne transparenty oraz girlandy z zieleni. Thumy narastajg. Przybywajg
coraz to nowe grupy robotnikéw, przodownikdw pracy. To budowniczowie tej wielkiej inwestycji. Widzimy wsrdd
nich brygadziste grupy betoniarskiej, 28-letniego Wiktora Szczerbuka. Grupa jego wykonywata wazne roboty
betonowe na cafej trasie, wyrabiajac przecietnie 245 proc. normy. Obok niego wysoki mezczyzna. To Leon
Weiss, szofer PPRK Nr 10, ktory dostarczat na czas na budowe wszelkiego rodzaju sprzet i materiat. Dowozit
materiat do Nowego Portu, a obecnie na trase Gdansk — Sopot i przejechat ogétem 15.000 km. Twarz jego
promienieje radoscia, gdy widzi nowe, I$nigce pociagi kolei elektrycznej. A tuz obok nich grupowy betoniarzy,
51-letni Kazimierz Kurek, ktorego grupa wykonywata przecietnie 270 proc. normy. | on réwniez budowat kolej
elektryczng do Nowego Portu. W poblizu grupa przodownikow pracy zatog, ktdre braty udziat w budowie kolei
elektrycznej Gdansk — Sopot, oraz setki wspéttowarzyszy budowniczych kolei. Punktualnie o godz. 10 przybywa
wiceminister kolei panstwowych, inz. Zygmunt Balicki, ktéremu asystujq dyrektor DOKP Gdansk inz. Henryk
Poptawski oraz wyzsi urzednicy kolejowi. Przybywajg rowniez przedstawiciele Prezydium MRN m. Gdanska z
przewodniczacym Piotrem Stolarkiem na czele, reprezentanci wiadz, partii, oraz liczne delegacje z Warszawy.
W tym momencie orkiestra gra hymn paristwowy i Miedzynarodéwke. Na podium wchodzg przodownicy pracy
Franciszek Smetoch, Wiadystaw Treder, Maksymilian Gtowacki, Gajewski i inni, ktorzy w imieniu swych zatog
sktadajg meldunki o wykonaniu rob6t. Z kolei zabiera glos inz. Henryk Poptawski, dyrektor OKP Gdansk, witajac
na wstepie wiceministra Balickiego, gosci oraz zatogi robotnicze, po czym sktada sprawozdanie z przebiegu



prac przy budowie kolei elektrycznej Gdarnsk — Sopot. M. in. dyr. Poptawski powiedziat: Odcinek Gdansk — Sopot
jest pierwszym ukonczonym juz etapem linii Pruszcz — Wejherowo, majacej ulec catkowitej elektryfikacji. Pod
kierownictwem PZPR kadry robotnicze daty dowdd politycznego uswiadomienia, walczac o przedterminowe wy-
konanie zadan drugiego roku Planu 6-letniego, wyrazajac tym nieugietg wole walki o pokdj. Kolejarze Wybrzeza
sq catkowicie zmobilizowani i przygotowani do dalszych prac na pozostatych odcinkach budowy — zakonczyt
dyr. Poptawski. Imieniem KW PZPR i Prezydium W.R.N. obszerne przeméwienie wygtosit ob. Marczewski, ktory
m. in. stwierdzit, ze dzi$ klasa robotnicza swieci jeszcze jedno zwyciestwo: Ta mobilizacja zatog robotniczych,
ta Swiadomos¢ robotnikdw, ktdra tamata wszystkie przeszkody, ktdra przySpieszyta realizacje budowy — mowit
ob. Marczewski — wskazuje na wielkg role i olbrzymi wktad catej przodujacej klasy robotniczej, na kierowniczg
role organizacyjnag i polityczng PZPR. Roboty przy budowie kolei Gdansk — Sopot, to przyktad twardej, upartej i
skoordynowanej pracy. Nowy odcinek kolei elektrycznej, to dowdd troski Partii i Rzadu o cztowieka pracy.
Wkrétce potem megafony ogtaszajg: Uwaga, Uwaga, Pocigg elektryczny odjedzie o godz. 11 w toru dziewigtego
przy peronie trzecim. Za chwile wchodzimy do pierwszego pocigagu, ktérym pojedzie wiceminister Balicki, go$cie,
przodownicy pracy. Przed nami nowiutkie, ISnigce wagony, pomalowane na kolor szaro-niebieski. Wewnatrz
unosi sie jeszcze zapach $wiezej farby. Sg tu wygodne tawki, duze okna. Goscie, robotnicy poszczegdinych
zatdg, zajmujg miejsca. Kierownik pociggu ob. Julian Wysocki zaprasza do $rodka. Wiceminister inz. Balicki
wchodzi do kabiny maszynisty, gdzie sq juz na posterunku naczelnik elektrowozowni PKP ob. Stanistaw Pawli-
czek oraz maszynista-instruktor Tadeusz Szumetda, ktorzy poprowadzg pociag. Nastepuje kulminacyjny mo-
ment zainteresowania. Oto wiceminister Balicki naciska przycisk sterowania i uruchamia pociag. Zrazu ruszamy
powoli. Pocigg przecina czerwong wstege, zawieszong nad torem. Jest godzina 11.13. Pociag nabiera rozpedu.
Po prostu ptynie. Nie czuje sie zadnych wstrzasow. | juz jesteSmy na pierwszym przystanku przy Politechnice.
Godz. 11:18. Krotki postoj. O godz. 11:23 przybywamy do Wrzeszcza. Tu wiceminister Balicki sktada podzieko-
wania zatogom robotniczym. O godz. 11:34 zajezdzamy na przystanek Gdansk Lotnisko. Cata trasa jest udeko-
rowana. Mijamy nastepnie dalsze przystanki: Gdarnsk Polanki, Oliwe, Sopot Wyscigi, by 0 godz. 12 przyby¢ na
udekorowany dworzec sopocki. Na peronie ttumy publiczno$ci oraz mtodziez szkolna i ZMP-owska. Na podium
cztonkowie Prezydium MRN z przewodniczacym ob. Muellerem, ktory wygtasza przemdwienie, dziekujac za
wspaniaty odcinek zelektryfikowanej kolei, ktora stanowi¢ bedzie wielkie udogodnienie dla ludzi pracy. Zainte-
resowanie publiczno$ci przybytym pociggiem jest ogromne. W kilka chwil pézniej przybywa drugi pociag elek-
tryczny, rowniez z robotnikami, zatrudnionymi przy budowie kolei. Pocigg ten poprowadzita pierwsza w Polsce
kobieta-maszynista, ob. Bronistawa Milaszewska. Spoteczenstwo Wybrzeza uzyskato nowy odcinek zelektryfi-
kowanego wezta gdaniskiego. Po nim przyjda nastepne.

2.01: oddano do uzytku kolejowa linie Sopot — Gdansk, (Gdansk — Wrzeszcz 2 tory, Wrzeszcz — Sopot 1 tor),
czas jazdy pociggow podmiejskich z Gdanska w minutach: Gdansk 0, Politechnika 5, Wrzeszcz 8, Lotnisko 11,
Polanki 14, Oliwa 17, Wyscigi 20, Sopot 23, odjazdy z Gdanska: 5:10, 5:33 w dni robocze, 8:00, 9:20 — 14:00
co 40 min, 14:20 w soboty robocze, 14:40, 50 w soboty robocze, 15:20 oprécz sobdt, 15:50, 16:10 w dni robocze
oprécz sobét roboczych, 16:30,50 w dni robocze oprécz sobot roboczych, 17:10,50, 18:30-23:50 co 40 min,
czas jazdy w minutach z Sopotu: Sopot 0, Wyscigi 3, Oliwa 7, Polanki 9, Lotnisko 12, Wrzeszcz 19, Politechnika
22, Gdansk 27, odjazdy z Sopotu: 5:00, 27 w dni robocze, 50 w dni robocze, 6:00 w $wieta,10,30,50 w dni
robocze, 7:00 w swieta, 10, 30 w dni robocze, 50 w swieta, 9:10-13:50 co 40 min, 14:30, 15:10 oprdcz sobot,
15:40 w soboty robocze, 16:20 w soboty robocze, 17:00 w soboty i $wieta, 17:40-23:40 co 40 min,

11.01: juz w dniu 22 bm. dworzec we Wrzeszczu bedzie catkowicie ukofczony i udostepniony szerokim rzeszom
pracowniczym. Budynek dworca jest nowoczesny i wygodny, mimo ze stanowi prowizorium, obliczone na kilka-
nascie lat. W planie zabudowy Gdanska przewiduje sie bowiem wybudowanie wielkiego dworca we Wrzeszczu.
W budynku dworcowym znajdowac sie beda 4 kasy biletowe, przechowalnia bagazu recznego, bufet KZG, hall,
poczekalnia, pomieszczenia stuzbowe i ubikacje. W budynku zastosowano $wiatto jarzeniowe. Z dworca wprost
do tunelu wiodacego na perony, prowadzi¢ bedg szerokie, wygodne schody betonowe.

19.01: zatogi PPRK Nr 4 i PKP przeprowadzajg koricowe prace uzupetniajgce sie¢ trakcyjng na odcinku nowo-
uruchomionej linii elektrycznej Gdansk — Sopot. Zakonczenie tych robdt pozwoli na utrzymanie regularnosci
ruchu pociggow elektrycznych. Juz w pierwszych dniach przysztego tygodnia pociagi elektryczne na trasie
Gdansk — Sopot kursowa¢ bedg normalnie.

21.01: zmienia sie rozktad jazdy pociggéw elektrycznych, w dni robocze z Gdariska: 5:10, 8:00, 9:20-13:20 co
40 min, 13:40, 14:00,20,40, 15:50, 16:30, 17:10,50, 18:30, 19:10,50, 21:10,50, 22:30, Sopot — Gdansk: 5:00,



6:10,30,50, 7:10,30, 9:10-13:10 co 40 min, 15:40, 16:20, 17:00,40, 18:20, 19:00,40, 21:00,40, 22:20, w soboty
z Gdanska: 5:10, 8:00, 9:20-13:40 co 40 min, 13:40, 14:00,20,40, 15:50, 16:30, 17:10,50, 18:30, 19:10,50,
21:10,20, 22:30, Sopot — Gdansk: 5:00,50, 6:10,30,50, 7:10,30, 9:10-13:10 co 40 min, 15:40, 16:20, 17:00,40,
18:20, 19:00,40,21:00,40,22:20, w $wieta z Gdariska: 6:10, 7:10, 8:00, 9:30, 10:00-15:20 co 40 min, 16:30,
17:10,50, 18:30, 19:10,50, 20:10,50, 22:30, Sopot — Gdansk: 6:00, 7:00,50, 9:10-15:10 co 40 min, 16:20,
17:00,40, 18:20, 19:00,40, 21:00,40, 22:30,

22.01: poczekalnie tramwajowe, w ktdrych znajdujq sie kioski, jak poczekalnia przy Al. Wojska Polskiego, ul.
Niedziatkowskiego (lotnisko) oraz przy zbiegu ul. Mickiewicza i ul. Roosevelta, winny by¢ utrzymywane w po-
rzadku przez dzierzawcow kioskow tj. Spdtdzielnig Inwalidow ,Przodownik”. Pozostate poczekalnie utrzymuje w
porzadku WPK GG. Sg one sprzatane codziennie rano przez specjalny personel. Niestety, korzystajaca z po-
czekalni publiczno$¢ zapomina dba¢ o estetyczny wyglad poczekalni i zaSmieca je, a nawet zanieczyszcza.
Stwierdza sie takze fakty wyjmowania szyb, nie méwigc juz o ttuczeniu ich przez chuliganéw. WPK GG doktada
wszelkich staran, by poczekalnie spetniaty swe zadania, lecz apeluje do PT. Publicznosci o opieke nad naszym
wspoinym dobrem i zachowanie czystosci w poczekalniach.

24.01: w dniu dzisiejszym odbyta sie uroczysto$¢ przekazania przez zatogi robotnicze wtadzom PKP nowocze-
snego dworca we Wrzeszczu. W uroczystosci tej wzieli udziat robotnicy, ktorzy przyczynili sie do tego, ze budy-
nek stanagt w rekordowo krétkim czasie, bo w ciggu 65 dni, oraz przedstawiciele Ministerstwa Kolei, DOKP w
Gdansku i spoteczenistwa Wybrzeza.

27.01: w tych dniach odbyta sie uroczystos¢ wreczenia sztandaru przechodniego i nagrod za kolejne zdobycie
po raz drugi | miejsca we wspdtzawodnictwie miedzyzaktadowym, zatodze WPK GG przed Szczecinem, Wat-
brzychem, Wroctawiem, Katowicami, Poznaniem, Warszawa, Krakowem i Lodzia. Zarzad Gt. Zw. Zaw. Prac.
Gosp. Kom. przydzielit na ten cel nagrody w sumie 70.000 zt, rozdzielonych migdzy pracownikéw, wyrdzniaja-
cych sie we wspotzawodnictwie w Il etapie 1951 roku. Zdobycie juz po raz drugi z rzedu pierwszego miejsca
przez zatoge WPK GG wskazuje, ze zaréwno dyrekcja i rada zaktadowa, jak i wszyscy cztonkowie zatogi doce-
niajg w petni znaczenie dla $wiata pracy komunikacji i transportu w trojmiescie i doktadajg staran, aby te komu-
nikacje uczynic jak najlepsza i jak najsprawniejsza.

28.01: dotychczasowy przewodniczacy MRN w Sopocie Alfred Mueller zostat przeniesiony na réwnorzedne sta-
nowisko do Gdyni, a na jego miejsce zostat wybrany ob. Hieronim Koziet, ktory dotychczas petnit funkcje sekre-
tarza Powiatowej Rady Narodowej w Tczewie.

29.01: w celu usprawnienia komunikacji tramwajowej, Dyrekcja WPK GG w ramach zobowigzan produkcyjnych
powotata pewng liczbe pracownikéw umystowych i kontroleréw do stuzby konduktorskiej. Miejsce kontrolerow
zajma specjalnie powotani, po uzgodnieniu z Prezydium W.R.N., kontrolerzy spoteczni, ktorzy bedg zaopatrzeni
w zadwiadczenia, uprawniajgce do przeprowadzania kontroli oraz w niebieskie opaski z napisem ,kontroler spo-
teczny”.

22.02: Wydziat Ruchu i Eksploatacji WPK GG informuje: Wozy linii 1 nie zostaty w planie skasowane, lecz ze
wzgledu na brak koniecznej liczby personelu w stuzbie ruchu uruchamiane sg w miare posiadania rezerw. Ka-
sujac pozornie linie 1, a zachowujac linie 2, kierowano sie dobrem publiczno$ci, wychodzac z zatozenia, ze
tatwiej jest przejs¢ mieszkancowi Wrzeszcza np. do Akademii Medycznej, czy nawet korzysta¢ z komunikacji
autobusowej, niz np. mieszkance odlegtych ulic w Oliwie. Poniewaz nie mozna byto uruchomi¢ wozéw wskutek
braku zatdg konduktorskich, dyrekcja WPK GG ,rzucita® na trase kontrolerdw oraz zorganizowata przeszkolenie
motorowych i urzednikow, jako konduktorow, celem uruchomienia catej iloSci zdatnych do ruchu wozoéw. Po-
nadto zmieniono plan kursowania wozow linii 3 na korzys¢ linii 1. W obecnej chwili sytuacja na trasie Gdanisk —
Wrzeszcz jest catkowicie opanowana.

22.02: Dyrekcja WPK GG informuje, Ze opracowata juz dokumentacje techniczna, celem przerzucenia linii trol-
leybusowej do Chylonii bezposrednio pod tunelem przy ul. 10 Lutego. Jesli WPK GG otrzyma potrzebne na ten
cel kredyty, przebudowa nastapi jeszcze w tym roku.

1.03: uruchomiona niedawno kolej elektryczna na odcinku Gdansk — Sopot jest przedmiotem stusznej dumy
mieszkancow Wybrzeza. Jednakowo cieszy sie robotnik, urzednik, student. Mimo, iz kolej czynna jest juz od
dwaoch miesiecy, pasazerowie mowig o niej z rownie duzym zainteresowaniem i ozywieniem. Jeszcze dzi$ spo-
tka¢ mozna osoby, ktore jezdzg pociggiem elektrycznym dla samej tylko przyjemnosci tej jazdy. Nic dziwnego,
bo to prawdziwa przyjemnos¢ siedzie¢ w jasnym, czystym i przestronnym wagonie, jecha¢ szybko, bez zgrzytow
i wstrzasow. W tej chwili DOKP opracowuje nowy rozktad jazdy dla linii elektrycznej, ktdry wejdzie w zycie juz



od potowy marca. Nowy rozktad zwiekszy czestotliwos¢ ruchu pociagdéw przez zmniejszenie ich sktadu wago-
nowego. Np. zamiast jednego pociggu czterowagonowego, uruchomi sie dwa dwuwagonowe. Skrocone zostang
takze postoje na przystankach (dotyczy to szczegodlnie przystanku Wrzeszcz). Opdznienia czy nieprzewidziane
postoje sg obecnie zjawiskiem coraz rzadszym. Jest to w znacznej mierze zastugg takich motorniczych, jak
Kazimierz Niedzielski i Tadeusz Masewicz, ktorzy przodujg w punktualnosci i planowosci jazdy swych pociggow.
Wprowadzane przez DOKP zmiany na linii elektrycznej, majace na celu usprawnienie komunikacji dla dobra
mas pracujgcych Wybrzeza, przyjmowane sg przez mieszkancow trojmiasta z uznaniem i zadowoleniem.

3.03: z powodu ztego stanu toréw na linii 6 wydtuzono czas jazdy, zmieniono czesciowo rozktad jazdy wozu
nocnego, z Oruni odjedzie 0 4:50 zamiast o0 5:04, pl. 1 Maja przyjazd 5:16. (P)

9.03: w niedziele dnia 9 bm. z powodu prac na sieci Zjednoczenia Energetycznego, wstrzymuje sie¢ na odcinku
Gdarisk — Sopot kursowanie pociggow elektrycznych od godz. 8 do godz. 19. Ostatni pocigg z Sopotu odjedzie
0 godz. 7, zas z Gdanska o godz. 7:10, natomiast po ukofczeniu prac pierwszy pocigg z Sopotu odjedzie o
godz. 19, za$ z Gdanska o godz. 19:10.

23.03: WPK GG mimo obietnic otwarcia linii komunikacyjnej, taczacej Demptowo z Gdynig Chylonig do tej pory
narazajq 2.000 mieszkancow Demptowa na przymusowy trzykilometrowy spacer do Chyloni.

30.03: po zakonczeniu okresu probnego w ruchu pociggow trakcji elektrycznej, wprowadza sie z dn. 30 bm.
nowy rozktad jazdy pociggow elektrycznych na liniach: Gdansk — Nowy Port i Gdarsk — Sopot. Dla udogodnienia
dojazdu do pracy i z pracy pociagi elektryczne bedg kursowac w czasie najwiekszego nasilenia ruchu z Sopotu
w dni robocze w godz. 6:06-7:31, a z Gdanska w godz. 15:20-16:50 oraz w soboty robocze w godz. 13:20-14:50
w jednym kierunku co 17 minut. W pozostatych godzinach oraz w dni $wigteczne co 40 minut, jako bezposrednie
pociagi Sopot — Gdansk Nowy Port i odwrotnie. Ruch pociggow elektrycznych odbywac sie bedzie od godziny
4:50 rano do godz. 1:08 po pétnocy.

1.04: uruchomienie przystanku kolei podmiejskiej Gdanisk Pétnoc (Stocznia). (P)

6.04: rok 1952 przynidst dalsze sukcesy w dziedzinie elektryfikacji naszych linii kolejowych. W styczniu otwarto
ruch na pierwszym zelektryfikowanym odcinku wezta gdanskiego. Obecnie wezet warszawski wzbogacit sie o
dwie nowe linie elektryczne do Btonia i Tluszcza. Za rok jecha¢ bedziemy pociggiem elektrycznym do todzi i
Piotrkowa, a pod koniec Planu SzesScioletniego podrdz btyskawiczng torpeda elektryczng z Warszawy do Kato-
wic trwac bedzie zaledwie trzy godziny. Dalsza elekiryfikacja wezta katowickiego, potaczenie z Nowymi Tychami
czy Gliwicami, oraz rozbudowa wezta gdanskiego rozwigze w duzej mierze zagadnienia komunikacji podmiej-
skiej najwazniejszych osrodkéw robotniczych. Przed wojng elektryfikacja kolei postepowata zotwim krokiem.
Jezeli przyjmiemy za 100 stan elektryfikacji w roku 1939, to dzi$ juz osiggneli$my 200 proc. tego stanu, a z
koncem Planu 6-letniego dojdziemy do 650 proc. Obecnie z Sopotu do Gdanska jedzie sie kolejg elektryczng
18 minut. W zwigzku ze zmiang rozktadu jazdy, ktora nastapita w dniu 30 ub. m. ruch pasazerski na trasie Sopot
— Gdansk i z powrotem znacznie wzrdst. Codziennie z podmiejskiej kolei elektrycznej korzysta ponad 15.000
ludzi pracy i uczacej sie mtodziezy. DOKP Gdansk rozwaza obecnie mozliwo$ci, aby ruch paczkowy (5-wago-
nowy) w najwiekszym natezeniu porannym i popotudniowym uzupetnia¢ matymi jednostkami, celem odcigzenia
duzych jednostek na odcinku Oliwa — Gdansk. Jednostki te musiatyby kursowa¢ w tym wypadku co 25 minut z
Sopotu do Gdariska, natomiast na odcinku Oliwa — Gdansk pociagi elektryczne przebiegatyby co 12 minut. Ruch
pociggdw elektrycznych na odcinku Gdansk — Oliwa bytby dwukierunkowy. Zmiany te miatyby nastapi¢ w okresie
wprowadzenia letniego rozktadu jazdy przez PKP.

12-15.04: Dyrekcja WPK GG zawiadamia, ze w okresie $wigtecznym komunikacja w trojmiescie zostanie utrzy-
mana z nieznacznymi ograniczeniami, a mianowicie: Dzi§ w sobote 12 bm. komunikacja bedzie utrzymana na
wszystkich srodkach do godz. 24. Wozy nocne a wigc tramwaje i trolleybusy w nocy z soboty na niedziele
kursujg co godzine. Jutro w niedziele 13 bm. wszystkie Srodki lokomocji bedg kursowaty ze zmniejszong cze-
stotliwo$cig od godziny 7:30 do godz. 14. Po godzinie 14 komunikacja normalna. W poniedziatek 14 bm. wszyst-
kie srodki lokomocji kursujg normalnie, jak w kazdg niedziele.

16.04: celem umozliwienia przeprowadzenia nastepnej fazy elektryfikacji wezta gdanskiego, a w zwigzku z tym
uzyskania wigcej wolnego czasu do prac, wstrzymuje sie od 16 bm. az do odwotania bieg nastepujacych pocia-
gbéw elektrycznych: Na odcinku Gdansk Gt. — Sopot poc. Nr E 276, 279 i 281, na odc. Gdansk Gt. — Gdansk
Nowy Port poc. Nr E 76, 95 i 97 za$ od dnia 17.4.br. na odcinku Gdarsk Gt. — Sopot poc. E 201, 202 i 204 i na
odc. Gdansk Gt. — Gd. Nowy Port poc. NrE 1,2 4.



19.04: w planie inwestycyjnym na rok 1951 Dyrekcja WPK GG prze widziata budowe 3 poczekalni na obszarze
Gdyni, m. in. w Matym Kacku. Jednak wobec formalistycznego potraktowania sprawy MRN w Gdyni, ktory za-
zadat od WPK GG specjalnej dokumentaciji technicznej i plandw katastralnych ze wzgledu na istnienie gruntéw
prywatnych, WPK GG nie byto w stanie wybudowac poczekalni w przewidzianym terminie. Zaznaczy¢ trzeba,
ze takich trudnosci nie byto w Gdansku, gdzie w ub. roku wybudowano 6 poczekalni. Obecnie przedsiebiorstwo
nie posiada na ten cel kredytow. Ponadto trzeba podkreslic, ze budowa poczekalni lezy w kompetencji wtadz
administracji miejskiej, nie zas Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego, jako instytucji o charakterze
ustugowo-transportowym.

21-22.04: WPK GG zawiadamia, ze w zwigzku z wymiang skrzyzowania kolejowo-tramwajowego przy ul.
Chmielnej w Gdansku w dn. 21 bm. od godz. 10 do dnia 22 bm. ruch tramwajowy bedzie si¢ odbywat po jednym
torze. Wskutek tego moga by¢ opdznienia.

1.05: z okazji Swieta 1 Maja: do godziny 8:30 wozy kursuja normalnie, od godz. 8:30 przerwa w ruchu tramwa-
jow, trolejbusdw do zakoriczenia pochoddw, autobusy kursujg normalnie. (P)

1.05: uruchamia sie linie autobusowa z Wrzeszcza Miszewskiego do Suchanina PGR, pierwszy autobus do
Suchanina o 5:05 potem co 30-40 minut,

3.05: ze wzgledu na dalszg rozbudowe juz zelektryfikowanych toréw i sieci trakcyjnych, wstrzymuije sie bieg
wszystkich pociggdw elektrycznych od godz. 14:50 dnia 3 maja br. do godz. 4 dnia 5 maja na linii Gdansk Gt. -
Sopot i na linii Gdansk Gt. — Gdansk Nowy Port. W zwigzku z odwotaniem pociggdw elektrycznych w dniu 3 i 4
bm. uruchamia sie na linii Gdansk Gt. — Gdansk Nowy Port w sobote, 3 bm. nastepujace pociggi parowe zastep-
cze: Gdansk Gt. odj. 15:32, 16:18, 17:04, 18:40, 21:20. Gdansk Nowy Port odj. 15:55, 16:41, 17:27, 19:50 i
22:30. W niedziele dnia 4 bm.: Gdansk Gt. odj. 6:30, 8:20, 10:20, 13:20, 15:32, 16:18, 17:04, 18:40 i 21:20.
Gdansk Nowy Port odj. 7:10, 9:00, 11:20, 14:20, 15:55, 16:41, 17:27, 19:50 i 22:30. Na linii elektrycznej Gdansk
Gt. — Sopot nie bedq uruchamiane w tych dniach pociagi zastepcze.

25.05: wydaje sie, ze roznica miedzy siecig trolleybusowg a tramwajowg polega jedynie na ilosci przewodow.
W rzeczywistosci rdznica jest wigksza. Dla tramwaju sie¢ gdrna nie jest tak jak dla trolleybusu podstawowym
elementem trasy. Czesto nawet bardzo stara sie¢ tramwajowa spetnia zadowalajaco swojg role. Trolleybusy sg
natomiast bardziej czute na wszelkie uszkodzenia sieci. Dlatego zagadnienia techniczne zwigzane z siecig tro-
lleybusowg sg w catoksztatcie spraw elektrycznej komunikacji bezszynowej bardzo wazne. Ta wazno$¢ spowo-
dowata, ze inz. M. Rodkiewicz zajat sie sprawami sieci trolleybusowej. Opracowat on wiele usprawnien, wykonat
wiele réznych do$wiadczen, przyswoit naszej praktyce technicznej wiele osiagnie¢ radzieckich w tej dziedzinie.
Niektdre z jego prac omawiamy ponizej. Linia trolleybusowg sktada sie z dwu przewodéw (+ i -), znajdujacych
sie w odlegtosci 50-60 cm od siebie. O$ linii biegnie rdwnolegle do kraweznika jezdni i jest od niego oddalona o
3,5 m. Wychylenie wozu od osi wynosi maksimum 4,0 m. Jak widzimy dzigki odpowiedniemu (3,5 m od krawez-
nika) umieszczeniu sieci trolleybus moze zaréwno bez trudu podjecha¢ do chodnika jak i moze omijaé inne
pojazdy stojace lub poruszajace si¢ po drodze. Do niedawna jeszcze stosowano jednakowy profil przewodu
jezdnego zarowno dla linii tramwajowych jak i trolleybusowych. To ujednolicenie wzbudzito u inz. Rodkiewicza
— autora pracy pt. Zagadnienia konstrukcyjne w sieciach trolleybusowych — pewne zastrzezenia. Dotychczasowy
profil powoduje, ze wstrzasy pojazdu bardzo szkodliwe dla sieci trolleybusowej, sg na nig przenoszone. Szko-
dliwos¢ wstrzasow polega na szybkim zuzywaniu sie klamerek wstrzgsanej sieci. Inz. Radkiewicz, pragnac wy-
eliminowa¢ ten mankament dotychczasowej sieci, opracowat tzw. profil sptaszczony przewodu jezdnego. Do-
$wiadczenia potwierdzity stusznos¢ przewidywarn inz. Rodkiewicza. Dzi$ stosuje sie powszechnie przekroje
sptaszczone. Istniejg dwa zasadnicze sposoby zawieszania przewoddw jezdnych: zawieszenie wahliwe i
sztywne. Obydwa te sposoby zostaty doswiadczalnie doktadnie zbadane przez inz. Rodkiewicza na wszystkich
liniach trolleybusowych w kraju. W wyniku badan lepszym okazato sie zawieszenie sztywne. Obecnie wigc sto-
sujemy tylko to zawieszenie. Jego zaletq jest szybkie zanikanie falowania niemal zaraz po przejsciu wozu. Pod-
stawowg roznice miedzy aparaturg sieci tramwajowej a trolleybusowej stanowi konieczno$¢ izolacji przewodoéw
jezdnych réznej biegunowosci na skrzyzowaniach. | ta sprawa zajat sie inz. Radkiewicz. Skonstruowat on krzy-
zak 2-przewodowy stosowany obecnie w sieciach trolleybusowych w Warszawie i na trasie Sopot — Gdynia.
Krzyzak ten okazat sie lepszy od podobnych konstrukcji zagranicznych. Nad wieloma jeszcze zagadnieniami
zwigzanymi z komunikacjq elekiryczng pracuje inz. Rodkiewicz.

28.05: Wydziat Ruchu i Eksploatacji WPK GG uprzejmie informuije, ze przejazd autobuséw linii ,A” przez port w
Gdyni w godzinach popotudniowych nie jest chwilowo mozliwy z powodu duzego ich wykorzystania na linii



Gdynia — Gdansk. Mozliwo$¢ skierowania autobusow do Portu w godzinach rannych powstata na skutek wcze-
$niejszego wyjazdu z garazu, oraz mniejszej frekwencji pasazeréw na przystankach, cow sumie dato konieczny
czas na przejazd autobuséw przez port w Gdyni. Jednoczes$nie celem zapewnienia bezpieczeristwa pasazerom
jadacym autobusem, Stuzba Ruchu ma obowigzek przejrzenia jego stanu technicznego i ew. usuniecia matych
usterek, na co wlasnie zuzywa sie czas postoju. W obecnej chwili WPK GG nie rozporzadza dostateczng iloScig
taboru, nie jest wigc w stanie uruchomic jakiegokolwiek dodatkowego wozu na linii ,P". Z chwilg otrzymania
nowych wozow, sprawa ta moze stac sie aktualna.

28.05: na wniosek ludzi pracy dojezdzajacych w porcie uruchamia sie przystanek przy Hurtowni Towarow Im-
portowanych w Gdyni.

30.05: Dyrekcja WPK GG zawiadamia, ze odcinek drogi od garazy WPK GG do Matego Kacka, a w szczegol-
nosci odcinek ulicy tuzyckiej znajduje sie w stanie, wykluczajacym na nim komunikacje publiczng. Autobusy linii
,K’, utrzymujace komunikacje na tym odcinku, ulegajg codziennie powaznym uszkodzeniom (tamanie resorow,
obrywanie rur wydechowych, wgniecenie podwozia itp.), co zmusza przedsiebiorstwo do wycofania ich z tej linii
i skrécenie trasy linii ,K” do garazy WKP GG. Poniewaz komunikacja do Matego Kacka jest potrzebna, dyrekcja
WPK GG prosi 0 zarzagdzenie natychmiastowej naprawy wymienionego odcinka drogi. W przeciwnym wypadku,
ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu i wlasciwg eksploatacje taboru przedsiebiorstwo zawiesi komunikacje
autobusowa na tym odcinku az do ponownego oddania naprawionej drogi do uzytku publicznego.

1.06: celem usprawnienia komunikacji nocnej dyrekcja WPK GG uruchamia z dniem 1 czerwca nowa linie nocng
z numeracjq ,100” na trasie ul. Lakowa — Siedlce. Jednocze$nie z uruchomieniem wozu nocnego ,100” Lakowa
— Siedlce tramwaj nocny linii 80 bedzie kursowat tylko na trasie Targ Weglowy — Lotnisko oraz tramwaj nocny
linii 60 tylko na trasie Brama Wyzynna — Orunia.

20.06: Wydziat Ruchu i Eksploatacji WPK GG informuje, ze ze wzgladu na jednotorowg linie tramwajowg na
SiedIcach na linii tej sq mijanki, do ktérych dostosowana jest ilo$¢ kursujacych wozoéw i ich czestotliwo$¢. Obec-
nie, przy trzech mijankach, kursuje pie¢ pociggdw tramwajowych z czestotliwoscig co 8 minut. Likwidacja dwoch
mijanek i pozostawienie tylko jednej stworzytaby koniecznos¢ ograniczenia sie do 2 pociggow z czestotliwoscig
co 20 minut, co uniemozliwitoby nam przewiezienie pasazerow, dotychczas korzystajacych z komunikacji na linii
10.

21.06: w zwigzku z sezonem letnim WPK GG od dnia 21 czerwca, zageszcza czestotliwos¢ kursowania auto-
busow na linii ,A” Gdansk — Gdynia, w godzinach wieczorowych. Autobusy odjezdzac¢ bedg z Gdanska: do
godziny 21:49 co 8 minut i nastepnie o godz.: 22:00, 22:15, 22:30, 23:00 oraz 23:37. Z Gdyni autobusy odjez-
dzac beda: do godz. 22:24 co 8 minut, a nastepnie o godzinie: 22:32 (tylko do Wrzeszcza), 22:40 do Gdanska,
22:48 (tylko do Wrzeszcza), 23:00 (tylko do Wrzeszcza), 23:14 (tylko do Wrzeszcza), 23:28 (tylko do Wrzesz-
cza).

21.06: jednym ze sztandarowych obiektéw Planu 6-letniego na Wybrzezu jest stale postepujaca naprzdd elek-
tryfikacja trasy kolejowej Gdarisk-Gdynia. Juz dzi$ przejazd kolejg elektryczng z Gdariska do Sopotu dla dzie-
sigtkow tysiecy ludzi pracy jest rzeczg codzienng — tym, czym ma by¢ — utatwieniem w pracy i wypoczynku.
Inaczej jest jednak, gdy opuszczamy stacje w Sopocie. Tutaj w usilnej pracy — kolej elektryczna dopiero po-
wstaje! Zaawansowane sg juz roboty, majace za cel poszerzenie wiaduktu pod tory kolei elektrycznej, a przy ul.
Czerwonej Armii juz ukonczono budynek na zastepcze mieszkania dla lokatoréw domu, ktéry musi temu posze-
rzeniu torowiska ustapi¢. Zamiast istniejacego zwyktego przejazdu wykonuje sie wiadukt kolejowy, ktory prze-
biega¢ bedzie pod torami do Gdyni. Ukoriczenie potowy tego wiaduktu nastgpi w korcu lipca, po czym — po
przetozeniu torow dla trakcji parowej — nastapi z kolei budowa drugiej potowy wiaduktu. Roboty ziemne przy
budowie podtorza na odcinku Sopot — Redtowo szybko posuwajg sie naprzod. Zatrudnieni sq tutaj pracownicy
ZBM, w duzej mierze stosuje sie przy pracy sprzet zmechanizowany, jak koparki, spychacze i zgarniarki. Taka
jedna np. zgarniarka dziennie zsypuje ok. 300 m. szesc. ziemi. Utatwia to znacznie prace i pozwala na szybkie
przesuniecie ziemi z jednego, nieraz odlegtego terenu, na drugi. W Kolibkach zatrudniono przy robotach ziem-
nych grupe kobiet oraz setke junakoéw SP. Kobiety tadujg ziemie na wozki i przewozg ja, chtopcy natomiast
napetniajg wagony. Zatadowane wdzki i wagony zwozi sie na nasypy do Ortowa Juz przystapiono do budowy
drugiej cze$ci wiaduktu. A nieco dalej uktada sie tory. Nad tymi pracami z ramienia PPRK nr 10 czuwa zastepca
kierownika budowy, inz. Edmund Konieczny, absolwent WSI w Gdarsku. Informuje nas, ze co prawda brak
kompletu dokumentacji utrudnia prace, niemniej jednak wszystkie brygady szybko i dobrze pracujg. W towarzy-
stwie inzyniera udajemy sie na budowe. Na przystanku Kamienny Potok pytamy sie, jak sie przedstawiajg



zobowigzania lipcowe zatogi. Doskonale — odpowiada 1 technik budowy, Bogustaw Szulc, stuchacz Il roku WSI.
Juz prawie wszystkie grupy PPRK nr 10 podjety zobowigzania. Notujemy: Grupa Wactawa Mielewczyka zobo-
wigzata sie ponad plan utozyé 500 m toru, a przedterminowo o 5 tygodni — do dnia Swieta Narodowego — utozy¢
jeden rozjazd. Wyrdznia sie tu postawg w pracy ob. Brunon Kwidzinski. Grupa Franciszka Urbanskiego utozy
dla uczczenia lipcowego Zlotu przedterminowo o 6 tygodni 380 m toru, przeprowadzi balastowanie 570 m szesc.
| utozy jeden rozjazd. Leonard Stupski, przodownik pracy, jeden z najlepszych brygadzistow w catej zatodze,
kieruje grupa, ktéra wykonuije roboty ziemne i betoniarskie. W maju zespotowo 183 proc. normy. Obecnie ztozyta
zobowigzanie, ze dodatkowo wkopie fundamenty wiaduktu w Ortowie i zabetonuije je do dnia 22 lipca, zamiast
do 2 wrze$nia Grupa ciesielska Jozefa Kowalewskiego pracuje przy budowie sopockiego wiaduktu. Jej przo-
downicy to: majster Jan Filutowski i mtodzi ciesle Mazur i Jastrzebski. W Czynie Lipcowym grupa ta przepro-
wadzita znaczne roboty przy pierwszej czesci wiaduktu. Dalsze zobowigzania lipcowe podjety grupa zbrojarska
Jana Merchla i grupa ziemno-betoniarska Jozefa Gorlikowskiego. Zobowigzania wszystkich grup dadzg ponad
10 tys. roboczogodzin oszczednosci. Ciesze sie, gdy widze, jak praca ustawicznie posuwa sie naprzéd — mowi
miody majster Edmund Kipka. Wiemy, Ze cate tréjmiasto z niecierpliwo$cig oczekuje uruchomienia kolei elek-
trycznej do Gdyni. Dlatego wszyscy pracujemy ze wzmozong energig, wszyscy stajemy do Czynu Lipcowego,
by terminowo odcinek Sopot — Gdynia odda¢ do eksploatacji.

22.06: uruchamia sie 2 tor linii kolei elektrycznej na odcinku Wrzeszcz — Sopot.

23.06: krytyczne uwagi oraz korzystne zmiany natury technicznej spowodowaty, ze z dniem dzisiejszym DOKP
zmienia rozkfad jazdy pociggow elektrycznych na trasie Gdarsk Gt. — Sopot i Gdansk Gt. — Nowy Port. Podajemy
powstate zmiany rozktadu jazdy w godzinach od 6 do 8:30, tj. w godzinach szczeg6lnie nasilonego ruchu pasa-
zerskiego: Gdansk Gt. — Sopot (czas przejazdu 18 minut) — odjazdy z Gdanska: 5:50, 6:20, 6:50, 7:20, 7:45,
8:00, 8:30. Odjazdy z Sopotu: 5:55, 6:10, 6:25, 6:40, 6:55, 7:10, 7:25, 7:40, 8:05, 8:35. Gdarisk Gt. - Nowy Port
(czas przejazdu 12 minut) — odjazdy z Gdanska: 6:12, 6:32, 6:52, 7:12, 7:31, 7:52, 8:56. Odjazdy z Nowego
Portu: 6:15, 6:36, 6:56, 7:16, 7:35, 7:56, 8:08.

28.06: na trasie Gdynia — Sopot kursuje pierwszy woz trolleybusowy z kobiecg obstuga, uruchomiony z inicja-
tywy Ligi Kobiet. Obstuge stanowia; motorniczy 22-letnia Hildegarda Welsz oraz konduktorki Krystyna Petke i
Marta Zwieko. Dla uczczenia zblizajacego sig Swieta Odrodzenia i Zlotu Mtodych Przodownikdw, kobieca zatoga
postanowita wzig¢ w socjalistyczng opieke wdz oraz szybko i sprawnie obstugiwaé pasazerow.

1.07: Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Gdansku informuje, ze przystanek przy Watach Piastowskich na
linii Gdansk — Wrzeszcz jest nadal zachowany dla pasazerow w kierunku z Gdanska do Wrzeszcza, natomiast
zostat zniesiony ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu i usprawnienia komunikacji samochodowej na tym odcinku
dla pasazerow jadacych w kierunku z Wrzeszcza do Gdanska. Pasazerowie nie powinni wysiadac przy Bramie
Oliwskiej i biegac do przystanku przy Watach Piastowskich, lecz moga dojecha¢ do Dworca Gtéwnego, skad
przesiadajq do trojki.

1.07: nowy rozktad linii 100 Lakowa: 22:40, 24:00, 1:00, 2:00, 3:25, 4:10, Siedice: 23:20, 0:20, 1:20, 2:20, 3:50,
4:30. (P)

13.07: z uwagi na duzg frekwencje pasazeréw na odcinku kolei elektrycznej Gdansk — Sopot DOKP uruchamia
w kazda niedziele (az do odwotania) od godz. 9 do 11:30 oraz od godz. 14:30 do godz. 20:30 pociagi elektryczne
z czestotliwoscig co 15 minut.

22.07: widomym dowodem usprawnienia komunikacji miejskiej byto wprowadzenia nowych linii autobusowych i
trolleybusowych do Matego Kacka, do Witomina, na Oksywie i Babie Doty. W najblizszej przysztosci WPK GG
przewiduje uruchomienie linii autobusowej do Demptowa przez Pustki Cisowskie, linii autobusowej przez Wzgo-
rze Nowotki oraz przedtuzenie linii trolleybusowej do Wielkiego Kacka.

31.07: Dyrekcja WPK GG powiadamia, ze ze wzgledu na przebudowe toréw ruch tramwajowy na linii 2, 7 i 8 od
dnia 31 lipca br. w godzinach od 9 do 14 bedzie przebiegat z nieznacznym opdznieniem.

16.08: z kazdym rokiem polepszajg si¢ warunki komunikacyjne w tréjmiescie. W najblizszym czasie Wojewddz-
kie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia zwigkszy swoj tabor autobusowy, trolleybusowy i tramwa-
jowy o wiele jednostek. A wiec: osiem autobuséw marki ,lkarus” (produkcji wegierskiej), ktére beda oddane do
uzytku przy koncu tego miesigca; szes¢ trolleybusdw ze Zwigzku Radzieckiego. Ponadto 13 bm. WPK GG prze-
jeto trzy wozy motorowe z przyczepami wyprodukowane w Chorzowskiej Fabryce Konstrukcji Stalowych. W
zwigzku ze zwiekszeniem taboru, WPK GG planuje otwarcie nowych linii autobusowych na odcinkach Gdarsk



— Pleniewo oraz Gdynia (Plac Kaszubski) - Demptowo. Otwarcie linii zalezy od tego czy Prezydia MRN w Gdan-
sku i Gdyni przeprowadza we wtasciwym czasie remonty drog na tych odcinkach.

28-29.08: w zwigzku z wymiang toru na linii Nr 1 wstrzymany bedzie ruch na odcinku od Czerwonego Krzyza
do Teatru ,Wybrzeze” przy Al. Rokossowskiego na lewym torze w kierunku Gdanska w dniu 28.VI11.1952 r. od
godz. 9 do godz. 5 rano dnia 29 bm.

16.09: z wielu zaktaddw pracy w dalszym ciggu naptywajg liczne zobowigzania produkcyjne, podejmowane na
czes¢ programu wyborczego Frontu Narodowego i XIX Zjazdu WKP(b). Pracownicy WPK GG zobowigzali sie
skroci¢ czas wykonywania kapitalnych remontow, otoczy¢ sprzet socjalistyczng opieka i zmniejszy¢ do minimum
awaryjnos¢ taboru. M.in. pracownicy wydziatu torow skrocg czas kapitalnego remontu linii tramwajowej nr 1 0
18 dni; brygada Lucjana Koriata odda linie nr 8 do eksploatacji na 20 dni przed zaplanowanym terminem. Pra-
cownicy dziatu elektrycznego wykonajg roczny plan produkcji do 1 grudnia br., to jest na miesigc przed termi-
nem. Ogdlna wartos¢ zobowigzan pracownikow WPK GG da przeszio 130.000 zaoszczedzonych roboczogo-
dzin.

20.09: w zwigzku z przedtuzeniem toréw trakcji elektrycznej od Sopotu do Kamiennego Potoku Dyrekcja OKP
zmuszona jest z powodow technicznych odcigé przejscie na peron | dla trakciji elektrycznej na stacji Sopot od
strony budynku stacyjnego. Aby umozliwi¢ dostep do budynku stacyjnego zostanie zrobione prowizoryczne doj-
$cie do peronu | drogg okrezna, obok budynku dyzurnego ruchu i magazynu kolejowego przez dawng wytadow-
nie. Ze wzgledu na okrezng droge DOKP prosi zainteresowanych podréznych o przychodzenie do pociggéw
elektrycznych o kilka minut wcze$niej. Dotychczasowy dostep do peronu elektrycznego z ulicy Marynarzy pozo-
staje nie zmieniony. Ponadto, w pdzniejszym terminie, ktdry bedzie ogtoszony dodatkowo, przy dalszej budowie
toréw trakcji elektrycznej pomiedzy Sopotem a Ortowem skasowane bedq postoje na przystanku Kamienny
Potok przy wszystkich pociggach w kierunku Gdyni, natomiast w kierunku Gdanska beda zatrzymywaty sie przy
peronie dawnym, dla pociggdéw parowych.

20.09: z dniem 20 bm. otwarto kase biletowg na przystanku kolejowym Gdansk Politechnika, potozonym na linii
kolei elektrycznej Gdansk — Sopot.

17.10: w ramach akcji przedwyborczej dyrekcja WPK GG zradiofonizowata wiele wozow tramwajowych i trolley-
busdw, kursujacych na trasie Gdansk — Gdynia. Pasazerowie majg moznos¢ wystuchania pogadanek na tematy
aktualne, wygtaszane przez prelegentéw do mikrofondw, zainstalowanych na poszczegéinych wozach.

24.10: Dyrekcja WPK GG przewiduje kursowanie wozu trolleybusowego na linii Gdynia — Cisowa, jak i kurso-
wanie wozow autobusowych nocnych na liniach Kack, Witomino i Obtuze. Niestety brak taboru, z ktérym wigze
sie takze i niemozno$¢ zwiekszenia ilosci kursujacych wozoéw w ciggu dnia na linii Gdynia — Cisowa jak tez i na
innych liniach, nie pozwala chwilowo na zrealizowanie tego planu. Uzyskanie nowego taboru zaréwno trolley-
busowego jak i autobusowego, ktdre ma nastapi¢ w koncu biezacego roku, wzglednie w | kwartale 1953, pozwoli
na uruchomienie komunikacji nocnej i poprawi sytuacje przewozu w ciggu dnia. Potgczenie linig nocng Gdyni z
Gdanskiem nie wynika z faworyzowania tej trasy, lecz jest konieczne ze wzgledu na portowy charakter tych dwu
miast.

25-26.09: w zwigzku z wymiang toru na linii nr 1 w dniu 25 bm. od godz. 8 do godz. 5 dnia 26 bm. bedzie
ograniczony ruch tramwajowy na prawym torze w kierunku Gdarnska od teatru ,Wybrzeze” do Bramy Oliwskiej.
25.10: popierajac program wyborczy Frontu Narodowego pracownicy WPK GG Bazy nr 1 oraz Stuzba Ruchu
tejze bazy podjeli sie uruchomienia nowej linii autobusowej na odcinku Gdansk Dworzec Gtowny — Gorki Za-
chodnie — Pleniewo Stocznia. Odjazd pierwszego autobusu nastapi dnia 25 bm. o0 godz. 12:10 sprzed Dworca
Gtdéwnego w Gdarisku.

26.10: wybory powszechne. Prezes Rady Ministréw — Bolestaw Bierut, Przewodniczacy Rady Panstwa — Alek-
sander Zawadzki.

26.10: w niedziele 26 bm. wozy tramwajowe, trolleybusowe i autobusowe na liniach bocznych, z wyjatkiem
autobuséw ,A” na trasie Gdansk — Gdynia, bedg kursowaty juz wczesniej, bo od godz. 3:30.

2.11: mieszkancy trojmiasta z prawdziwg rado$cig obserwujg staty postep przy budowie kolei elektrycznej od
Sopotu do Gdyni, czekajac jej uruchomienia na dalszych odcinkach tréjmiasta. Stosunkowo ciepta jesien sprzyja
robotom i wszystko wskazuje, ze juz w niedtugim czasie pojedziemy kolejq elektryczng z Gdanska przez Sopot
do Kamiennego Potoku, a w dalszym etapie do Gdyni. Przyjrzyjmy sie wigc, jak postepujq roboty. Jest wtasnie
godzina 22. Sopot juz $pi. Tylko przy budowie tunelu praca nie ustaje. W blasku lamp, o$wietlajacych plac
budowy, widzimy grupe ludzi. Ladujg piasek na furmanki, ktére za chwile odjadg, by ponownie wrdci¢ po nowy



tadunek. Roboty ziemne wykonuje 4-osobowa brygada Antoniego Kina. Leon Romea, Bronistaw Krol, Stefan i
Antoni Kinowie wyrabiajg 260 proc. normy. ldzie nam sprawnie — powiada ob. Kin. Wykonujemy wykopy pod
mur oporowy, zabezpieczajacy tor kolei elektrycznej od strony ul. Stalina. Chociaz pracuje nas niewielu w bry-
gadzie, to jednak staramy sie ze wszystkich sit jak najwydatniej i jak najszybciej wykonac konieczne roboty przed
zima. Swiadomo$¢, ze pracujemy dla siebie samych, dla naszej Ojczyzny Ludowej, ktéra rzadza robotnicy i
chtopi, nie pozwala nam ani na chwile zwolni¢ tego ,warszawskiego” tempa pracy. Swoim skromnym udziatem
w budowie Polski socjalistycznej przyczyniamy sie przeciez do scementowania jednosci i sity Frontu Narodo-
wego, ktorego program zapewni nam i naszym dzieciom lepsze, godniejsze zycie. Dowiadujemy sie, ze mur
oporowy bedzie wykonany dla ochrony drugiego toru kolei elektrycznej i wznosic¢ si¢ bedzie na krawedzi obec-
nego peronu kolei elektrycznej. Tunel wigc zostanie przebity do peronow kolei elektrycznej, a w przysztosci
zostanie doprowadzony do perondw kolei parowej az do ul. Stalina. Ulica Chopina bedzie zatem potgczona z
ul. Stalina. Do tunelu prowadzi¢ bedg schody betonowe szerokosci 4 m. Tunelem przechodzi¢ bedziemy w
kierunku ul. Chopina i znéw schodami betonowymi udamy sie pod gére, gdzie obecnie znajduje sie dworzec,
ktéry w planach dalszej rozbudowy stacji sopockiej ulegnie zlikwidowaniu i przeniesieniu na plac weglowy przy
ul. KoSciuszki. A tymczasem na gérze czeS¢ spadzista niedawno jeszcze uzywanego peronu kolei elektrycznej
ulega niwelowaniu. Tedy pojdzie tor kolei elektrycznej. Wywozi si¢ stad dziennie dziesigtki wagonow ziemi.
Usuwane sg stupy i wigzania dachu peronu. Nocna zmiana, zatrudniona od godz. 15:30 do godz. 23:30, wyko-
nuje prace przygotowawcze dla zmiany dziennej. O tym, jak pracuje dzienna zmiana, napiszemy wkrétce, by
mie¢ petny obraz budowy nowego odcinka kolei elektryczne;.

10.11: Dyrekcja WPK GG zawiadamia, Ze od dnia 10 bm. pierwszy woz na linii 23 bedzie odjezdzat z Matego
Kacka do Gdyni o godzinie 5:15, a nastepny o godz. 5:57. Dalsze odjazdy tak jak dotychczas.

12.11: w zwigzku z robotami elektryfikacyjnymi na przystanku osobowym ,Kamienny Potok”, poczawszy od dzi$
PKP kasuje postoje wszystkich pociagow pasazerskich, zdazajacych w kierunku Gdyni. Natomiast zatrzymywa-
nie sie pociggow z Gdyni do Sopotu pozostaje bez zmian.

1.12: WPK GG usprawnito od 1.12.1952 r. komunikacje autobusowg do Matego Kacka. (brak szczegdtowych
informacji)

17.12: jesli ustyszysz kiedy$, Czytelniku, nieubtagany wyrok konduktora: Miejsc nie ma, woz rusza! Zastosuj sie
do wezwania i pomy$l: Stan taboru komunikacyjnego i torowisk przejetych po okupancie byt katastrofalny. Dodaj
do tego brak fachowcow, réznorodno$¢é marek pojazdow i catkowity brak cze$ci wymiennych, nieregularno$¢ a
najczesciej zawodno$¢ importu i zastandw sie: jak w takich warunkach udato sie uruchomi¢ niemal wszystkie
stare i wiele nowych linii komunikacyjnych? Jest wiele czynnikéw, ktére spowodowaty osiggniecie tych niewat-
pliwych sukcesoéw. Ale, najwazniejszymi bedg chyba trzy: A to: wybudowanie w kraju fabryki elektrycznych sil-
nikow tramwajowych, fakt, ze na 2.398 pracownikéw WPK GG 2.211 czyli 92 proc. bierze udziat we wspodtza-
wodnictwie pracy oraz dziatalnos¢ Klubu Techniki i Racjonalizacji przy WPK GG. Klub ten pozostajacy w $cistym
kontakcie z NOT-em i Politechnikg Gdanska otrzymat w ciggu 3 kwartatow biez. roku 50 wnioskow racjonaliza-
torskich, z czego 25 zostato zaakceptowanych. Wartos¢ pomystoéw w skali rocznej wyniesie 84.240 zt. Najwaz-
niejsze to pomysty Aleksandra Kotluka i Eugeniusza Rybnika, pozwalajace zaoszczedzi¢ rocznie 16.399 zt;
brygady robotniczo-inzynierskiej pod kierownictwem ob. Piotra Deca — rocznie 7.543 zt oraz Wactawa Obiezier-
skiego, ktorego wniosek racjonalizatorski oszczedzi 5.050 zt rocznie. Dzigki zobowigzaniom podejmowanym
masowo przez caly rok ku czci $wieta robotniczego 1 Maja, $wieta Odrodzenia, XIX Zjazdu KPZR i poparcia
programu Frontu Narodowego przedsiebiorstwo zdofato uruchomi¢ w roku biezacym 4 linie autobusowe na tra-
sach: Gdynia — Babie Doty, Wrzeszcz — Suchanino, Gdansk — Pleniewo i Gdynia dworzec — Stocznia im. Ko-
muny Paryskiej. Dla uczczenia tylko dwdch pamietnych wydarzen: XIX Zjazdu KPZR i wyborow do Sejmu Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludowej podjeto 1.707 zobowigzan zespotowych i 54 indywidualne. Tylko taka patrio-
tyczna praca catego personelu doprowadza do zwycieskiego famania przeszkdd. A przeszkod jest wiele i zda-
rzajq sie zupetnie nieoczekiwanie. Np. wymianie toréw w al. Rokossowskiego grozita przerwa w pracy na skutek
nieotrzymania w terminie szyn i innych materiatdw naprawczych. Nie jest to pierwszy wypadek. ze dostawy
zamdwione przez Wydziat Toréw przychodzg bezplanowo i absolutnie niezgodnie z harmonogramem prac to-
rowych. Na domiar zlego sg one realizowane przewaznie rzadko w 100 proc. Gdy przetamano te trudnosg,
wytonita si¢ inna: brak robotnikéw w grupie nawierzchniowej. Wtedy do pracy stangli uczniowie szkoty zawodo-
wej przy WPK GG. Podkresli¢ nalezy, ze wymiana toréw na odcinku od ul. Roosevelta do Bramy Oliwskiej
odbywata sie w czasie normalnego kursowania wozow. Caty personel WPK GG, mimo ze zmniejszony zostat 0



305 pracownikéw w stosunku do roku ubiegtego, daje stale dowody pomystowosci i twdrczej energii. Pracownicy
Wydziatu Sieci zobowigzali sig ostatnio wymontowaé odnaleziony na terenie Starego Gdanska elektryczny kabel
poniemiecki i odda¢ go do celow trakcyjnych. Pracownicy warsztatow oddali do eksploataciji 9 trolleybuséw,
marki ,Vetra”, ktdre otrzymaty cze$ci zamienne wyprodukowane w kraju. Osiggniecia te pozwolity na wykonanie
na dzien 12.12.52 w 94 proc. rocznego planu Wydziatu Ruchu i w 100 proc. planu ogélnego. Tylko pogtebianie
wsrod pracownikdw WPK GG zrozumienia spotecznej funkcji komunikacji na Wybrzezu sprawito, Ze mimo trud-
nosci, mimo przestarzatego i psujgcego sie ciagle taboru, przedsiebiorstwo przewiozto w roku biez. 92.313.000
pasazerow tj. 0 3,9 proc. wiecej niz w roku ubiegtym i 0 1,5 proc. wiecej niz zaplanowano! 92.313.000 pasaze-
row! Pomysl, Czytelniku, ile razy bytes jednym z nich i czy wykazywate$ zrozumienie dla ciezkiej i niewdziecznej
pracy personelu? Czy wszyscy jg wykazuja? Chyba nie. Bo oto dyrekcja WPK GG od dawna a bezskutecznie
starafa si¢ o lokal przy ul. Rutkowskiego 10 na Ztobek zaktadowy. Uruchomienie Ztobka pozwolitoby na zwiek-
szenie szczuptej kadry konduktorskiej o okofo 80 pracowniczek. Poniewaz za$ dostateczna iloS¢ personelu w
stuzbie ruchu jest warunkiem realizacji zakreslonych plandw w dziedzinie ustug komunikacyjnych, sprawa ztobka
nabiera znaczenia spotecznego. \Wymaga przeto poparcia i pozytywnego rozwigzania przez czynniki zaintere-
sowane, do ktorych nalezy niewatpliwie Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Gdansku.

24.12: komunikacja miejska do 21:00 kursuje normalnie, potem zjazdy do bazy, od 21 kursujg wozy nocne 30,
50, 60, 70, 80, 90, 100, 210 trolejousowa, (P)

25.12: komunikacja miejska kursuje jak w niedziele, (P)

26.12: komunikacja miejska kursuje jak w niedziele, (P)

28.12: Wydziat Ruchu i Eksploatacji WPK GG informuje, Ze ograniczenie szybko$ci jazdy na linii nr 6 Orunia —
Pl. 1 Maja ma na celu zapobiezenie zniszczeniu torowiska, co wobec brakow materiatu mogtoby by¢ powodem
zamkniecia trasy. Linia tramwajowa nr 6 wybudowana jest na podtozu wodnistym, a brak urzadzen odwadnia-
jacych (zniszczone podczas dziatan wojennych) nie pozwala na wtasciwe odwadnianie, co z kolei powoduje
podrywanie toréw w ich osadzie, a nastepnie opadanie ich i w konsekwencji uszkodzenie taboru. Oczekiwania
na mijankach sg spowodowane szybka jazda nieuczciwych motorniczych. Dyrekcja WPK GG wykonata pewng
ilos¢ tabliczek informacyjnych, ktdre umieszczono na przystankach tramwajowych, ale zostaty one zniszczone
przez chuligandw. Brak kredytow nie pozwala w chwili obecnej na ponowne wykonanie tabliczek. Program szko-
lenia kandydatéw na konduktoréw dla wszystkich przedsiebiorstw komunikacyjnych w Polsce ustala Minister-
stwo Gosp. Komunalnej, wedtug ktorego szkolenie wraz z praktykg na wozach trwa 20 dni. W tym czasie kan-
dydaci zapoznajq sie z przepisami stuzby ruchu, taryfa, sposobem kasowania biletdw i pobieznie z planem
miasta — gruntowne poznanie miasta nastepuje w miare ciggtosci pracy. Brak znajomos$ci planu miasta u nie-
ktérych konduktorow nalezy ttumaczy¢ do$¢ duzg fluktuacjg konduktoréw.

31.12/1.01: Dyrekcja WPK GG zawiadamia, ze w Noc Sylwestrowg tj. z dnia 31 bm. na 1.1.1953 r. zostanie
uruchomiona komunikacja nocna specjalna. Wozy nocne bedg kursowaty: na linii 30 Nowy Port — Gdansk co 30
minut, na linii 70 Gdansk — Sopot co 30 minut, na linii 210 Sopot — Gdynia co 30 minut. Pozostate wozy kursujg
jak w kazda noc, lecz w zwiekszonym skfadzie przez catg noc bez przerwy. Ponadto bedg kursowaty dodatkowe
autobusy na linii ,A” Gdansk — Gdynia co 30 minut oraz trolleybus 220 Gdynia — Cisowa co 70 minut. Obowigzuje
taryfa nocna.

LINIE KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ WPK GG:
TRAMWAJOWE DZIENNE:
1 GDANSK SZYMANOWSKIEGO - al. Sprzymierzonych — al. Wojska Polskiego — al. Grunwaldzka — al. Rokossowskiego — Wiadukt
Btednik - Podwale Grodzkie — Waty Jagielloriskie — TARG WEGLOWY
2 GDANSK OLIWA PETLA - al. Sprzymierzonych — al. Wojska Polskiego - al. Grunwaldzka - al. Rokossowskiego - Wiadukt Btednik -
Podwale Grodzkie - Waly Jagiellonskie - TARG WEGLOWY
3 GDANSK TARG WEGLOWY - Waly Jagiellofiskie - Podwale Grodzkie - Waly Piastowskie - Jana z Kolna - Marynarki Polskiej -
Wolnosci - Wiadystawa IV - Gronkiewicza - towczynskiego - Nowy Port - Marynarki Polskiej - Jana z Kolna - Waly Piastowskie -
Podwale Grodzkie - Waty Jagiellonskie - TARG WEGLOWY
4 GDANSK OLIWA PETLA - al. Grunwaldzka - Pomorska — JELITKOWO
5 GDANSK LIBERMANA - Mickiewicza - Chrobrego - Gdariska - Krasickiego - Oliwska - Rybotowcéw - Wolnosci - Wiadystawa IV -
NOWY PORT - Oliwska - Krasickiego - Gdanska - Chrobrego — Mickiewicza - LIBERMANA
6 GDANSK PL. 1 MAJA - Jednosci Robotniczej - ORUNIA (GOSCINNA)
7 GDANSK TARG WEGLOWY - Waty Jagielloriskie - Podwale Grodzkie - Btednik - al. Rokossowskiego - al. Grunwaldzka - al. Wojska
Polskiego — al. Sprzymierzonych - Oliwa (petla) - al. Grunwaldzka - SOPOT Stalina - REJA




8 GDANSK £t AKOWA — Chmielna - Dtugi Targ - Diuga - pl. Weglowy - Waty Jagielloriskie - Podwale Grodzkie - Wiadukt Blednik - al.
Rokossowskiego — Roosevelta - Mickiewicza - pl. Komorowskiego — Niedziatkowskiego - LOTNISKO

9 GDANSK TARG WEGLOWY - Dtuga - Diugi Targ - Chmielna - Elblaska - Siennicka — Lenartowicza - Budzysza - Stryjewskiego -
Nowotna - STOGI CMENTARZ /w sezonie letnim do STOGI PLAZA/

10 GDANSK TARG WEGLOWY - Hucisko - Swierczewskiego - Kartuska - SIEDLCE

TRAMWAJOWE NOCNE:

30 GDANSK TARG WEGLOWY - Waly Jagielloriskie - Podwale Grodzkie - Waty Piastowskie - Jana z Kolna - Marynarki Polskiej -
Wolnosci - Wiadystawa IV - Gronkiewicza - Lowczyriskiego - Nowy Port - Marynarki Polskiej - Jana z Kolna - Waty Piastowskie -
Podwale Grodzkie - Waly Jagiellonskie - TARG WEGLOWY

50 GDANSK LIBERMANA - Mickiewicza - Chrobrego - Gdariska - Krasickiego - Oliwska - Rybotowcow - Wolnosci - Wiadystawa IV -
NOWY PORT - Oliwska - Krasickiego - Gdanska - Chrobrego — Mickiewicza - LIBERMANA

60 GDANSK £ AKOWA - Elblaska - Stagiewna - Diugi Targ - Dluga - Targ Weglowy - pl. 1 Maja - Jednosci Robotniczej - ORUNIA
GOSCINNA [do:1952-06-01]

60 GDANSK BRAMA WYZYNNA - pl. 1 Maja - Jednosci Robotniczej - ORUNIA GOSCINNA [od: 1952-06-01]

70 GDANSK TARG WEGLOWY - Waly Jagielloriskie - Podwale Grodzkie - Btednik - al. Rokossowskiego - al. Grunwaldzka - al.
Wojska Polskiego — al. Sprzymierzonych - Oliwa (petla) - al. Grunwaldzka — SOPOT Stalina — REJA

80 GDANSK LOTNISKO - Niedziatkowskiego — pl. Komorowskiego — Mickiewicza — Roosevelta — al. Rokossowskiego — Wiadukt
Btednik — Podwale Grodzkie — Waly Jagiellonskie — Hucisko — Kartuska — SIEDLCE (wybrane kursy: Waty Jagiellofiskie — Targ We-
glowy — Dtuga — Dtugi Targ — Chmielna - tAKOWA lub SIEDLCE - Kartuska — Hucisko — Targ Weglowy - Dtuga — Diugi Targ —
Chmielna - LAKOWA [d0:1952-06-01]

80 GDANSK TARG WEGLOWY - Waly Jagiellofiskie - Podwale Grodzkie - Wiadukt Btednik - al. Rokossowskiego - Roosevelta -
Mickiewicza - pl. Komorowskiego - Niedziatkowskiego — LOTNISKO [0d:1952-06-01]

90 GDANSK TARG WEGLOWY - Diuga - Diugi Targ - Chmielna - Elblaska - Siennicka — Lenartowicza - Budzysza - Stryjewskiego -
Nowotna — STOGI PLAZA

100 GDANSK LAKOWA - Elblaska - Stagiewna - Diugi Targ - Diuga - Targ Weglowy - Waly Jagielloriskie - Swierczewskiego - Kartuska
- SIEDLCE [od: 1952-06-01]

TROLEJBUSOWE DZIENNE:

21 GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Swietojariska - al. Zwyciestwa - SOPOT Stalina - REJA

22 GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Swietojariska - Slaska - Czerwonych Kosynierow — Chyloriska — CISOWA

23 GDYNIA DWORZEC PKP - pl. Konstytucji — 10 Lutego — Swietojariska — al. Zwycigstwa - Wielkopolska - MALY KACK
24 GDYNIA DWORZEC PKP - pl. Konstytucji - Marchlewskiego - OKSYWIE

TROLEJBUSOWE NOCNE: )

210 GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Swigtojanska - al. Zwycigstwa - SOPOT Stalina — REJA

220 GDYNIA PLAC KASZUBSKI - Swigtojariska - Slgska - Czerwonych Kosynierdw - Chyloriska — CISOWA [1952-12-31/1953-01-
01]

AUTOBUSOWE DZIENNE:

A GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa - Starowiejska - Swietojariska — al. Zwyciestwa - SOPOT Stalina - GDANSK al. Grunwaldzka
- al. Rokossowskiego - Btednik - Podwale Grodzkie - Waty Jagiellonskie - pl. 1 Maja — Okopowa - PREZYDIUM WRN

B GDYNIA DWORZEC PKP — Dworcowa — Podjazd — Czerwonych Kosynieréw — Chyloriska — Pucka — RZEZNIA

C QDANSK DWORZEC PKP — Podwale Grodzkie — Waty Jagiellonskie — Kartuska — Zakopiariska — Wyczétkowskiego — CYGANSKA
GORA

E GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa - Podjazd - Slaska - Witomiriska - Rolnicza - Wielkokacka — WITOMINO (brak informagiji nt.
lokalizacji krahca, najprawdopodobniej byto to skrzyzowanie ulic Wielkokackiej i Stawnej, nastepnie kraniec przeniesiono na skrzyzo-
wanie ulic Stawnej i Pasiecznej (brak dat zmian lokalizacji krafica))

F GDANSK PLAC 1 MAJA — Jednosci Robotniczej — Zaroslak — Stoczniowcéw — CHELM (POHULANKA)

G GDYNIA DWORZEC GLOWNY PKP — pl. Konstytugji — Marchlewskiego — Nasypowa — Bosmariska — Zielona — BABIE DOLY

K GDYNIA DWORZEC PKP - Dworcowa - Starowiejska - Swietojariska - al. Zwyciestwa — Sportowa - Luzycka - MALY KACK

M GDANSK MISZEWSKIEGO - Traugutta — Sobieskiego — Powstaricow Warszawskich - SUCHANINO PGR [o0d:1952-05-01]

P GDYNIA PLAC KASZUBSKI — Chrzanowskiego — Polska — Marchlewskiego - DWORZEC PKP

W GDANSK PLAC 1 MAJA - Okopowa - Toruriska — Kamienna Grobla — Szopy — Elblaska — Siennicka — ZAWISLE (WISLOUJSCIE)
GDANSK DWORZEC PKP - Podwale Grodzkie — Waty Jagiellofiskie — Okopowa - Toruriska — Kamienna Grobla — Szopy — Elblaska
— Siennicka — Lenartowicza — Budzysza — Stryjewskiego — Séwki — Kepna — Lowicka — PLENIEWO STOCZNIA [0d:1952-10-25]

STACJE | PRZYSTANKI LINII SZYBKIEJ KOLEI MIEJSKIEJ 800V:

GDANSK GLOWNY - GDANSK NOWY PORT
GDANSK GLOWNY - SOPOT [od: 1952-01-02]
GDANSK NOWY PORT



Brzezno Gdanskie
Zaspa

Gdansk Kolonia
Nowa Szkocja
Gdansk Stocznia [widnieje w rozktadzie jazdy waznym od: 1952-10-05]
GDANSK GLOWNY
Gdansk Stocznia
Gdansk Politechnika
Gdansk Wrzeszcz
Gdansk Lotnisko
Gdansk Polanki
Gdansk Oliwa
Sopot Wyscigi
SOPOT



